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AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE ROMANE

Ne.p L] ding3 02,2020

in conformitate cu prevederile PIAC-REG ,Proceduri si Instructiuni de Aviatie Civila —
Elaborarea $i emiterea reglementarilor aeronautice”, editia 1/2014, aprobatd prin Decizia
Directorului General al Autoritatii Aeronautice Civile Roméane nr. D 956/12.12.2014 si cu
prevederile regulilor de amendare prevazute in PIAC-OPS "Proceduri si Instructiuni de
Aviatie Civila pentru desfasurarea operatiunilor aeriene”, amendamentul 02/2018 la editia
1/2016, aprobat prin Decizia Directorului General al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne nr.
D 505/31.05.2018,

In temeiul prevederilor art.3 alin.2 lit.a pct.6 din Regulamentul de organizare si
functionare a Autoritatii Aeronautice Civile Roméane anexa la Hotararea Guvernului nr. 405/
1993 privind infiinfarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane, cu modificdrile $i completarile
ulterioare,

in temeiul art. 7 alin. 2 din Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 1185/2006 privind desemnarea Regiei Autonome Autoritatea Aeronautica Civild
Roména ca autoritate nationald de supervizare, organism tehnic specializat pentru
indeplinirea functiei de supervizare a sigurantei zborului Tn aviatia civila, la nivel national,

Avénd in vedere Hotararea Consiliului de Administratie nr. 12/05.07.2017, pct. 12
privind numirea directorului general, precum $i competenfele stabilite prin Contractul de
mandat nr. 18929/10.07.2017 incheiat intre R.A. Autoritatea Aeronautica Civilda Romana prin
Consiliul de Administratie si domnul Armand Petrescu in calitate de Director General,

Avand in vedere intrarea in vigoare a prevederilor Regulamentului (UE) nr.
2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului, precum si modificarile aduse
Regulamentu! {UE) Nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a cerintelor
tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene cu toate
completarile si modificarile ulterioare

Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Roméane

DECIDE:

Art.1 Se aproba amendamentul 03/2020 la editia 1/2016 a PIAC-OPS “Proceduri $i
Instructuni de Aeronautica Civila pentru desfasurarea operatiunilor aeriene”,
prevazute in anexa care face parte integranta din prezenta decizie.

Art.2 Procedurile si instructiunile de aeronautica civila PIAC-OPS ,Proceduri si Instructuni
de Aeronauticd Civild pentru desfasurarea operatiunilor aeriene” amendamentul
03/2020 ta editia 1/2016 intrd Tn vigoare in termen de 3 zile lucrdtoare de la data
aprobarii.
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Art.3 1) Pana la data intrarii in vigoare, conducatorii compartimentelor implicate din cadrul
AACR, vor realiza instruirea personalului din subordine cu privire la continutul PIAC-
OPS, amendamentul 03/2020 la editia 1/2016, in conformitate cu procedura internd;

2) Pana la data intrdrii in vigoare, Directia Operatiuni Aeriene si Certificare Personal
publicd pe pagina de internet a Autoritatii Aeronautice Civile Romane decizia i
PIAC-OPS, amendamentul 03/2020 la editia 1/2016, anexa la aceasta.

Art.4 Directia Operatiuni Aeriene si Certificare Personal din cadrul Autoritatii Aeronautice
Civile Romane va duce la indeplinire prevederile prezentei decizii.

DIRECTOR GENERAL
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In conformitate cu prevederile PIAC-REG ,Proceduri si Instructiuni de Aviatie Civila —
Elaborarea si emiterea reglementdrilor aeronautice”, editia 1/2014, aprobata prin Decizia
Directorului General al Autoritétii Aeronautice Civile Romane nr. D 956/12.12.2014 si a
Raportului Nr.14436/30.05.2018, aprobat de catre Directorul General al AACR,

in temeiul prevederilor art.3 alin.2 lit.a pct.6 din Regulamentul de organizare si
functionare a Autoritatii Aeronautice Civile Romane anexa la Hotdrarea Guvernului nr. 405/
1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, cu modificarile si completarile
ulterioare,

in temeiul art. 7 alin. 2 din Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si
turismului nr. 1185/2008 privind desemnarea Regiei Autonome Autoritatea Aeronauticd Civila
Roméand ca autoritate nationald de supervizare, organism tehnic specializat pentru
indeplinirea functiei de supervizare a sigurantei zborului in aviatia civila, la nivel national,

Hotararii Consiliului de Administratie nr. 12/05.07.2017, pct. 12 privind numirea
directorului general, precum si competentele stabilite prin Contractul de mandat nr.
18929/10.07.2017 incheiat intre R.A. Autoritatea Aeronautica Civilda Romana prin Consiliul de
Administratie si domnul Armand Petrescu in calitate de Director General

Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Romane

DECIDE:

Art.1 Se aprobd amendamentul 02/2018 la editia 1/2016 a PIAC-OPS “Proceduri si
Instructuni de Aeronauticd Civild pentru desfigurarea operatiunilor aeriene”,
prevazute in anexa care face parte integranta din prezenta decizie.

Art.2 Procedurile si instructiunile de aeronautica civila PIAC-OPS ,Proceduri si Instructuni
de Aeronauticd Civild pentru desfigurarea operatiunilor aeriene” amendamentul
02/2018 la editia 1/2016 intrd in vigoare in termen de 3 zile lucritoare de la data
aprobarii, :

Art.3 1) Pana la data intrdrii in vigoare, conducatorii compartimentelor implicate din cadrul
AACR, vor realiza instruirea personalului din subordine cu privire la continutul PIAC-
OPS, amendamentul 02/2018 la editia 1/2016, in conformitate cu procedura interna;

2) Pana la data intrérii in vigoare, Directia Operatiuni Aeriene si Certificare Personal
publica pe pagina de internet a Autoritati Aeronautice Civile Romane decizia si
PIAC-OPS, amendamentul 02/2018 la editia 1/2016, anexa la aceasta.
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Art.4 Directia Operatiuni Aeriene si Certificare Personal din cadrul Autoritatii Aeronautice
Civile Romane va duce la indeplinire prevederile prezentei decizii.

. DIRECTOR GENERAL

Arthand PETRESCU
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Nr.D 225 din_ L1APR 20V

in temeiul brevederilor Hotararii Guvernului nr. 405/1993 privind Infiintarea
Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, modificata si completata,

in baza Hotararii Consiliului de Administratie nr. 5/18.02.2013 privind delegarea
atributiilor de conducere executiva $i competentelor stabilite prin Contractul de mandat nr.
13057/22.04.2013 al Directorului General,

in conformitate cu Ordinul ministrului transporturilor nr. 1134/2015 privind masurile
pentru aplicarea Regulamentului (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de
stabilire a cerintelor tehnice $i a procedurilor administrative referitoare la operatiunile
aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European,

Potrivit art. 7 alin. 2 din Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 1185/2006 privind desemnarea Regiei Autonome Autoritatea Aeronauticd Civild Roméané
ca autoritate nationald de supervizare, organism tehnic specializat pentru indeplinirea
functiei de supervizare a sigurantei zborului in aviatia civila, la nivel national,

in temeiul procedurilor si instructiunilor de aeronautica civila PIAC-REG “Elaborarea
si emiterea reglementéarilor aeronautice”, aprobate prin Decizia Directorului General al
Autoritatii Aeronautice Civile Roméne nr. D 856/12.12.2014,

Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Romane

DECIDE:

Art.1 Se aprobd amendamentul 1/2017 la editia 01/2016 a PIAC-OPS ,Proceduri si
Instructiuni de Aeronautica Civila pentru desfasurarea operatiunilor aeriene”, anexa
la prezenta.

Art.2 Prezenta decizie intra in vigoare la data aprobaérii.

Art.3 in termen de 5 zile lucritoare de la aprobarea prezentei Decizii, conducatorii
birourilor/serviciilor implicate, din cadrul AACR, vor realiza instruirea personalului
din subordine cu privire la prevederile amendamentului 1/2017 a editiei 01/2016 a
PIAC-OPS, proces ce va fi documentat conform procedurii aferente aplicabile.

Art.4 in termen de 3 zile lucritoare de la aprobarea prezentei Decizii, Directia
Reglementare si responsabilul cu actualizarea site-ului Autoritatii Aeronautice
Civile Romane posteaza pe site Decizia si anexa la aceasta.
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Art.5 Directia Reglementare si Directia Supervizare din cadrul AACR vor duce la
indeplinire prevederile prezentei Decizii.

DIRECTOR GENERAL

Armand PETRESCU

Gy
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Nr.D Jf  din__ 1801, 2017

in temeiul prevederiior Hotarari Guvernului Romaniei nr. 405/1993 privind
infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane, modificatd si completata,

in baza Hotéararii Consiliului de Administratie nr. 5/18.02.2013 privind delegarea
atributiilor de conducere executiva si competentelor stabilite prin Contractul de mandat nr.
13057/22.04.2013 al Directorului General,

in conformitate cu Ordinul ministrului transporturilor nr. 1134/2015 privind masurile
pentru aplicarea Regulamentului (UE) nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de
stabilire a cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile
aeriene in temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European,

Potrivit art. 7 alin. 2 din Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului
nr. 1185/2006 privind desemnarea Regiei Autonome Autoritatea Aeronautica Civilda Roméana
ca autoritate nationald de supervizare, organism tehnic specializat pentru indeplinirea
functiei de supervizare a sigurantei zborului in aviatia civila, la nivel national,

in temeiul procedurilor si instructiunilor de aeronautica civila PIAC-REG “Elaborarea
si emiterea reglementarilor aeronautice”, aprobate prin Decizia Directorului General al
Autoritatii Aeronautice Civile Romane nr. D 956/12.12.2014,

Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Romane

DECIDE:

Art.1 Se aprobéd editia 01/2016 a PIAC-OPS ,Proceduri si Instructiuni de Aeronautica
Civila pentru desfasurarea operatiunilor aeriene”, anexa la prezenta.

Art.2 Prezenta decizie intrad in vigoare la 15 zile de la data aprobarii.

Art.3 Pana la data intrarii in vigoare, conducétorii birourilor/serviciilor implicate, din
cadrul AACR, vor realiza instruirea personaluiui din subordine cu privire la
prevederile editiei 01/2016 a PIAC-OPS, proces ce va fi documentat conform
procedurii aferente aplicabile.

Art.4 in termen de 3 zile lucritoare de la aprobarea prezentei Decizii, Directia
Reglementare si responsabilul cu actualizarea site-ului Autoritatii Aeronautice
Civile Roméane posteaza pe site Decizia si anexa la aceasta.
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Art.5 Directia Reglementare si Directia Supervizare din cadrul AACR vor duce la
indeplinire prevederile prezentei Decizii.
|
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Prezentele proceduri si instructiuni au fost emise de Regia Autonoma Autoritatea
Aeronautica Civila Roméana si aprobate prin Decizia Directorului General nr.
din
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in conditii de siguranté pe parcursul fazelor de decolare si aterizare
217 Apropiere cu ajutorul radarului de bord (ARA) pentru operare deasupra
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Capitolul 3. inchirierea aeronavelor
3.1 Generalitat 31|
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1.4 Etapa de evaluare a documentatiei 1-3
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2.5 Includerea de noi aeronave de acelasi tip cu cele deja existente 2-4
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cadrul echipajului aeronavei, suplimentar fata de membrii echipajului de 35
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Capitolul 4. Limitarea, suspendarea, revocarea de catre AACR a Certificatului de
Operator Aerian si contestarea deciziilor AACR de catre operatorul aerian

4.1 Generalitati 4-1
4.2 Limitarea Certificatului de Operator Aerian 4-1
4.3 Suspendarea Certificatului de Operator Aerian 4-1
4.4 Revocarea Certificatului de Operator Aerian 41
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Sectiunea 1 — Aeronave EASA
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2.2 Supravegherea 1-2

Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA
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motorizate

1.1 Generalitati 1-1
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3.3 Frecventa auditurilor de supraveghere 3-1
3.4 Rezultatele activitatii de supraveghere 3-1
3.5 Includerea personalului de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) in

cadrul echipajului aeronavei, suplimentar fata de membrii echipajului de

zbor sau de cabina, in timpul executarii misiunii de inspectie in zbor 3-3
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Partea SPO/LA — Operatiuni specializate/de lucru aerian
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1.2 Etapa de informare 1-1
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Capitolul 3. Supravegherea continua
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PREAMBUL

Prezentele Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civila au fost elaborate in scopul de
a stabili instructiuni detaliate cu privire la modul de desfasurare a procesului de
certificare si/sau supraveghere a unui operator aerian ce intentioneaza sa efectueze
operatiuni de transport aerian comercial, operatiuni necomerciale/de aviatie generala
si/sau operatiuni specializate/de lucru aerian, precum si modul de supraveghere a
operatorilor aerieni.

REGULI DE AMENDARE

Prevederile prezentelor Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civila se pot modifica
prin amendare sau prin emiterea unei noi editii n cazul in care sunt necesare modificari
care afecteaza mai mult de 30% din continutul acesteia.

Reguli de amendare:

1. Amendamentul sau editia noua procedurilor se aproba numai prin Decizia
Directorului General al ,Autoritatea Aeronautica Civila Romana”.

2. Dupa primirea amendamentului aprobat in conditile mentionate la punct. 1,
fiecare detinator al reglementarii va introduce noile pagini emise, va distruge
paginile Tnlocuite si va completa corespunzator ,Indexul amendamentelor”.

3. In cazul emiterii unei noi editii, fiecare detinator al reglementarii va lua masurile
necesare pentru scoaterea din uz a editiei inlocuite.

INDEXUL AMENDAMENTELOR

Nr. | Nr. amdt. | Data intrarii in | Numele persoanei care a | Semnatura

crt. vigoare introdus amendamentul
1. 1 2017
2. 2 2018
3. 3 2020
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Partea GEN Capitolul 1 Prevederi generale

Partea GEN - Generalitati
Capitolul 1. Prevederi generale
11  Scop

Prezentul PIAC furnizeazé cerinte procedurale si de conformare pentru aplicarea
prevederilor Regulamentului (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului,
cu modificarile si completarile ulterioare si ale OMTI nr. 301/2009 pentru aprobarea RACR-

OPS LAAG "Operatiuni de lucru aerian si aviatie generald” ed. 1/2009, cu modificarile si
completarile ulterioare.

1.2  Aplicabilitate

Procedura este aplicabila tuturor operatorilor aerieni ce desfasoara operatiuni de transport
aerian comercial, operatiuni necomerciale si/sau operatiuni specializate/de lucru aerian
precum si tuturor compartimentelor functionale din cadrul AACR implicate in procesul de
certificare/supraveghere a operatorilor aerieni.

Procedura este structurata astfel:

(1) Partea GEN — contine prevederi generale specifice operatiunilor aeriene CAT, NCC, NCO,
GA, SPO, LA;
(2) Partea CAT — contine prevederi specifice operatiunilor de transport aerian comercial;
(3) Partea NCC-NCO/GA — contine prevederi specifice operatiunilor necomerciale efectuate cu
aeronave motorizate complexe/altele decat cele motorizate complexe:
Sectiunea 1 — aplicabila operatorilor aerieni ce desfasoara operatiuni necomerciale cu
aeronave care detin certificat de tip EASA (in baza Regulamentului (UE) nr. 800/2013),
Sectiunea 2 — aplicabila operatorilor aerieni ce desfasoara operatiuni de aviatie generala cu
aeronave care nu detin certificat de tip EASA (in baza RACR-OAPS LAAG);

(4) Partea SPO/LA — contine prevederi specifice operatiunilor specializate/de lucru aerian:
Sectiunea 1 — aplicabila operatorilor aerieni ce desfasoara operatiuni specializate cu
aeronave care detin certificat de tip EASA (in baza Regulamentului (UE) nr. 379/2014),
Sectiunea 2 — aplicabila operatorilor aerieni ce desfasoara operatiuni de lucru aerian cu
aeronave care nu detin certificat de tip EASA (in baza RACR-OAPS LAAG).

1.3 Documente de referinta

(1)  Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4
iulie 2018 privind normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr.
2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr. 996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor
2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, precum si de
abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) No 3922/91 al Consiliului;

(2)  Ordonanta nr. 29/1997 privind Codul aerian civil, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare;

(3) Hotararea Guvernului nr. 405/12.08.1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice
Civile Roméne cu toate modificarile si completarile ulterioare;

(4) Hotararea Guvernului nr. 912/2010 pentru aprobarea procedurii de autorizare a
zborurilor in spatiul aerian national, precum si a conditiilor in care decolarea si
aterizarea aeronavelor civile se pot efectua si de pe/pe alte terenuri sau suprafete de
apa decat aerodromurile certificate, cu toate modificarile si completarile ulterioare;
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(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)
(12)

(13)

(14)

(15)
(16)
(17)

(18)
(19)

(20)

Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
aprilie 2004 privind cerintele de asigurare a operatorilor de transport aerian si a
operatorilor de aeronave;

Regulamentul (UE) Nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene cu
toate completarile si modificarile ulterioare;

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant din
aviatia civila amendat prin Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei din 30 martie
2012;

Regulamentul (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012 de stabilire a
regulilor comune ale aerului si a dispozitilor operationale privind serviciile i
procedurile din navigatia aeriana;

Subpartea Q din Anexei Il la Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului privind
armonizarea cerintelor tehnice si a procedurilor administrative in domeniul aviatiei
civile;

Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3
aprilie 2014 privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la
evenimentele de aviatie civila, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si
(CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei;

RACR-OPS LAAG ,Operatiuni de lucru aerian si aviatie generala@”, editia 1, aprobat
prin OMTI nr. 301/2009;

RACR-RA ,Regulile aerului”, editia 02/2006 aprobata prin OMTCT nr. 21/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare;

RACR-LTMO ,Limitari privind timpul de munca si cerinte de odihna pentru personalul
aeronautic civil navigant®, editia 3/2019 aprobat prin OMT 663/2019, cu modificarile si
completarile ulterioare;
RACR-REAC ,Reglementarea aeronautica civila romana privind raportarea
evenimentelor de aviatie civila”, aprobata prin OMT 600/2016, cu modificarile si
completarile ulterioare;

RACR-TABP, ,Transportul aerian de bunuri periculoase” editia 4/2015, aprobat prin
OMT 488/2015, cu modificarile si completarile ulterioare;

AMC 20-25 - ,Airworthiness and operational consideration for Electronic Flight Bags
(EFBs)”, conform Cap. 4.1 din MM-DOA ed.5, amdt 1, aprobat prin Decizia DG al
AACR nr. D 483/12.06.2015;

CO: TGL-26 ,Elaborare MEL”, editia 1/2010;
CS-MMEL — Elaborare MMEL, ed.1/2014;

CN:ACS.04 ,Cerinte de echipare a aeronavelor civile pentru operarea in spatiul NAT-
MNPS”;

CN:ACS.03R1 ,Cerinte de echipare a aeronavelor civile pentru operarea in spatiul
aerian unde separarea verticala minima este de 300m (1000 ft.)-RVSM”;
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(21)  OMT nr. 65/2015 pentru aprobarea Programului national de siguranta in aviatia civila
si pentru numirea directorului general al Autoritatii Aeronautice Civile Roméane ca
manager responsabil pentru implementarea si monitorizarea functionarii Programului
national de siguranta in aviatia civila;

(22) CN-AW-I/001 — inregistrarea transmitatoarelor ELT 406 MHz;

(23) EASA Safety Information Bulletin (SIB) 2010-17R5 - Flight in Airspace with
Contamination of Volcanic Ash cu reviziile ulterioare;

(24) Procedura pentru gestionarea situatiilor de contaminare cu cenusa vulcanica in FIR
Bucuresti Editia 01/01.11.2013 cu modificarile si completarile ulterioare.

1.4  Definitii si acronime
1.4.1. Definitii:
in sensul prezentelor proceduri si instructiuni, termenii de mai jos au urmatoarele semnificatii:

(1) aeronava non-grup — aeronava pentru care solicitantul depune cerere pe baza
caracteristicilor unice ale aparatului de zbor si care nu au la baza caracteristicile unui
grup de aeronave (ex. GIV, LR60);

(2) analizéd — activitate de a determina potrivirea, adecvarea si eficacitatea subiectului in
cauza in ceea ce priveste indeplinirea obiectivelor stabilite;

(3) audit — proces sistematic, independent, obiectiv si documentat in scopul evaluarii
conformarii unui sistem cu cerintele aplicabile;

(4) capacitate de pastrare a inaltimii - performanta aeronavei de a pastra inaltimea ce se
asteapta in conditii de operare normale cu practici de operare si intretinere ale
aeronavei normale;

(5) calificare - drept conferit de indeplinirea unor cerinte de experientd, pregatire si
verificare, prevazute de reglementarile aplicabile, in scopul exercitarii la bordul unui
tip/varianta/clasa de aeronave a privilegillor asociate unui document de
certificare/atestare/autorizare corespunzator acestora si functiei la bord. Calificarea
asociata unei anumite categorii de personal aeronautic navigant si legata de un anume
tip/varianta/clasa de aeronava poate fi:

(a) calificare de tip si/sau de instructor: inseamna o mentiune cuprinsa intr-o licenta care
precizeaza privilegiile, conditile speciale si restrictile aplicabile licentei in cauza.
Aceste calificari sunt standardizate la nivel national si/sau european, dupa caz, fiind
emise de AACR sau autoritatea nationald competenta a unui stat membru UE; si

(b) calificare pentru un tip/variantd de aeronava, pentru detinatorii de atestate de membru
al echipajului de cabina, care este stabilita de operatorul aerian in cadrul caruia isi
desfasoara activitatea de zbor prin emiterea unui document de inregistrare
corespunzator, dupa parcurgerea cu succes a programului aplicabil, dupa caz, de
pregatire si verificare Tn cadrul operatorului aerian respectiv si care este conditionata
de exercitarea atributilor de membru al echipajului de cabina la bordul acelui
tip/varianta de aeronava in ultimele 6 luni;
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(c) calificare pentru un tip/variantd de aeronava, pentru detinatorii de atestate de
membru al echipajului de cabina, care este stabilita de operatorul aerian in cadrul
caruia Tsi desfasoara activitatea de zbor prin emiterea unui document de
inregistrare corespunzator, dupa parcurgerea cu succes a programului aplicabil,
dupa caz, de pregatire si verificare in cadrul operatorului aerian respectiv si care
este conditionata de exercitarea atributiilor de membru al echipajului de cabina la
bordul acelui tip/varianta de aeronava in ultimele 6 luni;

(d) calificare pentru un tip/varianta/clasa de aeronava, pentru personalul de inspectie in
zbor (calificare de inspector), care este stabilitd de AACR pentru personalul propriu,
in baza procedurilor interne si este asociata autorizarii de inspector in domeniul
operatiuni zbor, in vederea exercitarii atributiilor specifice de inspectie in zbor ca
parte a procesului de supervizare a operatorilor aerieni si personalului aeronautic
navigant ce isi desfasoara activitatea in cadrul acestora.

(6) departament din cadrul AACR - directia, serviciul, biroul sau compartimentul din
cadrul AACR care are atributii in domeniul specificat in context.

(7) document de certificare - AOC, AOA, scrisoare de aprobare pentru operatiuni de
aviatie generala cu aeronave complexe care nu detin certificat de tip EASA,

(8) grup de aeronave - aeronave, din punct de vedere al proiectarii identice, care sunt
construite si care respecta toate detaliile ce pot influenta performanta preciziei de
pastrare a inaltimii (ex. configuratie pasageri B777, A330);

(9) inspectie - proces independent, obiectiv si documentat de evaluare a conformarii
uneia sau mai multor parti ale unui sistem cu cerintele aplicabile;

(10) inregistrare - document prin care se declara rezultate obtinute sau se furnizeaza
dovezi ale activitatilor realizate;

(11) licenta - document eliberat de o autoritate nationala competenta, ca rezultat al unui
proces de licentiere standardizat la nivel national sau al Uniunii Europene, dupa caz,
prin care se atesta conformitatea, in sensul ca detinatorul respecta cerintele
aplicabile. In cazul personalului de cabind si a celui de inspectie in zbor
corespunzator, licentele de insotitor de bord au fost inlocuite cu atestatele de membu
al echipajului de cabina incepand cu aprilie 2013;

(12) limitare — modificare a documentului de certificare/autorizare in cazul constatarii
nerespectarii legilor si/sau a reglementarilor referitoare la aeronautica civila aplicabile
operatiunilor pentru care este certificat/autorizat operatorul si/sau in cazul constatarii
nerespectarii cerintelor care au stat la baza certificarii/autorizarii;

(13) mijloace acceptabile de conformare (Acceptable Means of Compliance — AMC)”
inseamna standarde fara caracter obligatoriu adoptate de agentie pentru a
exemplifica mijloacele de stabilire a conformitatii cu Regulamentul (UE) nr. 2018/1139
si cu actele sale delegate si de punere in aplicare;

(14) mijloace de conformare alternative” Tnseamna acele mijloace care propun o
alternativa la un mijloc acceptabil de conformitate existent sau acelea care propun
noi mijloace de stabilire a conformitatii cu Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 si cu
actele sale delegate si de punere in aplicare, pentru care agentia nu a adoptat AMC;

(15) operatiuni necomerciale — operatiunile de aviatie generala, asa cum sunt definite n
Codul aerian civil si in Regulamentul (UE) 965/2012;

(16) proces — ansamblu de activitati corelate sau in interactiune care transforma
elementele de intrare in elemente de iesire;
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(17) reinnoire — procedeu administrativ efectuat dupa ce un certificat a expirat, prin care,
in urma constatarii indeplinirii cerintelor aplicabile, se acorda din nou acea certificare,
pentru o perioada specificata;

(18) revocare - anularea definitiva si executorie de catre AACR a documentului de
certificare; in acest caz, toate drepturile si privilegiile acordate prin documentul de
certificare sunt retrase. Dupa revocare, operatorul aerian nu mai poate efectua
activitatile pentru care a fost certificat.

(19) solicitant — persoana fizica sau juridica care solicitd acordarea unui document de
certificare sau a unei aprobari conform procedurilor prezentului PIAC;

(20) suspendare — masura ce consta in retragerea temporara, pentru o perioada de cel
mult 6 luni, a dreptului de a efectua operatiuni aeriene. Pe perioada de suspendare a
documentului de certificare, operatorul aerian nu mai poate efectua activitatile pentru
care a fost certificat.

1.4.2. Acronime:
(1) AACR - Autoritatea Aeronautica Civila Romana;
(2) AOA —Autorizatie de Operator Aerian;

(83) AOC - Certificat de Operator Aerian;

(4) AFM — Manualul de Zbor;

(5) ATC - Control trafic aerian;

(6) ATM — Managementul traficului aerian;

(7) ATS — Servicii de trafic aerian;

(8) ASE (Altimetry System Error) — Eroarea sistemului altimetric;

(9) CO —Circulara Operationals;

(10) EFB (Electronic Flight Bag) — Documentatie de zbor in format electronic;

(11) FMS — Sistem de conducere al zborului;

(12) GPS — Sistem de pozitionare globala;

(13) HOFO — Operatiuni deasupra marii cu elicoptere (Helicopter Offshore Operations)
(14) IRS - Sistem Inertial de Referinta;

(15) INS — Sistem Inertial de Navigatie;

(16) LRNS — Sistem de navigatie pe distante mari;

(17) LOA — Scrisoare de Autorizatie;

(18) MNPS - Minimum Navigation Performance Specification (Specificatii privind
performantele minime de navigatie);

(19) MORA - altitudinea minima in afara rutelor ATS;

(20) MEL - Lista Echipamentului Minim;

(21) NAT — Atlanticul de Nord;

(22) NCC — Operatiuni necomerciale efectuate cu aeronave motorizate complexe;

(23) NCO - Operatiuni necomerciale efectuate cu aeronave altele decat cele motorizate
complexe

(24) OACI — Organizatia Aviatiei Civile Internationale;

Editia 01/Amdt. 03 1-5 2020



PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Partea GEN Capitolul 1 Prevederi generale

(25)
(26)
(27)
(28)
(29)
(30)
(31)
(32)
(33)

(34)

(39)

(36)
(37)
(38)
(39)
(40)
(41)
(42)
(43)
(44)
(45)
(46)

PBN — metoda de navigatie bazata pe performantele de navigatie;
Pl — Procedura interna documentata;

PIAC — Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civila;

RACR - Reglementari Aeronautice Civile Roméane;

RNAV 10 — Precizie la apropierea finala de 10NM,;

RNAV 5 — Precizie la apropierea finala de 5NM,;

RNAV 1 — Precizie la apropierea finala de 1NM;

RNP 2 — destinat utilizarii in spatii pe ruta continentala/oceanica;

RNP 4 — destinat utilizarii in spatii pe rutd oceanica (suporta separatie £+ 30NM) si o
precizie de navigatie pe ruta de +4NM;

Basic-RNP 1 — specificatie de navigatie de apropiere destinata utilizarii in spatii pe
rute terminale;

RNP APCH - specificatie de navigatie de apropiere fara Autorizatie speciala
(Authorisation Required) ce necesita urmatoarele proceduri:

a. RNP APCH — LNAYV,
b. RNP APCH - LNAV/VNAV( necesita GNSS, include APV-Baro);
RMA - Agentie Regionala de Monitorizare (Regional Monitoring Agency);
SID - ruta standard de plecare instrumental3;
SPO — Operatiuni specializate (operatiuni de lucru aerian)
STAR - ruta standard de apropiere instrumental3;
STC - Certificatul de tip Suplimentar;
SB - Buletine de Serviciu;
SRM - Manualul de reparative al aeronavei;
TODA - Distanta disponibila pentru decolare;
TORA — Lungimea disponibila a pistei de decolare;
TSE (Total system error) - eroare totala de sistem;
VNAV - navigatie in plan vertical;

SPATIU LASAT INTENTIONAT LIBER
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Capitolul 2. Aprobari specifice

2.1.
(1)

(2)

2.2.

Generalitati

Pentru obtinerea aprobarilor specifice descrise mai jos, solicitantul depune la AACR cererea
tip conform prevederilor din prezentul PIAC.

Procesul de analiza si acordare a aprobarilor specifice implica activitati complementare ale
compartimentelor responsabile pentru operatiuni de zbor si pentru navigabilitate, din cadrul
AACR. In continuare se vor detalia procedurile compartimentului responsabil pentru
operatiuni zbor.

Documentatia suport cererii, transmisa de catre solicitant spre analiza si aprobare la AACR
trebuie sa contind documentele prevazute la art. 2.7 din Partea CAT.

Operatorul aerian se asigura ca activitatile desfasurate in baza aprobarilor specifice vor fi
efectuate doar de personal navigant pregatit corespunzator.

Anxa 5.3 cuprinde scrisoarea privind aprobarile specifice pentru operatiunile necomerciale
Cu aeronave complexe motorizate.

Termenele si modul de evaluare a cererilor si a documentatiei suport necesare obtinerii

aprobarilor specifice sunt cele mentionate la Cap. 8 din Partea GEN si la Cap. 1 si 2 din
Partea CAT.

Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa (LVO) —

2.2.1. Operatiuni LVTO

(1)

Etapele obtinerii aprobarii pentru operatiuni LVTO:

(@) Depunerea cererii si a documentatiei suport,

(b) Analiza cererii si a documentatiei suport,

(c) Efectuarea pregatirii i evaluarii personalului navigant al companiei,
(d) Acordarea aprobarii specifice.

Depunerea cererii Si a documentatiei suport

Documentatia suport este compusa din documentele mentionate la art. 2.7 din Partea CAT
si din urmatoarele documente suplimentare:

(@) O lista a aeroporturilor pe care se intentioneaza operarea LVTO;
(b) Lista personalului navigant de conducere implicat in operarea LVTO;
(c) Lista instructorilor cu care personalul companiei efectueaza pregatirea necesara in
vederea operarii LVTO,;
(d) Lista task-urilor programului de intretinere, urmand ca revizia la Programul de
intretinere sa fie aprobata separat.
Analiza cererii si a documentatiei suport
(@) Analiza cererii, a formularului PI-DN-AWO si a documentatiei suport tine cont de
urmatoarele considerente specifice:
() Pentru operatiuni LVTO cu 400m > RVR = 150m: existenta unui modul de pregatire
de conversie specifica operatiunilor LVTO.
(i) Pentru operatiuni LVTO cu 150m > RVR 2 75m: existenta unui modul de pregatire
de conversie si de verificare specifica operatiunilor LVTO si mentionarea celei mai
mici minime aplicabile in programele OPC.

(i) Existenta unor proceduri adecvate, instituite de catre operator, a cerintelor de
pregatire in ceea ce priveste programul de intretinere si a practicilor necesare

Editia 01/Amdt. 01 2-1 2017



PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA
Partea GEN Capitolul 2 Aprobari Specifice

pentru asigurarea mentinerii navigabilitéti aeronavei, echipamentelor si
instrumentelor implicate in conditiile impuse.

(4) Efectuarea pregatirii Si evaluarii personalului navigant si a personalului de intretinere al
operatorului

(a) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii LVTO se face, dupa aprobarea
de catre AACR a programelor de pregatire necesare, conform legislatiei in vigoare.

(b) Operatorul aerian transmite la AACR, in termen de 10 zile de la aprobarea procedurilor
si a programelor de pregatire initial si recurent, planul de desfasurare a pregatirii
personalului de ntretinere; verificarea personalului navigant, prin intermediul pregatirii
recurente are loc cel putin odata pe an.

(5) Acordarea aprobarii specifice

(@) Acordarea aprobarii specifice este conditionata de primirea documentelor ce atesta
efectuarea programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate si se acorda
prin modificarea specificatiilor de operare, anexa la documentul de certificare sau prin
scrisoarea de aprobare a manualului de proceduri in cazul operatiunilor de aviatie
generala.

(b) Tn cazul in care AACR considera ca nu au fost indeplinite toate prevederile legale,
solicita operatorului aerian masuri in consecinta.

(c) Tn cazul in care AACR constaté c& au fost indeplinite toate prevederile legale, solicitd
operatorului aerian introducerea, in Manualul de Operatiuni, tuturor procedurile utilizate
pe parcursul demonstratiilor operationale.

(d) Manualul de Operatiuni amendat corespunzator se transmite catre AACR in termen de
30 de zile de la primirea de catre operatorul aerian a punctului de vedere al AACR
referitor la acordarea aprobarii specifice.

(e) O data cu aprobarea Manualului de Operatiuni si obtinerea acceptului departamentului
din cadrul AACR responsabil pentru mentinerea navigabilitati aeronavelor, AACR
emite documentul de certificare modificat in consecinta.

(6) Actiuni ulterioare acordarii aprobarii specifice
(a) Dupa acordarea aprobarii, un inspector AACR desemnat efectueaza o inspectie in
zbor, in care se vor verifica cu precadere urmatoarele elemente:

(i) Prezenta la bordul aeronavelor a procedurilor de operare in conditii de vizibilitate
redusa (OMA, OMB sau Procedura specifica, MEL);

(if) Calificarile de LVTO ale echipajului de conducere;

(iif) Efectuarea corecta a procedurii conform Manualului de Operatiuni sau Procedurii
specifice aprobate.

(b) Pentru a se mentine valabilitatea unei aprobari specifice este necesar ca operatorul
aerian sa:

(i) evalueze periodic echipamentele de testare (pentru a asigura acuratetea si
fiabilitatea);

(i) evalueze periodic sistemele aeronavei;
(i) transmita la AACR rapoarte trimestriale cu privire la fiabilitate.
2.2.2. Apropieri ,Lower than Standard CAT I”

(1)  Apropierile ,Lower than Standard CAT I” sunt apropieri instrumentale de precizie Si aterizari
cu inaltimea de decizie (DH) sub 250ft (75m) dar nu mai mica de 200ft (60m) si vizibilitatea
in lungul pistei (RVR) nu mai mica de 400m (1400ft);
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()

(3)
(4)

Aprobarea pentru operatiuni ,Lower than Standard CAT I” poate fi acordata unui operator
fara experienta anterioara pentru acest tip de operatiuni numai dupa o perioada de 6 luni
de operare la CAT | pe tipul de aeronava solicitat.

Operatorii aerieni cu experienta anterioara pentru ,Lower than Standard CAT I” pot obtine
aprobare cu o perioada de tranzitie redusa, conform pct. (2) de mai sus.

AACR aproba efectuarea de operatiuni ,Lower than Standard CAT I” prin aprobarea
procedurilor si programelor asociate din Manualul de Operatiuni/Proceduri al solicitantului.

2.2.3. Operatiuni CAT I/l

(1)

()

(3)

(4)

()

(6)

Aprobarea pentru operatiuni CAT Il sau CAT IIIA poate fi acordata unui operator fara
experienta anterioara pentru acest tip de operatiuni numai dupa o perioada de minim 6 luni
de operare la CAT | pe tipul de aeronava solicitat.

Operatorii aerieni cu experientd anterioara pentru CAT II/IIIA pot obtine o noua aprobare

CAT II/lIIA cu o perioada de tranzitie redusa in urmatoarele conditii:

(a) Tn cazul unui nou tip de aeronava care nu a mai fost operata in Romania: nu se accepta
reduceri ale perioadei de tranzitie;

(b) Tn cazul unui tip nou de aeronava, dar care se afl in operare in Romania: demonstratia
operationala poate fi redusa la un numar de 20 apropieri simulate;

(c) In cazul unei noi variante de aeronava sau in cazul instaldrii unui nou sistem de
vizualizare sau de control al zborului demonstratia operationala poate fi redusa la un
numar de 15 apropieri simulate;

In cazul unor modificdri in cadrul unui operator aerian care nu afecteaza structura,
personalul, flota si/sau specificul operarii, in baza unei analize de risc a operatorului si a
evaluarii AACR, cerinta de la paragraful (1) poate fi exceptata.

Aprobarea pentru operatiuni CAT |lIB poate fi acordata unui operator aerian numai dupa o
perioada de minim 6 luni de operare CAT IIIA pe tipul de aeronava solicitat. Demonstratia
operationala consta din 30 de apropieri simulate pentru 100ft>DH=50ft sau 100 de apropieri
simulate pentru DH<50ft.

Etapele obtinerii aprobarii pentru operatiuni CATII/III:

(a) Depunerea cererii conform anexei 8, a formularelor prezentate la anexele 9.1 si 9.2 si
a documentatiei suport,

(b) Analiza cererii si a documentatiei suport,

(c) Efectuarea pregatirii si evaluarii personalului navigant al companiei,

(d) Demonstratii operationale,

(e) Analiza de catre AACR a rapoartelor elaborate de operator in baza demonstratiilor
operationale,

(f) Acordarea aprobarii specifice.

Depunerea cererii si a documentatiei suport

Documentatia suport este compusa din documentele mentionate la art. 2.7 din Partea CAT

si din urmatoarele documente suplimentare:

(@) Proceduri operationale utilizate pe parcursul perioadei de demonstratii operationale si
programele de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru tipul de operatiuni solicitat.
Aceste proceduri/programe vor fi incluse in Manualul de Operatiuni daca, la finalizarea
demonstratiilor operationale, se constata conformarea cu prevederile aplicabile;

(b) O lista a aeroporturilor pe care se intentioneaza operarea in conditi CAT I/l
(aeroporturi de destinatie si de rezerva);
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(7)

(8)

(9)

(10)

(c) Lista personalului navigant de conducere implicat in operarea in conditii CAT II/1lI;

(d) Lista instructorilor cu care personalul companiei efectueaza pregatirea necesara in
vederea operarii in conditii CAT II/1l1.

Efectuarea pregatirii si evaluarii personalului navigant al operatorului

(a) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditii CAT Il/Ill vor fi
efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire necesare,
conform legislatiei in vigoare.

(b) Operatorul aerian transmite la AACR, in termen de 10 zile de la aprobarea procedurilor
si a programelor de pregatire, planul de desfasurare a pregatirii si verificarii personalului
navigant.

Demonstratii operationale

(a) Dupa finalizarea pregatirii si a evaluarilor, operatorul aerian incepe desfasurarea
demonstratiilor operationale.

(b) Demonstratiile operationale se vor desfasura in baza procedurilor aprobate de AACR
si a legislatiei aplicabile.

(c) Tn cazul in care perioada de desfasurare a demonstratiilor depaseste 6 luni de la
efectuarea programelor de pregatire, operatorul aerian transmite la AACR dovada
efectuarii de catre personalul navigant a pregatirii recurente. In cazul in care personalul
navigant nu efectueaza pregatirea recurenta conform legislatiei aplicabile, operatorul
aerian trebuie sa inceteze desfasurarea demonstratiilor operationale.

(d) Perioada maxima in care operatorul aerian trebuie sa finalizeze demonstratiile
operationale nu depaseste 1 an de inceperea acestora.

(e) in cazul in care nu se respecta termenul mentionat la punctul (d) de mai sus, cererea
de obtinere a aprobarii specifice CAT I/l se considera nula.

Tn cazul in care operatorul aerian revine asupra intentiei de a obtine aprobarea speciala
CAT II/1ll, se reia intreg procesul de acordare.

Analiza de catre AACR a rapoartelor elaborate de operator in baza demonstratiilor
operationale

(@) Dupa finalizarea demonstratiilor operationale, operatorul aerian trebuie sa transmita la
AACR un raport de analiza a intregii activitati desfasurate in vederea obtinerii aprobarii
specifice.

(b) Analiza atinge cel putin urmatoarele puncte:
(i) Modul de conformare cu procedurile declarate de operator si aprobate de AACR,;
(i) Pregatirea zborurilor;
(iif) Monitorizarea activitatii de catre Responsabilul Operatiuni Zbor;

(iv) Monitorizarea activitati de catre Responsabilul cu Programul de prevenire a
accidentelor si siguranta zborurilor;

(v) Necesitatea amendarii programelor de pregatire;
Acordarea aprobarii specifice

(a) Tntermen de 15 zile de la primirea analizei, AACR comunicé operatorului aerian punctul
de vedere cu privire la acordarea sau nu a aprobarii specifice.

(b) Tn cazul in care AACR considera ca nu au fost indeplinite toate prevederile legale,
solicita operatorului aerian masuri in consecinta.
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(c) Tn cazul in care AACR constaté c& au fost indeplinite toate prevederile legale, solicitd
operatorului aerian introducerea tuturor procedurile utilizate pe parcursul
demonstratiilor operationale, in Manualul de Operatiuni.

(d) Manualul de Operatiuni amendat corespunzator se transmite catre AACR in termen de
30 de zile de la primirea de catre operatorul aerian a punctului de vedere al AACR
referitor la acordarea aprobarii specifice.

(e) O data cu aprobarea Manualului de Operatiuni, AACR emite documentul de certificare
modificat in consecinta.

(11) Actiuni ulterioare acordarii aprobarii specifice

Dupa acordarea aprobarii, un inspector AACR desemnat efectueaza o inspectie in zbor, in
care se vor verifica cu precadere urmatoarele elemente:

(@) Prezenta la bordul aeronavelor a procedurilor de operare in conditii de vizibilitate redusa
(OMA, OMB sau Procedura specifica, MEL);

(b) Jurnalul tehnic de bord care mentioneaza capabilitatea aeronavei de a efectua apropieri
CAT i,

(c) Calificarile de CAT Il/Ill ale echipajului de conducere;
(d) Existenta fiselor de control tehnic al apropierilor CAT II/1ll aflate la bord;

(e) Efectuarea corectda a procedurii conform Manualului de Operatiuni sau Procedurii
specifice aprobate.

2.2.4. Apropieri ,,Other than Standard CAT II”

(1)

()

(3)
(4)

Apropierile ,Other than Standard CAT II” sunt apropieri instrumentale de precizie si aterizari
cu Tnaltimea de decizie (DH) sub 200ft (60m) dar nu mai mica de 100ft (30m) si vizibilitatea
in lungul pistei (RVR) nu mai mica de 350m (1200ft);

Aprobarea pentru operatiuni ,,Other than Standard CAT II” poate fi acordata unui operator
fara experientd anterioara pentru acest tip de operatiuni numai dupa o perioada de 6 luni
de operare la CAT | pe tipul de aeronava solicitat. Procedura de obtinere a acestei aprobari
este aceeasi ca in cazul aprobarii CAT |l de mai sus.

Operatorii aerieni cu experienta anterioara pentru ,Other than Standard CAT II” pot obtine
aprobare cu o perioada de tranzitie redusa, conform pct. (2) de mai sus.

AACR aproba efectuarea de operatiuni ,Other than Standard CAT II” prin aprobarea
procedurilor si programelor asociate din Manualul de Operatiuni/Proceduri al solicitantului.

2.3. Operatiuni RVSM
2.3.1. Generalitati

(1)

Operatorul aerian care intentioneaza sa opereze in spatiul aerian RVSM, pentru care se
aplica o esalonare verticald minima de 300 m (1 000 ft) intre nivelul de zbor FL 290 si FL
410, inclusiv, trebuie sa detina o aprobare specificd pentru desfasurarea unor astfel de
operatiuni, emisa de catre AACR.

Aprobarea RVSM se acorda pentru fiecare aeronava mentionata in documentul de
certificare al unui operator aerian.

Aeronavele de stat sunt exceptate de la cerintele RVSM.
Procesul de aprobare implica dupa cum urmeaza:
(a) operatorul care solicita o aprobare operare RVSM pentru o aeronava;

(b) AACR pentru stabilirea cerintelor de navigabilitate si pentru notificarea agentiei de
monitorizare adecvate regionala (RMA), in acest caz EUROCONTROL, ca aeronava
este eligibila pentru monitorizare. Notificarea la RMA se face numai dupa ce
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operatorul indeplineste cerintele de navigabilitate si AACR este satisfacuta ca fiecare
operator poate mentine un nivel ridicat de performanta. Odata ce a RMA confirmat
acuratetea naltime, AACR evalueaza in continuare partea operationald, cum ar fi
pregatirea echipajului de zbor, dispecer si manualele operationale inainte de
aprobarea finala de operare.

2.3.2. Obtinerea aprobarii RVSM

Pentru a opera in spatiu RVSM, operatorul aerian transmite la AACR o cere tip in vederea
obtinerii autorizarii specifice RVSM.

Cererea tip de obtinere autorizare specialda RVSM (Anexa nr. 12) trebuie sa fie insotita de
urmatoarea documentatie:

(1)
()

(@)

(b)

()

documente care sa ateste faptul ca aeronava detine o aprobare de navigabilitate pentru
operarea in spatiu RVSM. Acestea trebuie sa contind un amendament sau un
supliment la Manualul de Zbor al aeronavei. Daca aeronava a suferit modificari pentru
a putea fi operata in spatiu RVSM, este necesara transmiterea copiilor Buletinelor de
Serviciu (SB), Manualului de reparatii al aeronavei, Certificatului de Tip Suplimentar
(STC) si/sau declaratia producatorului de conformare cu standardele de operare RVSM
— Supliment la Manualul de Zbor al aeronavei;

descrierea echipamentelor de navigatie ale aeronavei care se intentioneaza a fi operata
in spatiul RVSM. Echipamentele minim necesar pentru fiecare aeronava sunt:

(i) doua sisteme independente de masurare a altitudinii, fiecare dintre acestea avand

urmatoarele componente:

- sa fie conectata la o sursa independenta de presiune statica cu protectie contra
inghetului, daca este localizata in zone care fac obiectul depunerii de gheats;

- echipament care sd masoare presiunea statica, care sa fie actionat de o sursa
independenta de presiune statica, si care sa o transforme si sa o afiseze
echipajului ca altitudine de zbor;

- echipament capabil sa furnizeze un semnal codat in format digital corespunzator
altitudinii de zbor, avand ca scop raportarea automata a altitudinii;

- sistem pentru corectia erorii sursei de presiune statica (SSEC), daca este
necesara conformarea cu criteriile de performanta pentru anvelopele de zbor
RVSM,;

- semnale referitoare la altitudinea selectata de catre echipajul de zbor pentru
control automat si alertare. Aceste semnale trebuie sa provina de la un sistem
de masurare a altitudinii care sa se conformeze criteriilor de performanta pentru
anvelopele de zbor RVSM.

(i) un sistem de avertizare referitor la abaterea de la nivelul de zbor;
(iif) un sistem automat de control al altitudinii;

(iv) un radar secundar de supraveghere (SSR) cu un sistem de raportare a altitudinii,
care poate fi conectat la sistemul de masurare a altitudinii utilizat pentru controlul
acesteia.

Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie s& contina:

(i) proceduri operationale specifice care sa detalieze cum se face planificarea
zborului;

(i) proceduri pentru verificarea inainte de zbor a aeronavei si a documentatiei aflate la
bordul acesteia;

(iii) proceduri privind actiunile echipajului Tnainte de intrarea in spatiul RVSM,;
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(3)

(4)

()

(iv) proceduri in vederea operarii aeronavei pe ruta;
(v) proceduri dupa zbor;

(vi) declararea vitezei, altitudinii Si a masei aeronavei corespunzatoare operatiunilor in
spatiu RVSM precum si identificarea restrictiilor si conditiilor de operare pentru
aceasta zona;

(vii) prevederi care sa detalieze modalitatea in care solicitantul monitorizeaza
performantele aeronavei in spatiul aerian RVSM prin intermediul unui sistem
independent de monitorizare precisa, in vederea mentinerii nivelului optim de
siguranta;

(viii)programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru echipajul de zbor.

(d) Lista Echipamentului Minim (MEL) trebuie sa includa echipamentele adecvate
operatiunilor desfasurate in spatiu RVSM,;

(e) dovada aprobarii programului de intretinere prin care sa se asigure continuitatea
navigabilitatii pentru aprobarea RVSM;

(f) o analizé de siguranta cu privire la evenimentele de aviatie civila in care au fost
implicate aeronavele pentru care se solicita operarea in conditi RVSM pentru
identificarea eventualelor elemente ce pot afecta operarea in aceste conditii;

(9) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii Si analizei operarii in conditile nou autorizate
pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative;

(h) o lista cu regiunile OACI pentru care este ceruta aprobarea operationala RVSM;

(i) o lista cu programul de efectuare a procesului de aprobare care sa contina data si
locatia la care aeronava poate fi inspectata precum si data la care este planificat un
zbor demonstrativ;

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.3.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unui zbor
demonstrativ pentru a se asigura ca toate procedurile declarate de operator si aprobate sunt
aplicate corespunzator.

Programul de monitorizare RVSM — este un program de monitorizare sau verificare a
performantei de mentinere a inaltimii pentru a evalua continuitatea conformarii aeronavei
cu planul de implementare a operarii RVSM. Operatorul care a obtinut autorizare RVSM
trebuie sa efectueze monitorizarea inaltimii cu ajutorul sistemelor de monitorizare
HMU/GMU, prin stabilirea unor cerinte care sa asigure ca minim doua aeronave din fiecare
grup de aeronave a monitorizat performanta de mentinere a inaltimii, cel putin odata la doi
ani sau la un interval de 1000 de ore de zbor, perioada care vine mai repede. Daca grupul
de aeronave este constituit doar dintr-o aeronava, monitorizarea va fi la termenul prevazut.

Exemplu:

Un operator cu o flotd compusa din 2xA318, 3xA320 si 5xB737 - un total de 10 aeronave (toate
considerate facand parte din acelasi grup de monitorizare 1) trebuie sa se asigure ca minim doua
aeronave sunt monitorizate intr-o perioada de 2 ani;

Un operator cu o flota compusa din 5xC510 aeronave (grup de monitorizare 2) trebuie sa se
asigure ca cel putin 3 aeronave (60%) sunt monitorizate intr-o perioada de 2 ani;

Editia 01 2-7 2016



PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA
Partea GEN Capitolul 2 Aprobari Specifice

Un operator cu o flotd compusa din 2xC550 si 1xB738-un total de 3 aeronave (grup de
monitorizare 3-non grup) trebuie sa se asigure ca toate aeronavele sunt monitorizate intr-o
perioada de 2 ani;

(6)

(7)

(8)

2.3.3.

(1)

()

Dupa ce a fost inaintata la AACR cererea de acordare autorizare RVSM si inspectorii sunt
satisfacuti de informatiile asigurate, AACR va continua procesul de aprobare si va informa
Agentie Regionala de Monitorizare (RMA). EUROCONTROL va avea rolul de Agentie
Regionald de Monitorizare EUR RVSM. Conformarea RVSM si datele din cadrul
programului de monitorizare vor fi coordonate indeaproape cu Agentia Centrald de
Monitorizare a regiunii NAT (NAT Central Monitoring Agency — NAT CMA) si cu Organizatia
de Monitorizare, Autorizare si inmatriculare Asia/Pacific (Asia/Pacific Approvals Registration
and Monitoring Organisation - APARMO).Daca, prin monitorizare, operatorul a demonstrat
performanta de pastrare a inaltimii de flota sa de aeronave (sau aeronava) AACR va acorda
autorizarea RVSM pentru flota de aeronave (sau aeronava).

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditi RVSM vor fi efectuate
numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in conformitate
cu legislatia aplicabila. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian
transmite la AACR documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si
rezultatele examinarilor asociate.

Tn cazul in care in urma zborului demonstrativ se constata faptul c& procedurile Si practicile
de intretinere si operare RVSM, declarate de catre solicitant, nu sunt respectate, AACR
reevalueaza documentele solicitantului i cere, dupa caz, revizuirea acestora.

Conditii pentru Suspendarea/Revocarea/Reacordarea aprobarii RVSM

Incidenta erorilor de pastrare a naltimii ce poate fi toleratéd in mediul RVSM este mica.
Fiecare operator ia actiune imediata pentru rectificarea conditiilor ce cauzeaza eroarea.
Operatorul trimite la AACR un raport al evenimentului in 72 de ore , impreuna cu analiza
initiala a factorilor ce au cauzat aparitia erorii si masurile ce au fost luate pentru prevenirea
in viitor a evenimentelor. Erorile ce vor fi raportate si analizate de AACR sunt:

(@) Eroarea totala verticala (Total Vertical Error) - diferenta geometrica verticala dintre
actuala altitudine barometrica parcursa de catre o aeronava si altitudinea de presiune
atribuita(nivel de zbor) egala sau mai mare de + 300 ft (£ 90 m);

(b) Eroarea sistemului altimetric (Altimetry System Error -ASE)- diferenta dintre presiunea
de altitudine afisatéd cand referinta fatd de presiunea standard de 1013.2 hPa, si
presiunea de altitudine a curentului liber este egala sau mai mare de * 245 ft (+ 75 m);

(c) Deviatia altitudinii alocata raportata (Reported Assigned Altitude Deviation —AAD) —
diferenta dintre altitudinea data de transponder si altitudinea nivelului de zbor alocata,
egala sau mai mare de + 300 ft (x 90 m);

(d) Erori operationale.

Un operator care zboara in spatiul RVSM dar nu detine aprobare RVSM pune in pericol
siguranta altor aeronave din spatiul aerian. Un operator care, in mod repetat intdmpina erori
ale echipamentelor sau erori operationale va cere renuntarea aprobari RVSM. AACR
poate revoca aprobarea RVSM daca raspunsul operatorului la mentinerea erorii de inaltime
nu este in timp util sau eficient. AACR va lua in considerare si inregistrarile ulterioare ale
operatorului inainte de a lua decizia finala. Daca operatorul are o istorie a erorilor
operationale sau/si de navigabilitate atunci AACR poate revoca aprobarea RVSM pana
cand cauza radacina a acestor erori sunt eliminate si procedurile si programele RVSM sunt
conform reglementarilor. Daca problema identificata este pentru un anumit tip de aeronava,
atunci autorizarea RVSM pentru acel tip poate fi eliminate din autorizarea RVSM a
operatorului. Daca o aprobare este retrasa AACR va informa RMA.
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(3)

24.

Pentru reobtinerea aprobarii RVSM un operator trebuie sa demonstreze inspectorilor AACR
conformarea cu cerintele RVSM de monitorizare de catre un sistem de monitorizare al
inaltimii.

Operatiuni MNPS

2.4.1. Conditii initiale

(1)
(2)

(3)

(4)

()

(6)
(7)
(8)

Solicitantii ce intentioneaza sa zboare in spatiu MNPS trebuie autorizati de statul in care
acestia au baza de operare sau de statul de inmatriculare.

O aeronava ce detine o aprobare MNPS nu poate zbura la un nivel de zbor desemnat pentru
operatiuni RVSM; precizam ca o aprobare RVSM emisa pentru regiunea NAT nu
incorporeaza automat si aprobarea MNPS dar este valida pentru operarea in spatiul aerian
global RVSM. O aeronava aprobata MNPS care nu este aprobata RVSM poate cobori sau
urca Tn spatiul RVSM daca coborarea/urcarea continua prin niveluri RVSM se face fara
oprire la orice nivel intermediar.

O autorizare MNPS, obtinuta din partea AACR, ii da operatorului aerian dreptul sa opereze
o aeronava inmatriculatd in Romania, Tn spatiul aerian desemnat MNPS, in baza mentinerii
conditiile initiale de certificare.

Aeronavele cu aprobare doar MNPS nu pot zbura la nivelul de zbor desemnat pentru
operatiunile RVSM. Aprobarea RVSM emisa pentru regiunea NAT nu incorporeaza
automat si aprobarea MNPS, dar este valida pentru operarea in spatiul aerian global
RVSM.

O aeronava aprobata MNPS care nu este aprobata RVSM poate cobori sau urca in spatiul
RVSM daca coborareal/urcarea continua prin niveluri RVSM se face fara oprire, la orice
nivel intermediar.

Aprobare RNP-10 este necesara pentru ca aprobarea MNPS sa beneficieze de separarea
minima laterala de 50 nm.

Aprobarea MNPS se acorda pentru fiecare aeronava mentionata in documentul de
certificare al unui operator aerian.

Cererea tip de obtinere autorizare speciala MNPS, depusa cu cel putin cu 60 de zile inainte
de operarea MNPS, este insotitd de urmatoarea documentatie:

(a) descrierea echipamentelor aeronavelor ce sunt utilizate in operarea MNPS (Anexa 6
OACI partea | si Partea Il, Capitolul 7),

(b) documente de navigabilitate (pentru a demonstra ca aeronava este aprobata pentru
MNPS sau RNP),

(c) Manualul de Operatiuni sau amendamente la acesta — contine proceduri operationale
specifice si programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru tipul de operatiuni
solicitat,

(d) o analiza de siguranta cu privire la evenimentele de aviatie civila in care au fost
implicate aeronavele pentru care se solicita operarea in conditi MNPS pentru
identificarea eventualelor elemente ce pot afecta operarea in aceste conditii,

(e) Programul de Prevenire a Accidentelor si Siguranta Zborurilor (APFSP) sau
amendament la acesta, in cazul in care este elaborat separat de Manualul de
Operatiuni — contine proceduri specifice monitorizarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative,

(f) AFM sau supliment la acesta,

(9) Lista Master a Echipamentului Minim (MMEL) si Lista Echipamentului Minim (MEL) sau
amendamente corespunzatoare la acestea, daca este cazul,
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(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

2.5.

(h) Aprobarea reviziei programul de intretinere.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditi MNPS vor fi efectuate
numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in conformitate
cu legislatia aplicabila. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian
transmite la AACR documentele ce atestd efectuarea programelor de pregatire Si
rezultatele examinarilor asociate.

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unui zbor
demonstrativ in vederea asigurarii ca toate procedurile declarate de operator si aprobate de
AACR sunt corecte si aplicate corespunzator.

Aprobarea MNPS este conditionatd de primirea documentelor ce atestd efectuarea
programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate si se acorda prin modificarea
specificatiilor de operare, anexa la documentul de certificare sau prin scrisoarea de
aprobare a Manualului de Proceduri (in cazul operatiunilor de aviatie generala).

O data cu cererea tip, operatorul aerian depune o analizd de siguranta cu privire
evenimentele de aviatie civila in care au fost implicate aeronavele pentru care se solicita
operarea in conditi MNPS din care rezultd elemente care pot afecta operarea in aceste
conditii.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditii MNPS vor fi efectuate
numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in conformitate
cu legislatia aplicabila.

Dupa aprobarea documentatiei, AACR efectueaza inspectii la aeronavele cu care se solicita
operarea in conditi MNPS in vederea verificarii echiparii acestora.

Cu prima ocazie dupa acordarea aprobarii, un inspector AACR desemnat efectueaza o
inspectie in zbor, in care se evalueaza modul de desfasurare a activitatilor de zbor in noile
conditii de operare.

In scopul monitorizarii in mod corespunzator a spatiul aerian, AACR va mentine la zi o baza
de date a tuturor aprobarilor MNPS/RVSM acordate care contine :

(a) identificarea operatorului/proprietarului,

(b) modelul/producatorul/seria aeronavei,

(c) marca de inmatriculare a aeronavei,

(d) aprobarea initiala pentru fiecare aeronava,

(e) documentele de navigabilitate ce au demonstrate conformarea cu cerintele RVSM,
() data acordarii AOC.

Operatiuni PBN

Observatie: Materialul ghid cu privire la aprobarea PBN se regaseste in TGL nr.10

2.5.1.

(1)

Conditii initiale
Generalitati:
(@) O aeronava poate opera de-a lungul rutelor ATS, pe procedura de apropiere

instrumentala sau intr-un spatiu aerian desemnat unde Specificatiile de navigatie au
fost prescrise numai daca:

(i) operatorul a primit aprobarea de la AACR;

(i) aeronava este dotata cu echipament de navigatie care ii permite sa opereze in
conformitate cu Specificatile prescrise si este intretinutd si inspectata in
conformitate cu un program de intretinere aprobat;
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(b)

(d)
(e)

(i) aeronava este dotata cu echipament de navigatie care furnizeaza continuu catre
echipajul de zbor informatii la sau de plecare de la o ruté, referitoare la gradul
necesar de precizie in orice moment de-a lungul rutei;

Conceptul PBN specifica sistemul de navigatie de suprafatd (RNAV) si performantele

de navigatie aeriana cerute (RNP) pentru sistemele aeronavei precum si in ceea ce

priveste acuratetea, integritatea, disponibilitatea, continuitatea si functionalitatea
necesara pentru operatiunile propuse Tn cadrul conceptului de spatiu aerian. Conceptul

PBN reprezinta o trecere de la navigatia bazatd pe senzor la navigatia bazata pe

performanta. Cerintele de performanta sunt identificate Tn specificatiile de navigatie Si

se bazeaza pe cerintele de performanta pentru aeronavele care opereaza pe o ruta

ATS, intr-o procedura de apropiere instrumentald sau intr-un spatiu desemnat;

Denumirile pentru RNP si RNAV sunt exprimate ca sufixe:

(i) Specificatia RNP este exprimata ca RNP X (ex. RNP 4);

(i) Specificatia RNAV este exprimata ca RNAV X (ex. RNAV 1);

(iii) Tn cazul in care doua specificatii de navigatie au aceeasi valoare pentru X, acestea
pot fi diferentiate prin utilizarea unui prefix (ex. Advanced-RNP 1 si Basic-RNP 1);

(iv) Specificatiile de navigatie de apropiere RNP sunt exprimate folosind RNP ca prefix
si un sufixul text abreviat (ex. RNP APCH sau RNP AR APCH).

RNAV X/RNP X = Sistem de erori totale laterale (TSE trebuie sa fie intre £ X NM pentru

cel putin 95% din timpul total de zbor);

Sistem de navigatie de suprafata - RNAV — este cea mai putin capabila din cele doua

familii ale specificatiilor de navigatie PBN, cu urmatoarele specificatii:

(i) RNAV10 - destinat utilizarii in spatiul pe ruta oceanica;

(i) RNAV 5 (echivalent B-RNAV) — destinat utilizarii navigatiei pe ruta cu trecerea la
RNP 2 - precizie de navigatie de + 5 NM poate fi indeplinita cu ajutorul VOR / DME
sau chiar IRS Tn conditii de timp limitate;

(i) RNAV 2 — destinat utilizarii in spatiul ,Continental ENR”; precizia de navigatie de +
2 NM este destinata sa suporte rute unde acoperirea DME nu poate fi continu3,
aceste rute sunt de obicei doar autorizate pentru aeronavele ce au DME / DME /
IRU sau GNSS;

(iv) RNAV 1 (echivalent P-RNAV) — destinat utilizarii in spatiul ,Continental Terminal”
si imbunatatit unde este cerut de rutele SID si STAR, se bazeaza pe infrastructura
de navigatie ce foloseste GNSS sau DME/DME sau DME/DME/IRU; o aeronava
aprobata RNAV care detine capabilitatea DME/DME nu se poate califica pentru
operati RNAV1 in alte regiuni unde infrastructura se bazeaza pe aeronave
echipate cu IRU, ce suporta DME/DME/IRU.

Nota: Specificatiile RNAV nu necesitd monitorizarea performantelor de navigatie la bord.

Rutele RNAV necesita, in mod normal, monitorizarea de cétre sistemele de supraveghere
ATC pentru obtinerea standardelor de performantad si de siguranta separdarii. In spatiul
oceanic supravegherea este asiguratd de ADS-C si in spatiul continentald de o retea de
sisteme radar (PSR & MSSR). Supravegherea spatiului continental include atat WAM (Wide
Area Multilateration) cét si ADS-B(Automatic Dependent Surveillance Broadcast) atunci
cand aceste sisteme sunt aprobate si operationale.

(f)

Performanta de navigatie aeriana ceruta:
(i) RNP1;
(i) RNP 2;
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(i) RNP 4;
(iv) RNP APCH;
(v) RNP AR APCH.

(9) Aeronava autorizata pentru operatiuni RNP nu este automat aprobata pentru specificatii
RNAV, iar o aeronava aprobata RNP sau RNAV cu precizie de acuratete (ex. RNP 2)
nu este automat aprobata pentru o specificatie cu acuratete mai mica (ex. RNP 4).

(2)  Continutul pachetului
(@) Documente necesare:
(i) Cererea de obtinere autorizare speciala PBN,;
(i) Liste de verificare a conformarii cu cerintele aplicabile operarii PBN (Anexa 20);

(iif) Manual de Operatiuni sau amendamente la acesta pentru introducere PBN si
proceduri, acolo unde este cazul (Anexa 13);

(iv) Manual de Operatiuni sau amendamente la acesta care sa contina programe de
pregatire corespunzatoare.

(b) Pentru tipul de aeronava:
(i) descrierea datelor din certificatul de Tip;
(i) Manualul de Operatiuni sau amendament la acesta care sa includa proceduri sau
limitari pentru specificatiile cerute;
(iii) revizia la MEL, daca este cazul;
(iv) MMEL.
(c) Pentru fiecare aeronava detinuta de operator este necesar a se transmite catre AACR
urmatoarele documente:
(i) copie a listei de verificare a conformarii cu cerintele aplicabile operarii PBN;
(i) AFM sau Supliment la AFM;

(iii) orice documente valabile care sa demonstreze ca aeronava este eligibila pentru
operare PBN,;

(d) Pentru echipamentele de navigatie vor fi inaintate catre AACR urmatoarele documente:

(i) o listd cu task-urile din Programul de intretinere al aeronavei cu cerintele pentru
navigatie PBN, daca este cazul (revizia la Programul de intretinere se va aproba
separat);

(if) procedura de integrare a bazei de date;
(iii) dovada subscrierii pentru furnizorul bazei de date.

(e) Este necesar ca urmatoarele documente sa fie puse la dispozitie, pentru consultare:
(i) MM;
(i) SPM; sau
(i) IPC.

(3) Aprobarea de navigabilitate

(a) Demonstrarea navigabilitatii echipamentelor aeronavei prin:
(i) TC;
(i) STC;sau
(iif) conformare cu AD, SB sau alte cerinte.

(b) Amendamentul la programul de intretinere trebuie sa includa
(i) cerintele pentru specificatiile de navigatie PBN:
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()

(d)

(e)
(f)

- Manualul de intretinere al producatorului;
- Cerintele MRB sau echivalent;
- Alte cerinte ale producatorului, statului de proiectare sau cerinte AACR (ex.
AD, SB etc);

(i) Proceduri de intretinere necesare asigurarii continuitatii navigabilitati referitoare la
specificatiile PBN;

(if) Metode de identificare si inregistrare a personalului desemnat responsabil de
managementul programului si de executarea lucrarilor de intretinere;

(iv) Identificarea furnizorilor de servicii sau organizatiile contractate;

(v) Verificari ale echipamentelor si sistemelor PBN;

(vi) Identificari ale modificarilor cerintelor cerute, altele decat cele din AFM, TC sau
STC;

(vii) Proceduri de identificare, monitorizare sau raportare a defectelor echipamentelor
PBN;

(viii)Proceduri care asigura ca statusul echipamentelor aeronavei este semnalizat
corespunzator si este documentat in livretul aeronavei;

(ix) Proceduri de intretinere periodica ale sistemelor la sol sau verificari in zbor, daca
este cazul.

Pregatirea personalului, initiala si recurenta - Personalul operatorului aerian si

personalul de intretinere contractat trebuie s& primeasca o pregatire initiala si recurenta

pentru intretinerea echipamentelor PBN.

Evaluare periodica - Operatorul aerian trebuie sa asigure o metoda de evaluare
periodica a performantelor sistemelor aeronavei pentru a se asigura de functionarea
satisfacatoare a sistemelor aplicabile operarii PBN

Tnregistrari - Operatorul aerian trebuie s& pastreze evidente ale Tnregistrarilor referitoare

la operarea PBN.

Aprobarea sistemelor RNAV pentru operare RNAV-x:

(i) instalarea sistemelor RNAV trebuie sa tind cont de cerintele de performanta
descrise in specificatiile de navigatie ce definesc acuratetea, integritatea si criteriile
de continuitate;

(i) sistemul RNAV instalat trebuie sa se conformeze cerintelor functionale specifice
descrise in specificatiile de navigatie;

(iii) pentru un sistem multi-senzor RNAV se face o evaluare ce stabileste senzorii ce
se conformeaza cerintelor de performanta descrise in specificatiile de navigatie;

(iv) sistemele RNAYV instalate trebuie sa aiba o baza de date de navigatie;

(v) specificatiile de navigatie indica daca este necesara instalarea unui sistem singular
sau a unuia dual pentru indeplinirea cerintelor.

(g) Aprobarea sistemelor RNP pentru operare RNP-x:

(i) Instalarea sistemelor RNP trebuie sa se conformeze cerintelor de performanta
RNP descrise Tn specificatiile de navigatie;

(i) Sistemul RNP instalat trebuie sa se conformeze cerintelor de functionare specifice
descrise in specificatiile de navigatie;
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(4)

()

(iii) Pentru un sistem multi-senzor RNP, trebuie facuta o evaluare pentru a se stabili
care sunt senzorii conformi cerintelor de performanté RNP descrise Tn specificatiile
de navigatie;

(iv) Sistemele RNP instalate trebuie sa aiba o baza de date de navigatie.

Aprobarea operationala - Aeronava trebuie echipata cu sistem RNP ce permite echipajului
sa navigheze conform criteriilor operationale definite in specificatiile de navigatie.

(h) Procesul de aprobare RNP:
(i) Limitarile AFM sau ale suplimentului AFM trebuie respectate de echipajul de zbor;
(i) Procedurile normale trebuie descrise in specificatiile de navigatie;
(iii) Procedurile anormale trebuie descrise in specificatiile de navigatie;

(iv) Operatorul trebuie sa dezvolte un sistem de investigare a evenimentelor ce
afecteaza siguranta operarii;

(v) MEL trebuie sa identifice echipamentele necesare ce satisfac cerintele de navigatie
aplicate.

(i) Pregatire echipaj de zbor - Fiecare pilot trebuie sa primeasca pregatirea necesara
pentru operare RNP.

() Managementul bazei de date - Orice cerinta specifica in ceea ce priveste baza de date
de navigatie trebui sa fie respectata si trebuie sa demonstreze conformitatea cu DO
200A/EUROCAE ED-76

(k) Proceduri operationale ce trebuie respectate de catre solicitant:

(i) Proceduri de pregatire si calificare echipaj;
(i) Proceduri AFM.

(I) Procedurile operatorului pentru operare PBN trebuie sa fie in concordanta cu
specificatiile din AFM ale procedurilor normale sau anormale.

(m) In cazul in care performanta de navigatie pentru un RNP specific se realizeaza prin
intermediul sistemelor specifice (ex. Pilotul automat sau director de zbor ), modul
specific si nivelurile RNP asociate trebuie aplicate in conformitate cu AFM.

(n) Céand operatiunile sunt bazate pe RNP solicitantul trebuie sa depuna amendament la
AFM, care sa contina cel putin urmatoarele:

(i) Proceduri de coordonare a echipajului;
(i) Proceduri de monitorizare si raportare a incidentelor;

(iii) Proceduri ale echipajului (ex. notificare ATC pentru evenimente neprevazute ce
afecteaza capacitatea aeronavei de a mentine acuratetea navigatiei, etc)

Dupa acordarea aprobarii, AACR efectueaza audituri programate/neprogramate pentru
verificarea operatiunilor ce utilizeaza navigatie pe baza de performanta. Atunci cand este
cazul, AACR ia in considerare toate rapoartele de erori de navigatie pentru a stabili ce este
necesar pentru remediere. Aparitia repetata a erorilor de navigatie, pentru un echipament
de navigatie, poate duce la anularea aprobarii. In cazul in care erorile se repeta este
necesara modificarea programului de pregatire a personalului.

2.6. Operatiuni ETOPS
2.6.1. Generalitati

(1)
(2)

Aceasta sectiune ofera un ghid pentru indeplinirea cerintelor in vederea acordarii aprobarii
specifice si in vederea mentinerii conditiilor de aprobare pentru operatiuni ETOPS.

Operatiunile ETOPS sunt acele operatiuni pentru care timpul de deviere pentru avioane
dotate cu doua motoare depaseste limitarile operationale specificate la CAT.OP.MPA.140.
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2.6.2. Tipuri de aprobari specifice ETOPS.
Procesul de acordare depinde de timpul de deviere aprobat, dupa cum urmeaza:

(1)

()

(3)

(4)

Peste 60 minute si pana la 90 de minute inclusiv:

Se aplica pentru operatorii aerieni fara experienta sau cu experienta mica pe acest tip
de operatiuni sau pe combinatia celula/motor.

Operatorul trebuie sa demonstreze capacitatea sa de a introduce cu succes avioane
in astfel de operatiuni si de a atinge nivelul de calitate al standardelor de navigabilitate,
si programele de operatiuni propuse

MEL-ul trebuie sa contina restrictiile pentru timpul de deplasare la aeroportul de
rezerva de 120 de minute.

Echipamentul de comunicare trebuie sa asigure capacitatea de comunicare, in orice
moment. (VHF, HF, SATCOM, datalink).

Peste 90 minute si pana la 120 minute inclusiv:

Se aplica cerintele de la punctul a. de mai sus, dar se cere o experientd de minimum
6 luni de operare si 6 zboruri ETOPS, in conditiile de la pct. (1).

Peste 120 minute si pana la 180 minute inclusiv:

Se aplica cerintele de la punctul b. de mai sus, dar se cere o experientd de minimum
6 luni de operare si 6 zboruri ETOPS, in conditiile de la pct. (2).

Trebuie sa fie verificata capacitatea operatorului de a desfasura astfel de operatiuni si
de punere in aplicare eficienta de programe ETOPS.

Timpul maxim de deviere de la aeroportul de rezerva nu trebuie sa depaseasca timpul
limita dat de capacitatea sistemului minus 15 de minute.

Pentru operatorii aerieni care opereaza avioane cu timp de deviere certificat, de 120
de minute, catre aeroportul de rezerva, pe anumite rute sau in zone specifice,
aprobarea poate fi acordata pentru timpi de deviere de maximum 115% din timpul de
deviere aprobat, dar nu trebuie sa depaseasca timpul limita dat de capacitatea
sistemului minus 15 minute. O astfel de crestere impune o evaluare a proiectului de
tip, inclusiv timpul limita dat de fiabilitatea sistemului si modificarea MEL referitoare la
timpul de deviere solicitat de operator.

Echipamentul de comunicatii trebuie sa asigure capacitatea de comunicare, in orice
moment. (VHF, HF, SATCOM, datalink).

Peste 180 minute si pana la 240 minute inclusiv:

Se aplica cerintele de la punctul (3) de mai sus, dar se cere o experienta de minimum
6 luni de operare si 6 zboruri ETOPS,.

Aprobarea poate fi acordatd numai pentru operatorii cu experienta precedenta in
operare si care detin o aprobare valida pentru timp de deplasare la aeroportul de
rezerva de 180 de minute, cu acelasi combinatie celula/motor.

Pentru operatorii care opereaza avioanele certificate cu timp de deviere de 180 de
minute, pe anumite rute sau in zone specifice, aprobarea poate fi acordata pentru timpi
de deviere de maximum 115% din timpul de deviere aprobat, dar nu trebuie sa
depaseasca capacitatea sistemului limitata in timp minus 15 de minute. O astfel de
crestere impune o evaluare a proiectului de tip, inclusiv fiabilitatea sistemului de
limitata in timp si modificarea MEL referitoare la timpul de deviere solicitat de operator.

Operatorul trebuie sa se asigure ca, la etapa de planificare, o abatere la un aerodrom
de rezerva pe rutd ETOPS nu depaseste (engine-related) capacitatea sistemului
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2.6.3.

(1)

limitata in timp minus 15 de minute la aprobarea referitoare la viteza pentru un motor
inoperant (OEI-Speed) si capacitatea sistemului limitata in timp minus 15 de minute
pentru nici un motor sau alte capacitati de sistem, la viteza de croaziera toate
motoarele operative.

Echipamentul de comunicare trebuie sa asigure capacitatea de comunicare, in orice
moment. (VHF, HF, SATCOM, datalink).

Procesul de acordare a aprobarii specifice ETOPS
Faza initiala.
Odata cu cererea (Anexa 14), operatorul aerian transmite catre AACR urmatoarele
informatii:
(a) Data preconizata de incepere a operatiunilor;
(b) Tipul de operatiuni pentru care se solicité operarea extinsa (ETOPS):
(i) A1-—Pasageri;
(i) A2 — Cargo;
(iif) A1 si A2 —Pasageri si cargo.
(c) Timpul maxim de deviere solicitat;

Timpul de deviere aprobat pana la un aeroport de rezerva (in conformitate cu
conditiile standard de zbor in atmosfera calma), la o viteza de croaziera aprobata
pentru un motor inoperant.

(d) Specificarea rutelor si a timpului de deviere ETOPS necesar pentru fiecare din aceste
rute;

Un operator aerian, in vederea stabilirii zonelor de operare, trebuie sa ia in calcul
ca in orice punct de-a lungul rutelor propuse, timpul de deviere pana la aerodromul
de rezerva corespunzator rutei ETOPS, este mai mic decat timpul de deviere
aprobat (in conformitate cu conditiile de zbor in atmosfera calma) la o viteza de
croaziera aprobata pentru un motor inoperant.

(e) Altitudinile minime de zbor ce vor fi utilizate pe rutele planificate sau de deviere catre
aerodromurile de rezerva;

In stabilirea altitudinilor minime de zbor pe rutele planificate sau de deviere catre
aerodromurile de rezerva vor fi luate in considerare:

(i) Politica de combustibil si limitarile suplimentare de combustibil asociate cu
procedurile planificate;

(i) Relieful de-a lungul rutei planificate si pe eventualele rute de deviere catre
aerodromurile de rezerva;

(iif) Conditiile meteorologice specifice de-a lungul rutei planificate si pe eventualele rute
de deviere catre aerodromurile de rezerva.

(H Aerodromurile identificate a fi utilizate, inclusiv cele de rezerva adecvate, instrumentele
de apropiere si minimele de operare asociate acestor aerodromuri;

Pentru stabilirea unui aerodrom de rezerva adecvat, trebuie sa ia in considerare
cerintele performantelor de aterizare necesare a fi indeplinite si facilitatile si
serviciile necesare la care se astepta sa fie disponibile, cum ar fi:

(i) control de trafic aerian,

(i) facilitati de iluminare,

(iii) facilitati de comunicatii,

(iv) servicii meteorologice, de navigatie, de salvare si stingere a incendiilor,
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(9)

(h)

(i)

(v) o abordare adecvata a procedurilor de apropiere instrumentala.

Pentru un aerodrom de rezerva adecvat se iau in considerare aerodromurile
pentru care, la data anticipata a fi folosite, rapoartele meteo sau prognozele, sau
orice combinatie a acestora indica faptul ca acestea vor fi la sau peste nivelul
minim de operare pe aerodrom, precum si rapoartele privind starea pistei indica
faptul ca o aterizare in siguranta, in acele conditii, este posibila.

Combinatiile celula/motor solicitate de catre operator pentru utilizare;

Operatorul identifica toate aeronavele, desemnate a fi utilizate in operatiunile
ETOPS, prin consemnarea fabricantului, modelului, serilor de fabricatie si
inmatricularile. De asemenea se vor specifica vitezele de croaziera pentru un
motor inoperant pentru fiecare aeronava in parte, precum si limitarile suplimentare
de combustibil asociate pentru procedurile planificate; trebuie sa se demonstreze
ca sistemul de propulsie a atins un nivel suficient de fiabilitate in-service astfel
incat poate opera ETOPS;

Capabilitati curente;

Operatorul identifica procesele si resursele aferente alocate pentru initierea si
sustinerea operatiunilor ETOPS intr-o maniera care sa demonstreze angajamentul
managementului si a personalului implicat in mentinerea continuitatii navigabilitatii
si suportului operational;

MMEL/MEL,;

Sistemul nivelurilor compensatorii corespunzatoare operatiunilor ETOPS ar
trebuie sa se reflecte in MMEL. MEL-ul unui operator poate fi mai restrictiv decat
MMEL luénd in considerare tipul de operare ETOPS propus, echipamentele si
problemele in operare, unice, ale operatorului. Sistemele si echipamentele
considerate a avea o influenta fundamentala asupra sigurantei pot include, dar nu
sunt limitate la, urmatoarele:

(i) Electrice;

(i) Hidraulice;

(i) Pneumatice;

(iv) Instrumente de navigatie, inclusiv sisteme de avertizare sau alarmare;
(v) Alimentare cu combustibil;

(vi) Protectie la gheata;

(vii) Pornire motor si aprindere;

(viii)Navigatie si comunicatii inclusiv sistemele de navigatie pentru rute lung curier;
(ix) APU;

(x) Aer conditionat si presurizare;

(xi) Sistemele de stingerea incendiilor in compartimentele cargo;

(xii) Sistemele de protectie si stingere a incendiului la motoare;
(xiii)Echipamente de urgenta;

(xiv)Sisteme si echipamente necesare monitorizarii starii motoarelor.

in plus, este necesar ca urmétoarele sisteme sa fie operationale Tnaintea inceperii
operatiunilor ETOPS cu timp de deviere mai mare de 180 minute:

(i) Sisteme de indicare a cantitatii de combustibil (FQIS);
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(i) APU (inclusiv sistemele de alimentare electrica si pneumatica), daca este necesara
conformarea cu cerintele ETOPS;

(iii) Sistemele automate de control al motoarelor sau al elicelor;

(iv) Sistemele de comunicatii necesare pentru conformarea cu cerintele pentru
capacitatea de comunicare.

(k) Facilitati de comunicare si navigatie;
In vederea includerii unei aeronave in operatiunile ETOPS, operatorul trebuie sa
se asigure si sa faca dovada ca:

(i) Facilitatile de comunicare sunt disponibile pentru a asigura, in conditii normale de
propagare la altitudinile planificate de zbor si scenarii de deviere catre aeroporturile
de rezerva, fiabilitatea comunicatiilor de voce simultan in ambele sensuri si/sau
legaturi de date;

(i) Mijloacele vizuale si non-vizuale sunt disponibile la aeroporturile de rezerva pentru
tipurile preconizate de minime de operare si de apropiere.

(I) Politici de combustibil specifice pentru operatiuni ETOPS:

(i) Generalitati; Procedurile companiei trebuie sa prevada ca aeronava implicata in
operatiuni ETOPS transporta suficient combustibil si ulei conform cerintelor
operationale aplicabile;

(i) Rezerva critica de combustibil;

(iif) Scenariul pentru combustibil critic;

(iv) Conditii de givraj.

(m) Pregatirea si planificarea zborului - instrumentele de apropiere si minimele de operare;

(i) Planificare

Planificarea minimelor pentru ETOPS se face tinand cont de tabelul de mai
jos

Tip de apropiere Planificarea minimelor

DA/ H + 200 ft.
RVR / Vizibilitate + 800 m

De apropiere de precizie

Apropiere de Non-precizie sau MDA / H + 400 ft.
apropiere tip ,Circling” RVR / Vizibilitate + 1 500 m

Criteriile de apropiere de precizie se stabilesc pentru apropieri de tipul CAT | si tin
cont de urmatoarele:

(A) In vederea pregatirii si planificarii zborului se considera ca pentru o perioada de
timp incepand cu cel mai devreme moment posibil de aterizare si terminand la
o ora dupa cel mai tarziu moment de timp propus de utilizare a unui aerodrom
sa se intruneasca urmatoarele:
- Prognoza conditiilor meteorologice trebuie sa fie egale sau mai buna decéat
minima meteorologica autorizata pentru aeroportul de rezerva pe ruta,
- Prognoza de vant lateral plus orice alta rafala trebuie sa fie in limitele

operationale si in limitarile impuse de operator , pentru vant lateral, luand in
considerare starea pistei, precum si orice reducere a limitelor de vizibilitate.
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Nu trebuie luate in considerare elementele de evolutie, cu exceptia cazurilor in
care evolutia fenomenelor meteorologice evidentiata prin PROB 40 sau TEMPO
indica valori aflate sub minimele de operare.

(B) Trebuie luate in considerare limitarile MEL care influenteaza instrumentele

necesare pentru apropiere la minima de operare.

Pentru aproprierile de precizie de tip CAT I/, fata de precizarile de mai sus,
este necesara o aprobare speciala pentru care se vor lua in considerare
urmatoarele:

- Certificarea aeronavei pentru a efectua apropieri/aterizari la CAT II/lll cu un
motor inoperant;

- Aprobari anterioare, non ETOPS, acordate operatorului pentru operatiuni
specifice de tip CAT Il/IlI;

- Analiza de siguranta a operatorului sau inregistrari in exploatare, dupa caz;

- Evidente care sa ateste ca tipul aeronavei este capabil sa mentina in
siguranta operatiunile de apropiere si aterizare de tip CAT Il/lll, si ca rata
de defectare a combinatiei celuld/motor este suficient de mica pentru a nu
rezulta o necesitate de deviere si aterizare pe un aerodrom de rezerva pe
ruta.

Nota: Verificarea in zbor a darii la zbor cu rerutare sau luarea deciziei de deviere (dupa
intretinere) necesita monitorizare pe ruta.

(i) Replanificare

O aeronava care este sau nu data la zbor (ETOPS) nu poate fi rerutata dupa
acest moment daca nu sunt intrunite toate conditile operationale
corespunzatoare. Pentru aceasta situatie operatorul trebuie sa aiba
implementata o procedura privind rerutarea.

Dupa darea la zbor a aeronavei, prognoza conditiilor meteorologice

pentru aeroportul de rezerva pe ruta ETOPS trebuie sa fie egale sau
mai buna decéat minima de aterizare autorizata.

(iif) Darea la zbor cu intarziere

Daca darea la zbor a aeronavei este intarziata mai mult de o ora, pilotii si/sau
personalul operational trebuie sa monitorizeze prognoza meteorologica si
starea aeroporturilor alternative pe ruta pentru a se asigura ca acestea nu se
schimba, in sensul coborarii sub minimele planificate, pana la darea la zbor a
aeronavei.

(iv) Luarea deciziei de deviere

Operatorul trebuie sa stabileasca proceduri pentru echipajul de zbor, care sa
prevada cand este recomandata o deviere sau o schimbare de ruta pe durata
unui zbor ETOPS. Pentru un zbor ETOPS, in cazul opririi unui motor, aceste
proceduri trebuie sa includa oprirea unui motor, zborul si aterizarea la cel mai
apropiat aerodrom corespunzator.

Pentru a se usura luarea deciziei de aterizare pe un aeroport alternativ,
procedurile trebuie sa cuprinda cel putin urmatorii factori:

- Configurarea avionului / greutate / starea sistemului;

- Conditiile de vant si vreme pe ruta la altitudinea de deviere;

- Altitudinile minime pe ruta catre aerodromul de deviere;
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- Necesarul de combustibil necesar pentru deviere;

- Conditiile de la aerodrom, teren, vreme si vant;

- Pistele disponibile si starea lor;

- Mijloace si lumini de apropiere;

- Serviciile de salvare si stingere a incendiilor la aerodromul de deviere;

- Facilitati pentru pasageri si echipaj - debarcare si cazare;

- Facilitati medicale;

- Familiarizarea pilotilor cu aerodromul;

- Informatiile disponibile pe care le au pilotii despre aerodromul de deviere.

Procedurile de urgenta nu trebuie interpretate intr-un mod care sa prejudicieze
autoritatea si responsabilitatea finala a pilotului comandant in operarea in
siguranta a aeronavei.

Proceduri necesare echipajului de a lua decizii inopinate sau de a monitoriza parametrii
pe durata desfasurarii zborului;

In timpul zborului, echipajul trebuie s& fie tinut la curent in legatura cu orice
schimbare importantd la aerodromurile alternative pe rutd ETOPS. Tnainte de
punctul de intrare ETOPS urmeaza sa fie evaluate urmatoarele: prognoza meteo,
status-ul stabilit al aeronavelor, combustibilul ramas, si acolo unde este posibil,
conditile din teren, servicile de aerodrom si facilititile la desemnarea
aeroporturilor alternative pe ruta ETOPS. Daca sunt identificate orice conditii care
pot exclude decolarea si aterizarea in sigurantd pe un aerodrom alternativ
desemnat, echipajul de zbor trebuie sa ia masurile necesare, ca de exemplu
schimbarea rutei asa cum este necesar pentru a ramane in conformitate cu timpul
de deviere aprobat al operatorului, pentru ca aceste previziuni meteorologice ale
aerodromului alternativ pe ruta sa fie la minima de aterizare sau peste aceasta. in
cazul in care acest lucru nu este posibil, urmatorul cel mai apropiat aerodrom
alternativ pe ruta trebuie selectat astfel incat sa se asigure ca timpul de deviere nu
depaseste timpul maxim de deviere aprobat. Aceasta nu impiedica pilotul
comandant sa-si exercite autoritatea in selectarea celui mai sigur curs al actiunii.

Datele de performanta ale avioanelor;

Operatorul trebuie sa se asigure ca Manualul de Operatiuni contine date suficiente
pentru a suporta rezerva critica de combustibil si masuratorile zonei de operatiuni.

Informatiile urmatoare trebuie sa se bazeze pe informatiile oferite de detinatorul
Certificatului de Tip (Suplimentar) - (S)TC-ului. Cerintele pentru performantele unui
singur motor inoperativ pe ruta pot fi gasite in cerintele operationale aplicabile.

Performantele detaliate ale unui singur motor inoperativ, incluzdnd debitul de
carburant pentru conditii atmosferice standard si conditii atmosferice care nu
respecta standardul, si ca o functie a vitezei de zbor si setarea puterii, acolo unde
este cazul, cuprind:

(i) Tendinta de coborare (Drift down) (include performanta neta);

(i) Domeniul altitudinii de croaziera incluzand 10.000 de picioare;

(iif) Asteptare (Holding);

(iv) Capabilitatea la altitudine (include performanta neta);

(v) Apropiere ratata.

Performantele detaliate ale tuturor tipurilor de motoare operative, incluzand debitul
nominal de carburant, pentru conditii atmosferice standard si conditii atmosferice
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care nu respecta standardul, si ca o functie a vitezei de zbor si de setare a puterii,
acolo unde este cazul, cuprind:

(i) Croaziera (domeniul altitudinii incluzand 10.000 de picioare); si

(i) Asteptare (Holding).

Trebuie, de asemenea, sa contina detalii ale oricaror alte conditii relevante pentru
operatiuni de categorie extinsa care pot cauza deteriorari semnificative ale
performantei, ca de exemplu acumularea de gheata pe suprafetele neprotejate ale
aeronavei, angrenarea Ram Air Turbine (RAT), angrenarea inversorului de
impingere etc.

Altitudinile, vitezele de zbor, setarile tractiunilor si debitul de carburant utilizate in
stabilirea domeniului de operare al ETOPS pentru fiecare combinatie de
celula/motor ar trebui sa fie folosite pentru a arata corespondenta dintre teren si
zonele neobstacolate in concordanta cu cerintele operationale aplicabile.

Programele de pregatire ETOPS pentru personalul companiei;

Programul de pregatire ETOPS al operatorului trebuie sa prevada pregatire initiala
si recurenta pentru echipajul de zbor, dupa cum urmeaza:

(i) Introducere in regulamentul ETOPS:
- O scurta prezentare a istoriei ETOPS;
- Reguli ETOPS;
- Definitii;
- Viteza de croaziera aprobata in cazul unui motor inoperativ;
- Aprobarea design-ului ETOPS — scurt rezumat;
- Timpii maximi de deviere aprobati si capabilitatea timpilor limita ai sistemelor;
- Timpul de deviere aprobat al operatorului;
- Rute si aerodromuri menite sa fie utilizate in aria operatiunilor ETOPS,;
- Aprobarea operatiunilor ETOPS;
- Rute si domeniu ETOPS;
- Aerodrom alternativ pe ruta ETOPS incluzand toate ajutoarele let-down aids-
urile disponibile;
- Acuratetea sistemelor de navigatie, limitari si proceduri de operare;
- Facilitati meteorologice si disponibilitatea informatiilor;
- Proceduri de monitorizare in timpul zborului;
- Plan de zbor computerizat;

- Diagrame de orientare, incluzand diagrame de planificare la nivel scazut si
utilizarea graficelor de progres ale zborului (incluzénd pozitia de plotare);

- Equal time point;
- Cantitatea de combustibil critic.
(i) Operatiuni normale:
(A) Planificare de zbor si coordonare
- Cerinte ETOPS de combustibil;
- Selectarea rutei alternative — minime meteorologice;
- Lista echipamentelor minime — specific ETOPS;
- Verificare ETOPS si jurnal tehnic;
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- Setarea FMS-ului Thainte de zbor.

(B) Monitorizarea performantelor de zbor
- Managementul zborului, sisteme de navigatie si comunicatie;

- Monitorizarea sistemelor aeronavei;
- Monitorizarea meteo;

- Managementul combustibilului Tn timpul zborului — a se include controlul
incrucisat independent al cantitatii de combustibil.

(iii) Proceduri anormale si de urgenta:
Proceduri de deviere si luarea deciziilor referitoare la deviere

Pregatirea initiala si recurenta a echipajelor de zbor pentru evaluarea
potentialelor greseli semnificative ale sistemului. Scopul acestei pregatiri ar
trebui sa fie acela de a stabili competenta echipajului in tratarea celor mai
probabile accidente. Dezbaterea ar trebui sa includa factorii care necesita
devieri medicale, legate de pasageri sau non-tehnice.

Sistemele de navigatie sau de comunicatii incluzand dispozitivele potrivite
pentru managementul zborului in situatii de compromis.

Managementul combustibilului cu sisteme deteriorate

Pregatirea initiald si recurenta care se refera la procedurile anormale si de
urgenta, care trebuie urmate in cazul unor defectiuni previzibile din diferite
zone de operare, si include:

(A) Proceduri pentru greselile in zbor, singulare si multiple, care afecteaza
sectorul de intrare ETOPS si deciziile ulterioare. Daca sursele de curent
electric aflate in standby degradeaza semnificativ instrumentele din cabina
de pilotaj, pregatirea pentru apropierea cu generatorul aflat in standby ca
si sursa de curent la sol trebuie sa fie efectuata pe parcursul pregatirii
initiale si recurente.

(B) Restrictiile operationale asociate cu aceste defecte de sistem, vor include
orice consideratii aplicabile din MEL.

(iv) Zbor ETOPS pe linie sub supraveghere (LFUS)

In perioada de aprobare pentru o noua categorie ETOPS, sau in pregétirea
pilotilor care nu sunt calificati ETOPS, pregatirea trebuie sa cuprinda minim 2
sectoare ETOPS in cadrul verificarii de linie.

Subiectele ETOPS ar trebui sa fie incluse in pregatirea anuala recurenta ca
parte a unui proces normal.

(v) Personalul pentru operatiuni de zbor, altul decét echipajul de zbor

Programul de pregatire al operatorilor referitor la ETOPS trebuie sa furnizeze

instruire, acolo unde este cazul, personalului operational, altul decét echipajul

de zbor (de exemplu: dispeceri), in plus fatd de pregatirea recurenta in

urmatoarele domenii:

(A) Reguli/Aprobari Operationale ETOPS;

(B) Performantele Aeronavelor/ Proceduri de deviere;

(C) Aria de operatiuni;

(D) Cerinte de combustibil;

(E) Rezolvarea consideratiilor MEL, CDL, minimele meteo si aeroporturile
alternative;

(F) Documentatie.

(9) Manualul de zbor sau Supliment la manualul de zbor
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ETOPS in Manualul de Operatiuni poate lua forma unui supliment sau a unui
manual dedicat si poate fi divizat sub urmatoarele parti:

N T OO O

@~oQoop

QOPON_2TOO2O0 WN_TN=2D

PARTEA A. GENERALITATI

Introducere

Scurta descriere a ETOPS-ului

Definitii

Aprobari operationale

Criterii

Evaluare

Timpul de deviere aprobat

Pregatire si control

Proceduri de operare

Proceduri operationale ETOPS

Pregatirea si planificarea zborului ETOPS
Intretinerea aeronavelor

Diagrame de orientare ETOPS

Selectia aerodromurilor ETOPS alternative
Cerinte meteo alternative pe ruta pentru planificare
Planuri de zbor ETOPS computerizate
Procedurile echipajului de zbor

PARTEA B. ASPECTE LEGATE DE UTILIZAREA AERONAVEI

Tipurile specifice operatiunilor ETOPS trebuie sa includa instructiuni
inrudite si proceduri necesare ETOPS:

Limitari specifice ETOPS;

Tipuri de operatiuni ETOPS care sunt aprobate;

Marcaje si limitari;

Viteze pentru un motor inoperant (OEl);

Identificarea aeronavelor ETOPS.

Darea la zbor si planificarea zborului, plus planificarea in zbor
Instructiuni specifice de planificare a zborului pe durata darii la zbor si
dupa aceasta.

Proceduri ETOPS pentru operatiuni cu motor/are oprite (ar trebui sa
fie inclusa in mod particular viteza de croaziera cu un motor inoperativ
sau distanta maxima pana la un aerodrom adecvat).

Planificarea ETOPS pentru carburant.

Scenariul de combustibil critic.

Consideratii MEL/CDL.

Articole specifice ETOPS in MEL.

Sistemele aeronavei.

Date de performanta a avioanelor, inclusiv grafice de viteza si setari
de putere.

Diferentele tehnice ale aeronavei, echipament special (ex: comunicare
prin satelit) si modificari cerute pentru ETOPS.

PARTEA C. INSTRUCTIUNI SI INFORMATII PRIVIND RUTELE $I
ARODROMURILE

Aceasta parte ar trebui sa cuprinda toate instructiunile si informatiile
necesare pentru zona de operatiuni, incluzand urmatoarele, acolo
unde este necesar:
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a. Zone si rute ETOPS, zone de operatiuni aprobate si distantele limita
asociate;

b. Rute alternative ETOPS;

c. Facilitati meteo si disponibilitatea informatiilor pentru monitorizarea in
zbor;

d. Informatii computerizate referitoare la planul de zbor , specifice
ETOPS;

e. Informatii referitoare la viteza de croaziera la altitudine joasa,
altitudinea minima pentru ruta alternativa de deviere, cerinte minime
de oxigen si orice completare de oxigen necesara pe rutele
specificate, in cazul in care se aplica restrictile MSA;

f. Caracteristici ale aerodromurilor (distanta de aterizare si de decolare
disponibile) si minimele meteo pentru aerodromurile care sunt
desemnate ca fiind posibil alternative.

PARTEA D. PREGATIREA

Aceasta parte ar trebui sa contina pregatirea pentru rutele si
aerodromurile pentru operatiunile ETOPS. Aceasta pregatire ar trebui
sa aiba o valabilitate de douasprezece luni sau atat cat este specificat
in cerintele operationale aplicabile. Inregistrarile pregatirii echipajului
de zbor pentru ETOPS trebuie sa fie pastrate timp de 3 ani sau atat
cat este specificat in cerintele operationale.

Programul de pregatire al operatorilor in ceea ce priveste ETOPS
trebuie sa includa pregatirea/controlul initial si recurent.

Actiuni de utilizare pe durata darii la zbor a aeronavei si dupa aceasta.

Amendament la manualul de management al continuitatii navigabilitati CAME
Operatorul trebuie sa stabileasca urmatoarele proceduri:

(i) Proceduri de impiedicare ca actiuni de simulare sa fie aplicate la elementele
similare aparute la sistemele critice ETOPS;

(i) Proceduri de verificare a performantelor ETOPS inainte de zbor pentru verificarea
statusului aeronavei si verificarea acceptarii anumitor elemente critice;

(iii) Proceduri de revizuire si documentare a Jurnalului tehnic de bord pentru a se
asigura de efectuarea corecta a procedurilor din MEL, urmarirea defectelor
amanate, lucrarile de intretinere si procedurile de verificare ale sistemelor.

Solicitantul trebuie sa elaboreze un manual ce este folosit de personalul implicat in
operatiuni ETOPS. Scopul manualului ETOPS este de a identifica cerintele
suplimentare pentru operarea ETOPS. Acest manual trebuie sa contind urmatoarele
proceduri:

(i) Program de monitorizare a consumului de ulei pentru motor/APU

(i) Proceduri ce monitorizeaza rata de consum pentru motor/APU pentru zborurile
ETOPS si non—-ETOPS

(iif) Proceduri de calculare a ratei de consum a uleiului inainte de plecarea brusca spre
alta destinatie

(iv) Proceduri de monitorizare a datelor pe termen lung pentru cresterea tendintelor
(v) Program de monitorizare a starii motorului

(vi) Procedura de detectare a defectarii motorului pentru a permite actiuni corective
imediate Tnainte de afectarea sigurantei
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(u)

(vii) Parametrii ce vor fi monitorizati, metode de colectare a datelor si procesul de
actiuni corective

(viii)Proceduri de monitorizare a limitarii motorului pentru a se asigura ca diversiunea
prelungita cu un singur motor poate fi executata in limitele aprobate (ex viteza rotor,
temperatura gazului de iesire, etc.) in toate conditiile de mediu.

(ix) Program de verificare dupa intretinere

(x) Lista sistemelor critice

(xi) Conditii ce necesita zboruri de verificare

(xii) Proceduri pentru initierea unor actiuni de verificare

(xiii)Proceduri care asigura actiuni corective luate dupa oprirea motorului si alte defecte
semnificative

(xiv)Proceduri care exclud repetarea erorilor
(xv) Proceduri care monitorizeaza si evalueaza actiunile corective

(xvi)Proceduri care impiedica aplicarea de actiuni similare pentru diferite elemente
critice ale sistemului ETOPS

Program de fiabilitate;
Programul ETOPS trebuie sa fie elaborat ca o completare a programului de

fiabilitate existent. El trebuie sa identifice si sa previna problemele ETOPS aparute
si trebuie sa incorporeze urmatoarele proceduri:

(i) Proceduri de raportare a evenimentelor semnificative (opriri in zbor, diversiuni de
zbor sau intoarceri, schimbari necomandate, incapacitatea de control a motorului
sau obtinerea puterii dorite, probleme ale sistemelor ETOPS) si alte evenimente in
detrimentul,

(i) ETOPS. Raportul trebuie sa identifice urmatoarele: identificarea aeronavei,
identificarea motoarelor, ore si cicli de la ultima lucrare de intretinere, faza de zbor,
actiunea corectiva,

(iii) Criterii de raportare a evenimentelor prin acest program catre AACR,
(iv) Proceduri de upgradare a criteriilor,

(v) Proceduri de monitorizare ale pornirilor APU in zbor.

Program de monitorizare a sistemului de propulsie

Operatorul trebuie sa faca o evaluare pentru obtinerea si mentinerea nivelului de
fiabilitate al sistemului de propulsie al intregii flote. Trebuie sa incorporeze
urmatoarele:

(i) Proceduri de monitorizare a ratei opririlor in zbor (ISFD), evaluarea tendintelor si
actiunile corective;

(i) Proceduri de monitorizare pe termen lung a tendintelor IFSD (o medie pe 12 luni)
(iii) Criterii de raportare a evaluarii fiabilitatii sistemului de propulsive si raportarea
lunara la AACR a rezultatelor evaluarii.

Program de pregatire a intretinerii

Program de pregatire pentru ca operatorul aerian sa se asigure ca fiecare
persoana, inclusiv personalul contractat, implicat in ETOPS este pregatit
corespunzator pe procedurile ETOPS si verifica competenta acestora ca au
efectuat corespunzator lucrarile de intretinere. Personalul de intretinere calificat
este acela care a finalizat programul de pregatire ETOPS si a efectuat satisfacator
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(6)

lucrarile de Tintretinere ETOPS sub supravegherea personalului tehnic cu
experienta, in cadrul procedurilor aprobate ale operatorului pentru personalul
autorizat . Pregatirea recurenta trebuie sa aiba loc la interval de doi ani.

(w) Program de control al pieselor

Programul trebuie s& contina proceduri care asigura ca piese diferite ETOPS, asa
cum sunt cerute de criteriile proiectului de tip, sunt folosite pentru a mentine
integritatea sistemelor unice pentru ETOPS. Programul trebuie sa contina si
proceduri de control ale pieselor imprumutate sau comasate, precum si ale
pieselor folosite dupa reparatie sau reparatie capitald, pentru pastrarea
configuratiei ETOPS a aeronavei.

(x) Programul de intretinere al aeronavei (amendament)

Programul trebuie sa includa cerinte suplimentare ETOPS pentru aeronava.
(y) Jurnalul tehnic de bord (daca este cazul)
(z) Rata de oprire in zbor (IFSD)

Se calculeaza rata IFSD pentru situatile cand un motor cedeazéa in zbor si se
opreste sau este oprit de catre echipaj sau din alte cauze externe (din cauza unor
flacari, defect intern, patrunderea unor obiecte straine, gheata, incapacitatea de a
obtine sau/si controla tractiunea dorita).

Faza doi.

Dupa aprobarea documentatiei, AACR efectueaza inspectii la operatorul aerian si verifica
implementarea procedurilor specifice pregatirii zborurilor (dispecerat) si efectuarea pregatirii
specifice operarii ETOPS, conform programelor de pregatire aprobate din Partea D a
Manualului de Operatiuni.

Faza trei.

In cazul in care documentatia prezentata si inspectiile efectuate nu sunt concludente pentru
acordarea aprobarilor specifice, AACR solicita efectuarea unor demonstratii operative.

Faza patru.

Dupa acordarea aprobarii, un inspector AACR desemnat efectueaza o inspectie in zbor, in
care evalueaza modul de desfasurare a activitatilor de zbor in noile conditii de operare.

Supraveghere continua

Rata medie de oprire in zbor (IFSD) pentru combinatia celuld/motor va fi monitorizata
continuu. AACR va monitoriza toate aspectele operarii ETOPS pe care le-a autorizat,
pentru a se asigura ca nivelul de fiabilitate atins a rdmas la nivelul propus. In cazul in care
nivelul de fiabilitate nu este mentinut, daca exista tendinte de scadere sau sunt depistate
deficient ale operarii ETOPS, AAVR poate initia o evaluare speciald, sa impuna restrictii de
operare, daca este necesar, si sa stipuleze adoptarea de actiuni corective imediate pentru
operator.

Responsabilitati ale operatorului

(a) Este de datoria fiecarui operator sa ia actiuni imediate de rectificare a conditiilor ce
cauzeaza o eroare, fie ca este vorba de intretinere, de dispecerat sau de operare.
Operatorul trebuie sa raporteze evenimentul in timp de 72 de ore la AACR, impreuna
cu analiza factorilor cauzali si masurile luate pentru prevenirea aparitiei acestora in
viitor. Tn scopul indeplinirii acestor cerinte, operatorul trebuie sa dezvolte un program
de verificare , sau proceduri pentru a se asigura de actiunile corective luate ca urmare
a opririi motorului, defectarea sistemului primar, sau alte evenimente care necesita
zbor de verificare sau alte actiuni corective si sa stabileasca mijloace pentru a asigura
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2.7.

(1)

()

(1)
()

realizarea lor. In cadrul programului se va desemna personalul nominalizat responsabil
de actiunile corective.

(b) Pentru detinatorii de AOC ce doresc sa isi adauge o noud destinatie ETOPS, inspectorii
AACR vor efectua un audit la locatia dorita, nu mai tarziu de 90 de zile de la data initial
de aprobare. Pentru locatiile unde nu s-a efectua in decurs de 24 de luni o inspectie,
inspectorii AACR vor efectua un audit in termen de 120 de zile de la data intrarii in
vigoare a acestui PIAC.

Revocare autorizarii

AACR poate revoca operarea ETOPS daca IFSD devine o problema sau daca raspunsul
operatorului la incidentele aparute nu este imediat sau suficient. AACR va lua in considerare
si inregistrarile de performanta anterioare in determinarea actiunilor ce vor fi luate. Daca
operatorul prezintd o istorie a erorilor operationale si/sau de navigabilitate, atunci
aprobarea poate fi revocata pana cand radacina cauzelor (root causes) a acestor erori nu
sunt eliminate.

,Helicopter Offshore Operations”

2.7.1 Generalitati

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfagoare operatiuni HOFO in cadrul transportului
aerian comercial cu elicoptere/ operatiunilor comerciale specializate/ operatiunilor
necomerciale specializate cu CMPA/ operatiunilor necomerciale cu CMPA trebuie sa detina
o aprobare specifica emisa de catre AACR,;

Aprobarea operatjunilor HOFO se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in AOC-ul unui
operator aerian sau in declaratia inaintatd la AACR de catre acesta, cu conditia ca
operatorul aerian sa se conformeze cu cerintele Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

2.7.2 Obtinerea aprobarii HOFO

Pentru a desfasura operatiuni HOFO, operatorul aerian transmite la AACR o cerere tip in
vederea obtinerii acestei aprobari;
Cererea tip (Anexa nr. 32) trebuie sa fie insotitéa de urmatoarea documentatie:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:

(i) criteriile de selectie a membrilor echipajului de zbor, {indnd seama de experienta
anterioara a acestora;

(i) componenta echipajelor;

(iii) sarcinile si responsabilititile membrilor echipajului si ale altor membri ai
personalului implicati;

(iv) echipamentul necesar si criteriile de trimitere in operatiune;

(v) procedurile si minimele de operare, astfel incat operatiunile normale si potential
anormale sa fie descrise si tratate in mod corespunzator;

(vi) procedurile operationale stabilite pentru apropierile cu ajutorul radarului de bord
(ARA) catre locatii din larg, Tn cazul operatiunilor de transport aerian comercial;

(vii) programul de pregatire si de verificare a echipajului de zbor, care trebuie sa fie
adaptat la mediul din larg si sa includa proceduri pentru conditii normale, anormale
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(3)

(4)

()

si de urgenta, pregatire in domeniul managementului resurselor de echipaj, al
intrarii in apa si al supravietuirii pe mare;
(b) Lista Echipamentului Minim (MEL) trebuie sa includa echipamentele adecvate
operatiunilor HOFO;

(c) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative;

(d) data si locatia la care este planificatda demonstratia operationalda sau zborul
demonstrativ de tip HOFO.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.7.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor HOFO vor fi
efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in
conformitate cu legislatia aplicabila. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul
aerian transmite la AACR documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si
rezultatele examinarilor asociate.

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata faptul
ca procedurile si practicile de intretinere si operare HOFO, declarate de catre solicitant, nu sunt
respectate, AACR reevalueaza documentele solicitantului i cere, dupa caz, revizuirea acestora
sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.8.

Operatiuni ,,Steep Approach”

Nota: Prezentul articol este aplicabil doar operatiunilor aeriene cu avioane.

(1)

()

In vederea obtinerii aprobarii pentru efectuarea operatiunilor ,Steep Approach”, operatorul
aerian trebuie sa depuna la AACR o cerere in care vor fi mentionate: tipul si inmatricularea
avioanelor cu care se vor efectua operatiuni ,Steep Approach” si lista aeroporturilor pe care
se aplica procedura ,Steep Approach”.

Cererea se insoteste, dupa caz, de urmatoarea documentatie:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamente la acesta — contine proceduri operationale
specifice si programe de pregatire la sol si Th zbor/pe simulator pentru tipul de operatiuni
solicitat;

(b) Programul de Prevenire a Accidentelor si Siguranta Zborurilor (APFSP) sau
amendament la acesta, in cazul in care este elaborat separat de Manualul de
Operatiuni — contine proceduri specifice monitorizarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative;

(c) Manualul de Zbor al avionului, supliment la acesta sau amendamentul corespunzator,
care trebuie sa contina toate limitarile aplicabile operatiunilor ,Steep Approach™:

(i) Unghiul de panta maxim aprobat;
(i) Proceduri normale, anormale si de urgenta pentru acest tip de apropieri;
(iif) Orice alte limitari aplicabile.

(d) Lista Master a Echipamentului Minim (MMEL) si Lista Echipamentului Minim (MEL) sau

amendamente corespunzatoare la acestea, daca este cazul;
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(3)

(4)

()
(6)

(7)

(e) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesitd modificari conform solicitarii cum ar fi: Manual de
SMS, Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de
Degivrare, Manual de Bunuri Periculoase, Manual pentru operatiuni EMS, Manualul de
Calitate, etc.;

(f) Tmputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana;
Amendamentul la Manualul de Operatiuni contine:

(a) Definirea unui sistem de referinta convenabil pentru panta de aterizare care sa contina
cel putin un sistem care indica panta de aterizare vizuala disponibil la fiecare aerodrom
la care se vor efectua proceduri de ,Steep Approach”,

(b) Definirea minimelor meteorologice pentru fiecare pista folositd pentru ,Steep
Approach”. Se vor avea in vedere urmatoarele:

(i) Pozitionarea obstacolelor;

(i) Tipul de referintd pentru panta de planare si dirijare la pistd cum ar fi mijloace
vizuale, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB;

(iii) Referinta vizuala minima ceruta la DH si MDA;
(iv) Echipamentul disponibil la bord;

(v) Calificarea pilotului si pregatirea specifica necesara (familiarizarea speciala cu
aerodromul);

(vi) Limitarile si procedurile din Manualul de zbor al avionului;
(vii) Criteriile de intrerupere a aterizarii.
(c) Programele de pregatire aferente operatiunilor ,Steep Approach”,

(d) O lista a aeroporturilor pe care intentioneaza sa efectueze operatiuni de ,Steep
Approach”.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea operarii in conditii ,Steep Approach” vor fi
efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in
conformitate cu legislatia aplicabila.

AACR aproba efectuarea de operatiuni ,Steep Approach” prin aprobarea procedurilor si
programelor asociate din Manualul de Operatiuni al solicitantului.

in cazul In care nu sunt indeplinite toate conditiile pentru obtinerea aprobarii in cauza, AACR
informeaza solicitantul in scris asupra neacordarii aprobarii, mentionand aspectele ce
trebuie remediate pentru a putea emite un raspuns favorabil.

Dupa acordarea aprobarii, un inspector AACR desemnat efectueaza o inspectie in zbor cu
prima ocazie de operare la un aeroport cuprins in lista operatorului aerian.

2.9. Utilizarea in operare a sistemelor de documentatie electronica (EFB)

Nota: AACR aplica prevederile AMC 20-25 ,Airworthiness and operational consideration for
Electronic Flight Bags (EFB)”, prezentul capitol continand instructiuni pentru evaluarea
operationalé a utilizarii EFB

(1)

In vederea evaludrii operationale pentru utilizarea sistemelor electronice in operare,
operatorul aerian trebuie sa depuna la AACR cererea prevazuta la Anexa 16 in care vor fi
mentionate urmatoarele:

(@) Tipul echipamentelor utilizate (clasa hardware si tipul software);

(b) Activitatile pentru care se utilizeaza echipamentele pentru care se solicita aprobarea
(sistem electronic de documente, sistem electronic de liste de verificare, sistem
electronic de documentatie de navigatie, harti de ruta, de apropiere si de aerodrom,
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(2)

(3)

(©)
(d)

sistem electronic de calcul al performantelor, sistem electronic de calcul si intocmire
documentatie de masa si centraj);

Tipul si inmatricularea aeronavelor la bordul carora se vor utiliza echipamentele;

Desemnarea unei persoane responsabile pentru a asigura legatura intre operatorul
aerian si furnizorul sistemului EFB (numita in continuare administrator EFB).

Cererea este insotita, dupa caz, de urmatoarea documentatie suport:

(@)

(b)

()
(d)
(e)

(f)
(9)

(h)

(i)

Manualul de Operatiuni sau amendamente la acesta — va contine proceduri
operationale specifice si programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru tipul
de operatiuni solicitat, precum si detalierea modalitatii de verificare a datelor furnizate
de sistemul de documentatie electronica. Amendamentul la Manualul de Operatiuni
contine, dupa caz, elementele mentionate in Anexa 16.1 la prezentul Capitol;

Amendamente la Manualul Sistemului de Management al Sigurantei, in cazul in care
este elaborat separat de Manualul de Operatiuni — va contine proceduri specifice
monitorizarii i analizei operarii in conditiile nou autorizate pentru a identifica si corecta
eventualele tendinte negative;

Programul de monitorizare a conformarii - va contine proceduri pentru controlul de
calitate al sistemului EFB (monitorizarea conformarii cu reglementarile aplicabile);

Raportul EASA OEB - doar pentru sistemele EFB ce utilizeaza aplicatii software de tipul
B;

MMEL si MEL sau amendamente corespunzatoare la acestea;
Manualul de Zbor al aeronavei, sau amendamentul corespunzator la acesta;

Analiza de risc operational - operatorul va lua in considerare defectarea intregului
sistem EFB sau a unor aplicatii individuale ale acestuia, inclusiv coruperea sau
pierderea datelor sau afisarea de informatii eronate, analiza avand ca scop
demonstrarea faptului ca utilizarea aplicatiei software asigura acelasi nivel de integritate
si disponibilitate ca si mijloacele ,traditionale” pe care intentioneaza sa le inlocuiasca;

Analiza interactiunii om-masina - se va monitoriza intreg sistemul sub aspectul
interactiunii om-masina si al Cockpit Resource Management (CRM) atunci cand este
folosit EFB;

Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesitd modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualul
pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de Degivrare, Manual
de Bunuri Periculoase, Manual pentru operatiuni EMS, Manualul de Calitate, etc.;

In functie de necesitétile si specificul fiecarui operator aerian in parte, in evaluarea solicitarii
vor fi luate n considerare urmatoarele criterii:

(@)
(b)

()

Principii de factor uman;
Considerente privind echipamentul (,hardware”):

(i) Usurinta in utilizare (accesibilitatea elementelor de comanda si control, rezistenta
fizica (robustetea) a componentelor, vizibilitatea laterala pe care dispozitivul o poate
oferi);

(i) lluminare (ajustarea luminozitatii, iluminarea marcajelor/etichetelor (zi/noapte),
reflectivitatea luminii ambientale);

(iif) Alimentarea cu energie electrica (pozitionarea conectorului electric si a prizei
utilizate, rezistenta fizica (robustetea) a conectorului electric si a prizei utilizate).

Considerente privind sistemul electronic de documente
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(i) Modalitatea de accesare a informatiei din interiorul documentelor (cursorul este
intotdeauna vizibil, accesarea este rapida si precisa);

(i) Gestionarea documentelor deschise simultan (documentul activ este indicat in mod
continuu);

(i) Functia de cautare trebuie sa permita atat gasirea documentelor din liste cat si
gasirea cuvintelor continute in aceste documente;

(iv) Functia de marire/micsorare (,zoom”) trebuie sa permita controlul imaginii afisate
din documentul accesat;

(v) Structura documentelor din sistemul electronic trebuie sa reflecte si sa mentina
structura documentelor martor (pe hartie);

(vi) Existenta textului in afara afisajului trebuie sa fie indicata in mod clar;

(vii) Informatiile privind marimea documentului si pozitia curenta afisaté din document
trebuie sa fie usor accesibile.

(d) Considerente privind sistemul electronic de liste de verificare (,checklists”)

(i) Toate listele de verificare trebuie sa fie similare cu versiunea lor pe hartie;

(i) Gestionarea listelor de verificare:

- Titlul listei de verificare trebuie sa fie vizibil si usor de identificat pe toata
durata utilizarii acelei liste de verificare.

- Daca pot fi accesate mai multe liste de verificare simultan, trebuie sa fie
disponibila o lista de verificare martor care sa specifice statusul fiecarei liste
de verificare.

- Sistemul electronic de liste de verificare trebuie sa indice situatia in care nu
este deschisa/accesata nici o listd de verificare (un afisaj gol nu este
suficient).

- Indicatia de finalizare/completare a elementelor din listele de verificare
trebuie sa fie clar identificata pentru fiecare element.

- Accesul rapid la listele de verificare trebuie sa fie asigurat utilizatorilor.

- Pozitia curenta in lista de verificare utilizata trebuie sa fie indicata.

- Posibilitatea vizualizarii in avans a listei de verificare trebuie sa fie asigurata.

- Avansarea indicatorului de pozitie curenta in lista de verificare trebuie sa fie
posibila printr-o actionare simpla.

- Revenirea la un element din lista de verificare trebuie sa nu altereze statusul
celorlalte elemente.

- Daca elementul selectat din lista de verificare nu se afla pe afisaj in momentul
consemnarii finalizarii/completarii, un mesaj de eroare trebuie sa fie generat
sau elementul selectat trebuie sa revina in afisaj.

- Daca utilizatorul inchide o lista de verificare Tnhainte ca aceasta sa fie
finalizata, sistemul trebuie sa fie capabil sa indice faptul ca acea lista de
verificare este incompleta; utilizatorul trebuie sa poata efectua inchiderea
unei liste de verificare incomplete dupa ce a luat la cunostinta despre acest
fapt; la revenirea la o lista de verificare incompleta, elementul activ inainte de
inchiderea acesteia trebuie sa fie selectat; de asemenea, sistemul trebuie sa
fie capabil sa indice faptul ca o lista de verificare este completa.

- Sistemul electronic de liste de verificare trebuie sa& puna la dispozitia
utilizatorului o optiune de schimbare a statusului elementelor la un status de
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,=amanare”. Acest status trebuie sa fie vizibil pentru a usura identificarea
acestuia.

- Sistemul electronic de liste de verificare trebuie s& puna la dispozitia
utilizatorului pentru listele de verificare deschise, care nu sunt utilizate la un
anumit moment dat functiile de ascundere (,hide”) si reafisare (,recall”) pentru
aceste liste.

(e) Considerente privind sistemul electronic de documentatie de navigatie, harti de ruta, de

apropiere si de aerodrom:

(i) Accesibilitate si lizibilitate: O hartd electronica trebuie sa fie usor accesibila,
selectabila si afisabila in mod continuu. Informatiile necesare trebuie sa fie lizibile.
Sistemul electronic de harti de navigatie trebuie sa permita accesul rapid la hartile
pre-selectate. De asemenea, sistemul trebuie sa dea posibilitatea utilizatorului sa
efectueze corectii rapide atunci cand sunt identificate erori.

(i) Functia de marire/micsorare (,zoom”): lizibilitatea trebuie sa creasca atunci cand
se foloseste functia de marire (,zoom-in”); perspectiva trebuie sa creasca atunci
cand se foloseste functia de micsorare (,zoom-out”); utilizatorul trebuie sa poata
readuce usor afisarea la o marime predefinita; functia de marire/micsorare nu
trebuie sa induca intarzieri.

(iii) Interfata intuitiva: interfata trebuie sa puna la dispozitia utilizatorului actiuni intuitive
pentru a se asigura operarea usoara a aplicatiei.

(iv) Configurarea afisajului: Sistemul nu trebuie sa permita utilizatorului modificarea
elementelor critice ale display-ului in mod neadecvat, astfel putédnd fi afectata
siguranta. Modificarea scarii, orientarii hartii si a altor optiuni si setari nu trebuie sa
mareasca volumul de munca.

(v) Afisarea orientarii hartii: Orientarea hartii trebuie sa fie afisata in mod continuu.
Atunci cand hartile sunt orientate in functie de directie, iar informatia referitoare la
directie nu poate fi folosita, trebuie indicat Tn mod clar utilizatorului faptul ca
informatia nu este precisa.

(vi) Scara: Informatii privind scara hartii afisate trebuie sa fie corecte, actualizabile in
functie de functia de marire/micsorare si vizibile in mod continuu. Hartile care nu
sunt desenate la scara trebuie sa fie marcate clar in acest sens si acest marcaj sa
fie vizibil in mod continuu.

(vii) Pozitia propriei aeronave: afisarea pozitiei propriei aeronave este disponibila numai
pentru hartle desenate la scard si georeferentiate. Plaja de nivele de
marire/micsorare trebuie sa fie compatibila cu acuratetea afisarii pozitiei propriei
aeronave. In cazul in care propria aeronava se afla in afara afisajului (folosind
functia de marire), sistemul electronic trebuie sa afiseze un vector pentru
identificarea directiei in care se afla propria aeronava.

(viii)Folosirea hartilor electronice pentru planificarea zborului:

- Orice aeroport din baza de date trebuie sa fie selectabil si sa puna la
dispozitia utilizatorului un set complet de harti.

- Sistemul electronic trebuie sa asigure posibilitatea organizarii hartilor in seturi
definite de utilizator, aplicabile operarii specifice (toate hartile selectate
trebuie sa poata fi afisate, inclusiv cu cod de culori; selectia de harti trebuie
sa poata fi vizualizata folosind functia de marire/micsorare).

(ix) Folosirea hartilor electronice pentru operare:
- Toate hartile selectate trebuie sa poata fi afisate, inclusiv cu cod de culori.
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- Selectia de harti trebuie sa poata fi vizualizatéd folosind functia de
marire/micsorare.

- Sistemul trebuie sa asigure accesul facil si rapid la orice selectie predefinita
de harti.
(f) Considerente privind sistemul electronic de calcul al performantelor

Sistemul electronic pentru calcului performantelor trebuie sa accepte si sa
genereze cel putin urmatoarele informatii/rezultate:

(i) Pentru decolare:

- Date de intrare: masa efectiva la decolare, identificarea pistei; directia si
viteza vantului; temperatura exterioara, QNH (sau altitudinea barometrica a
aerodromului); configuratia la decolare; configuratia sistemului de prelevare
de aer din motor la decolare; starea suprafetei pistei (uscata, umeda,
contaminata); modificari datorate sistemelor inoperante;

- Date de iesire: viteze; setare ,trim”; gradientul de urcare cu un motor
inoperant; procedura ce trebuie urmata in cazul defectarii unui motor pe
panta de urcare inclusiv altitudinea de accelerare;

(i) Pentru aterizare:

- Date de intrare: masa efectiva la aterizare, identificarea pistei; directia si
viteza vantului; temperatura exterioara, QNH (sau altitudinea barometrica a
aerodromului); configuratia la aterizare; configuratia sistemului de prelevare
de aer din motor la aterizare; starea suprafetei pistei (uscata, umeda,
contaminata); modificari datorate sistemelor inoperante;

- Date de iesire: V REF; distanta efectiva la aterizare/distanta necesara la
aterizare; gradientul de urcare in timpul apropierii; factori datorati sistemelor
inoperante;

(9) Considerente privind sistemul electronic de calcul si intocmire documentatie de masa
Si centrayj:
(i) Date de baza: datele de baza folosite in calculul masei si centrajului trebuie sa fie
modificabile de catre Administratorul EFB sau de catre furnizorul aplicatiei la
solicitarea Administratorului EFB.

(i) Cerinte minime pe care trebuie sa le indeplineasca interfata de introducere a
datelor de intrare necesare calcului de masa si centraj:

- Toate datele de intrare cerute de sistem si necesare efectuarii calculului de
masa si centraj trebuie sa fie specificate cu respectarea denumirilor, unitatilor
de masura (kg sau Ibs), sistemului de indexare si pozitiei centrului de greutate
(brat sau %MAC) conform procedurilor aprobate;

- Valorile masei pentru pasageri si bagaje trebuie sa fie in conformitate cu

prevederile reglementarilor aplicabile si conform procedurilor aprobate;
(i) Cerinte minime pe care trebuie sa le indeplineasca interfata de prezentare a

rezultatelor calcului de masa si centraj:

- Toate rezultatele trebuie sa fie numerice;

- Sistemul electronic trebuie sa prezinte un grafic de masa cu pozitia centrului
de greutate si domeniul de miscare planificat al pozitiei centrului de greutate
in timpul zborului;
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(iv) Fisa de incarcare (,Mass & Balance Manifest / Load-Sheet”) trebuie sa contina cel
putin urmatoarele informatii:
- Masa operationala “dry” si Index (sau %MAC) ale aeronavei,
- Incarcarea efectiva (pasageri + bagaje + cargo);
- Masa aeronavei fara combustibil;
- Cantitatea totala de combustibil la bord;
- Masa la decolare/masa maxima structurala la decolare;
- Masa combustibilului pentru misiune;
- Masa la aterizare/masa maxima structurala la aterizare;
- Modificari de ultim moment si corectii ,trim”.

(4) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea utilizarii EFB vor fi efectuate numai dupa
aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu legislatia
aplicabila.

(5) Dupa aprobarea documentatiei, AACR efectueaza inspectii la operatorul aerian si verifica
implementarea procedurilor specifice pregatirii zborurilor (dispecerat) si efectuarea pregatirii
specifice utilizarii EFB, conform programelor de pregatire aprobate din Partea D a
Manualului de Operatiuni.

(6) Dupa o perioada provizorie de 6 luni pentru care operatorul aerian a solicitat si primit
acceptul de a opera aeronava utilizand in paralel sistemul EFB si copiile hartilor aeronautice,
acesta va transmite catre AACR un raport de evaluare in vederea acordarii unei aprobari
definitive.

(7) Dupa finalizarea cu succes a evaluarii operationale, un inspector AACR desemnat
efectueaza o inspectie in zbor in care se verifica intreg procesul de utilizare a EFB.

2.10. Operatiuni cu avioane catre un aerodrom izolat
2.10.1. Generalitati

(1) Un aerodrom izolat este aerodromul pentru care rezerva alternativa si finaléd de combustibil
necesara pentru a ajunge la cel mai apropiat aerodrom de destinatie adecvat depaseste:

(a) pentru avioanele cu motoare cu piston, combustibilul necesar pentru 45 minute de zbor,
plus 15 % din timpul de zbor planificat la nivel de croaziera sau doua ore, luandu-se in
considerare valoarea mai mica; sau

(b) pentru avioanele cu motoare cu turbinga, combustibilul necesar pentru 2 ore de zbor la
un consum normal de croaziera deasupra aerodromului de destinatie, inclusiv rezerva
finala de combustibil.

(2) Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu avioane catre un
aerodrom izolat in cadrul transportului aerian comercial trebuie sa detina o aprobare
specifica emisa de catre AACR.

(3) Aprobarea operatiunilor cu avioane catre un aerodrom izolat se acorda pentru fiecare avion
mentionat in documentul de certificare al unui operator aerian, cu conditia ca acesta din
urma sa se conformeze cu cerintele Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

2.10.2. Obtinerea aprobarii operatiunilor catre un aerodrom izolat

(1) Pentru a desfasura operatiuni comerciale catre un aerodrom izolat, operatorul aerian
transmite la AACR o cerere tip in vederea obtinerii acestei aprobari;

(2) Cerereatip (Anexa nr. 21) trebuie sa fie insotitd de urmatoarea documentatie:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:
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(i) aerodromurile izolate la care operatorul aerian intentioneaza sa opereze;
(il) politica de combustibil utilizata in cazul operarii la un aerodrom izolat;

(iif) programul de pregatire si verificare a echipajului de zbor care trebuie sa contina
elemente din cadrul operatiunilor catre un aerodrom izolat.

(b) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative. Operatorul aerian
trebuie sa tina cont de faptul ca utilizarea unui aerodrom izolat expune aeronava si
pasagerii la un risc mai mare decat in cazul operatiunilor care au la destinatie un
aerodrom de rezerva disponibil;

(c) data si locatia la care este planificata demonstratia operationald sau zborul
demonstrativ catre un aerodrom izolat.

(3) Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.10.2 (2).

(4) Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

(5) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor catre un aerodrom
izolat vor fi efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire
elaborate in conformitate cu legislatia aplicabila. Dupa finalizarea programelor de pregatire
operatorul aerian transmite la AACR documentele ce atesta efectuarea programelor de
pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

(6) 1ncazulincareinurma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata
faptul ca procedurile si practicile de intretinere si operare catre un aerodrom izolat, declarate
de catre solicitant, nu sunt respectate, AACR reevalueaza documentele solicitantului si
cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.11. Operatiuni HEMS
2.11.1. Generalitati

(1) Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni de servicii medicale de
urgenta cu elicopterul (HEMS) in cadrul transportului aerian comercial cu elicoptere trebuie
sa detina o aprobare specifica emisa de catre AACR.

(2) Aprobarea de tip HEMS se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de
certificare al unui operator aerian, cu conditia ca acesta din urma sa se conformeze cu
cerintele Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(3) Pentru a putea desfasura operatiuni de servicii medicale de urgenta cu elicopterul (HEMS),
intr-o zona de interes public (PIS), operatorul aerian trebuie sa solicite obtinerea unei astfel
de aprobari din partea AACR in conformitate cu art. 2.15.

2.11.2. Obtinerea aprobarii HEMS

(1) Pentru a desfasura operatiuni de servicii medicale de urgenta cu elicopterul (HEMS),
operatorul aerian transmite la AACR o cerere tip Tn vederea obtinerii acestei aprobari;

(2) Cerereatip (Anexa nr. 22) trebuie sa fie insotitd de urmatoarea documentatie:
(@) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii

referitoare la:

(i) criterile de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente
HEMS, in functie de experienta anterioara a acestora. In cazul selectiei pilotului
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comandant trebuie sa se tina cont de caracteristicile geografice ale zonelor in care
se desfasoara operatiunile HEMS (mare, munte, orase mari, trafic aglomerat, etc.);

(i) experienta recenta necesara membrilor de echipaj HEMS;

(iif) componenta echipajului care va contine numarul minim de membri ai echipajului
necesar pentru desfasurarea operatiunilor de tip HEMS, pe timp de zi si pe timp de
noapte;

(iv) detalii referitoare la indatoririle si responsabilitatile membrilor de echipaj;

(v) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului. Acesta trebuie sa
imbunatateasca cunostintele membrilor echipajului referitoare la mediul de lucru si
echipamentele HEMS, sa imbunatateasca coordonarea echipajului si sa cuprinda
masuri de minimizare a riscurilor asociate tranzitului pe ruta in conditii de vizibilitate
redusa, selectiei locurilor de operare HEMS si profilelor de aterizare si de decolare;

(vi) informarea HEMS a pasagerilor cu pregatire medicala si a altor membri ai
personalului, dupa cum urmeaza:

A.in cazul pasagerilor cu pregatire medicala, modalitatea in care acestia vor
fi informati pentru a se asigura faptul ca sunt familiarizati cu mediul de lucru
si echipamentele HEMS, ca pot manevra echipamentele medicale si de
urgenta de la bord si ca pot lua parte la proceduri de intrare si iesire normale
si de urgenta;

B.1n cazul personalului servicilor de urgentd de la sol, trebuie detaliata
modalitatea in care acesta va fi familiarizat cu mediul de lucru si
echipamentele HEMS si cu riscurile asociate operatiunilor de la sol intr-un
loc de operare HEMS tinand cont de urmatoarele:

- proceduri de comunicare radio bidirectionale cu elicopterele care
desfasoara operatiuni de tip HEMS;
- modalitatea de selectie a locului de operare HEMS,;

- cunoasterea zonelor cu risc semnificativ de periculozitate ale elicopterelor
(rotoare, etc.);

- controlul multimii de la locul de operare HEMS in vederea desfasurarii
operatiunii HEMS in sigurants;

- evacuarea ocupantilor elicopterului ca urmare a unui accident la locul de
operare HEMS.

C.1n cazul pacientului, modalitatea in care se va realiza informarea acestuia,
in cazul in care starea sa de sanatate permite acest lucru.

(vii) utilizarea echipamentului portabil la bordul elicopterului;
(viii)minimele de operare in cadrul operatiunilor de tip HEMS;

(ix) rutele recomandate pentru zboruri regulate catre terenuri supravegheate de catre
operator, inclusiv altitudinea minima de zbor;

(x) criteriile de selectie a locului de operare HEMS in cazul operatiunilor desfasurate
pe terenuri care nu au fost anterior supravegheate. Acesta trebuie sa fie suficient
de mare pentru a asigura o degajare adecvata fata de toate obstacolele;

(xi) procedura de decolare si aterizare pe terenurile de operare HEMS care nu au fost
anterior supravegheate de catre operator;

(xii) altitudinea de siguranta pentru zona survolata;
(xiii)facilitatile bazei de operare HEMS;

2016

2-36 Editia 01



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS
Aprobari Specifice Partea GEN Capitolul 2

(3)

(4)

()

(6)

(xiv)aprovizionarea cu combustibil in cazul operatiunilor HEMS. De asemenea, este
necesara introducerea prevederilor referitoare la realimentarea cu combustibil pe
durata imbarcarii, a debarcarii sau in timp ce pasagerii se afla la bordul elicopterului
care desfasoara o operatiune de tip HEMS;

(xv) procedurile de urmat in caz de intrare accidentala in nori;

(xvi)modalitatea Tn care operatorul aerian va pune la dispozitia organizatiei pentru care
efectueaza operatiunile de tip HEMS extrase relevante din manualul de operatiuni;

(xvii)modalitatea in care operatorul aerian va stabili comunicatii radio bidirectionale cu
organizatia pentru care se efectueaza operatiuni HEMS si, daca este posibil, un
mijloc de comunicare cu personalul serviciilor de urgenta de la sol.

(b) Lista Echipamentului Minim (MEL) trebuie sa includa echipamentele adecvate
operatiunilor comerciale cu servicii medicale de urgenta cu elicopterul (HEMS));

(c) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative;

(d) un document care sa ateste faptul ca utilizarea si montarea echipamentului medical,
precum si orice modificare adusa acestora, detin o aprobare din punct de vedere al
navigabilitatii (certificat de tip, certificat de tip suplimentar, etc.), in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 748/2012;

(e) instructiuni si proceduri de intretinere pentru echipamentele si sistemele HEMS in
cadrul programului de intretinere al operatorului aerian pentru elicopterul in cauza;

(f) data si locatia la care este planificatd demonstratia operationald sau zborul
demonstrativ de tip HEMS.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completd, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.11.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor de tip HEMS vor fi
efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in
conformitate cu legislatia aplicabila. Dupa finalizarea programelor de pregétire operatorul
aerian transmite la AACR documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si
rezultatele examinarilor asociate.

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté
faptul ca procedurile si practicile de intretinere si operare HEMS, declarate de catre
solicitant, nu sunt respectate, AACR reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa
caz, revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.12. Operatiuni HHO
2.12.1. Generalitati

3)

(4)

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni comerciale cu incarcaturi
suspendate (HHO) in cadrul transportului aerian comercial cu elicoptere trebuie sa detina o
aprobare specifica emisa de catre AACR.

Aprobarea de tip HHO se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de

certificare al unui operator aerian, cu conditia ca acesta din urma sa se conformeze cu
cerintele Regulamentului (UE) nr. 965/2012.
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2.12.2. Obtinerea aprobarii HHO

Pentru a desfasura operatiuni comerciale cu incarcaturi suspendate (HHO), operatorul
aerian transmite la AACR o cerere tip Tn vederea obtinerii acestei aprobari;

Cererea tip (Anexa nr. 23) trebuie sa fie insotita de urmatoarea documentatie:

(1)
()

(e)

(f)
(9)

(h)
(i)

Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:

(viii)criteriile de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente HHO,
in functie de experienta anterioara a acestora;

(ix) experienta recentd necesara membrilor de echipaj HHO;

(x) componenta echipajului care va contine numarul minim de membri ai echipajului
necesar pentru desfasurarea operatiunilor de tip HHO pe timp de zi sau pe timp de
noapte. Numarul minim de membri ai echipajului va depinde de tipul de elicopter,
conditile meteorologice, tipul de sarcina de indeplinit si, in plus pentru operatiunile
HHO deasupra marii, de mediul zonei HHO, starea marii i miscarea vasului. in
niciun caz echipajul minim nu poate cuprinde mai putin de un pilot si un membru al
echipajului HHO;

(xi) detalii referitoare la indatoririle si responsabilitatile membrilor de echipaj;

(xii) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului. Acesta trebuie sa
imbunatateasca cunostintele membrilor echipajului referitoare la mediul de lucru si
echipamentele HHO, sa asigure coordonarea echipajului Si sa cuprinda masuri de
minimizare a riscurilor asociate procedurilor HHO normale si de urgentd si
descarcarii electricitatii statice;

(xiiijinformarea pasagerilor HHO precum si atentionarea acestora cu privire la
pericolele care pot aparea in timpul operatiunilor de tip HHO in ceea ce priveste
descarcarile de electricitate statica precum si alte aspecte legate de HHO;

(xiv)modalitatea in care membri echipajului vor consemna numarul de cicluri efectuate
in cadrul operatiunilor de tip HHO;

(xv) minimele de operare in cadrul operatiunilor de tip HHO;

(xvi)modalitatea Tn care operatorul aerian va pune la dispozitia organizatiei pentru care
efectueaza operatiunile de tip HHO extrase relevante din manualul de operatiuni;

(xvii)modalitatea in care operatorul aerian va stabili comunicatii radio bidirectionale cu
organizatia pentru care se efectueaza operatiuni HHO si, daca este posibil, un
mijloc de comunicare cu personalul de la sol din zona HHO pentru operatiuni
deasupra marii pe timp de zi si de noapte sau pentru operatiuni pe uscat pe timp
de noapte, cu exceptia operatiunilor HHO la un loc de operare pentru servicii
medicale de urgenta cu elicopterul (HEMS).

Lista Echipamentului Minim (MEL) trebuie sa includa echipamentele adecvate

operatiunilor comerciale cu incarcaturi suspendate (HHO);

Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va

contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou

autorizate pentru a identifica Si corecta eventualele tendinte negative;

informatii referitoare la experienta pe mare si pe uscat a pilotilor comandanti care

urmeaza sa execute zboruri HHO;

informatii referitoare la experienta recentd a pilotilor si a membrilor echipajului care
urmeaza sa desfasoare operatiuni de tip HHO;
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un document care sa ateste faptul ca echipamentele utilizate pentru operatiunile de tip
HHO si echipamentele radio conexe, precum si orice modificare ulterioara adusa
acestora, detin o certificare de navigabilitate adecvata pentru functia prevazuta.

instalatiile de ridicare (“hoist installations”) care au fost certificate in conformitate cu
unul din urmatoarele standarde:

(i)

(ii)

- CS 27.865 sau CS 29.865;
- JAR 27 Amendamentul 2 (27.865) sau JAR 29 Amendamentul 2 (29.865);

- FAR 27 Amendamentul 36 (27.865) care include conformarea cu CS
27.865(c)(6);

- FAR 29 Amendamentul 43 (29.865),

satisfac criteriile de navigabilitate pentru incarcatura externa umana (“human
external cargo - HEC”) si nu necesitd o aprobare din punct de vedere al
navigabilitati;

instalatiile de ridicare care au fost certificate inainte de emiterea criteriilor de
navigabilitate pentru HEC astfel cum sunt definite la punctul (i) pot fi considerate
eligibile pentru operatiunile HHO, cu conditia ca in urma unei evaluari a riscurilor
sa fie indeplinita una dintre urmatoarele cerinte:

A.

B.

istoricul reparatiilor instalatiilor de ridicare este considerat a fi satisfacator
de catre AACR;

pentru instalatiile de ridicare care au un istoric al reparatiilor considerat a
fi nesatisfacator, pentru a putea fi acceptate de catre AACR, sunt necesare
anumite demonstratii suplimentare efectuate de catre detinatorul
certificatului instalatiei de ridicare (certificat de tip-TC sau certificat de tip
suplimentar-STC) in baza urmatoarelor cerinte:

- instalatia de ridicare trebuie sa reziste la o forta egala cu o limita de factor
de Tncarcare statica de 3.5, sau un factor de incarcare mai mic, dar nu
mai putin de 2.5, demonstrat a fi factorul de incarcare maxim stabilit
pentru operatiunile de ridicare, inmultit cu incarcatura maxima externa
autorizata;

- trebuie sa fie stabilita fiabilitatea sistemelor primare si de back-up la nivel
de elicopter, iar modul de defectare si analizd a efectelor utilizarii
echipamentelor trebuie sa fie disponibile.

- Evaluarea de proiectare a sistemelor primare si de back-up trebuie sa
tina cont de orice defect care poate fi indus de catre modul de defectare
al oricarui sistem electric sau mecanic al elicopterului;

- Manualul Operational sau Manualul de Zbor contine informatii si
proceduri referitoare la procentul de putere in cazul functionarii cu un
motor inoperativ (OEI) pentru masele, altitudinile si temperaturile de-a
lungul anvelopei de zbor pentru care sunt acceptate operatiuni de tip
HHO;

- informatii cu privire la intervalele de inspectie si durata de viata a cablului
de ridicare trebuie sa fie stabilite Tn instructiunile pentru mentinerea
navigabilitati;

- orice problema de navigabilitate rezultatda in urma incidentelor sau
accidentelor si care nu este cuprinsa in punctele (i), (i), (iii) si (iv) de mai
sus trebuie luata in considerare.
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(k) instructiuni si proceduri de intretinere pentru echipamentele si sistemele HHO in cadrul
programului de intretinere al operatorului aerian pentru elicopterul in cauza, in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 1321/2014.

() data si locatia la care este planificatdi demonstratia operationald sau zborul
demonstrativ de tip HHO.

(3) Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completd, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.12.2 (2).

(4) Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

(5) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor de tip HHO vor fi
efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in
conformitate cu legislatia aplicabila. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul
aerian transmite la AACR documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si
rezultatele examinarilor asociate.

(6) n cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté
faptul ca procedurile si practicile de intretinere si operare HHO, declarate de catre solicitant,
nu sunt respectate, AACR reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz,
revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.13. Operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate

Definitii

,Zona izolata” - un loc care este situat departe de orice persoana, activitate, cladire sau oras.

De asemenea, poate fi 0 zona intr-un oras situata la o anumita distanta de restul orasului

(ex: o zona de depozit este de multe ori la distantd de cea mai mare parte a orasului, Delta

Dunairrii).

,Z0na muntoasa” — o zona care contine o ridicatura a scoartei pamantului mai mare decat

dealul, de obicei stdncoasa si care depaseste inaltimea de 800 de metri.

2.13.1.Operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate
desfasurate de catre operatorii aerieni romani

2.13.1.1. Generalitati

(1) Operatorul aerian roman care intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu un elicopter
turbomotor cu 0 MOPSC de sase locuri sau mai putin intr-un mediu ostil situat in afara unei
zone aglomerate trebuie sa detina o aprobare emisa de catre AACR.

(2) Aprobarea acestor operatiuni se acorda elicopterelor care nu au capacitatea de a executa
o aterizare fortatd in sigurantd cu conditia ca operatorul aerian s& se conformeze cu
cerintele Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

(3) Pentru a putea desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei
zone aglomerate, operatorul aerian trebuie sa detina o aprobare pentru a putea desfasura
operatiuni fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta sau sa
solicite obtinerea unei astfel de aprobari din partea AACR in conformitate cu art. 2.16.

(4) Totusi, un operator aerian poate obtine o aprobare pentru a putea desfasura operatiuni cu
un elicopter monomotor peste zone considerate ca fiind izolate si care fac parte dintr-un
mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate cu conditia conformarii cu cerintele art.
2.13.1.2, in acest caz fiind necesare si urmatoarele:

(a) demonstrarea cauzei care face imposibila operarea in acea zona cu un elicopter
bimotor (conform AMC1 CAT.POL.H.420 (a)(1));

(b) descrierea utilizarii timpului de expunere in faza de zbor pe ruta.
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Si in acest caz, operatorul aerian trebuie sa detina o aprobare pentru a putea
desfasura operatiuni fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de
sigurantd sau sa solicite obtinerea unei astfel de aprobari din partea AACR in
conformitate cu art. 2.16.

Aprobarea pentru a putea efectua operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil aflat in afara
unei zone aglomerate acordata operatorului aerian este valabila doar pe teritoriul Romaniei.
Tn cazul in care operatorul aerian intentioneaza sa desfasoare aceste tipuri de operatiuni pe
teritoriul unui alt stat membru, Tnainte ca astfel de operatiuni sa aiba loc, operatorul trebuie
sa obtina o autorizatie in acest sens din partea autoritatii competente a respectivului stat,
obtinuta in conformitate cu procedurile respectivei autoritati competente. Dupa obtinerea
autorizatiei in cauza, operatorul aerian trebuie sa informeze AACR in vederea obtinerii
aprobarii operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu ostil aflat in afara unei zone aglomerate
pe teritoriul respectivului stat membru, conform autorizatiei emise de catre autoritatea
competenta a respectivului stat membru.

AACR va analiza autorizatia emisa de catre statul membru in cauza si va acorda sau
modifica aprobarea operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu ostil aflat in afara unei zone
aglomerate numai dupa conformarea cu prevederile art. 2.13.1.2.

2.13.1.2. Obtinerea aprobarii pentru efectuarea operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu

(1)

()

ostil situat in afara unei zone aglomerate

Pentru a desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone
aglomerate, operatorul aerian transmite la AACR o cerere tip Tn vederea obtinerii acestei
aprobari;

Cererea tip (Anexa nr. 24) trebuie sa fie insotitéa de urmatoarea documentatie:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:

(i) procedurile specifice fiecarei zone peste care se intentioneaza operarea (zona
izolata si/sau muntoasa). n cazul operatiunilor peste zone muntoase cu elicoptere
bimotoare care nu pot atinge la o anumita altitudine cerintele de performanta
corespunzatoare operatiunilor desfasurate in clasa 1 sau 2 de performanta, caz in
care rezultatul cedarii unui motor este de acelasi fel precum cel al cedarii motorului
unui elicopter monomotor, este necesara descrierea utilizarii timpului de expunere
in faza de zbor pe ruta;

(i) programul de pregatire si verificare a echipajului de zbor care trebuie sa contina
elemente din cadrul operatiunilor intr-un mediu ostil situat in afara unei zone
aglomerate.

(b) un document din care sa reiasa motivul pentru care limitarile elicopterului in cauza, sau
alte aspecte justificabile, impiedica utilizarea criteriilor de performanta corespunzatoare;

(c) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative;

(d) o analiza de risc care sa tina cont de urmatoarele:

(i) tipul de operatiuni si circumstantele zborului;

(i) zonain care se desfasoara operatiunea;

(iif) probabilitatea cedarii unui motor si consecinta unui astfel de eveniment;
(iv) tinta de siguranta (“safety target”);

(v) proceduri pentru a mentine fiabilitatea motorului/motoarelor;
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(3)

(4)

()

(6)

(vi) instalarea si utilizarea unui sistem de monitorizare a fiabilitatii; si

(vii) atunci cand se considera relevant, analiza oricaror informatii disponibile pe tema
accidentelor sau a altor date legate de siguranta operarii.

(e) data si locatia la care este planificata demonstratia operationald sau zborul
demonstrativ intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.13.1.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor cu elicopterul intr-un
mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate vor fi efectuate numai dupa aprobarea de
catre AACR a programelor de pregatire elaborate in conformitate cu legislatia aplicabila.
Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian transmite la AACR
documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si rezultatele examinarilor
asociate.

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté
faptul ca procedurile si practicile de operare intr-un mediu ostil situat in afara unei zone
aglomerate, declarate de catre solicitant, nu sunt respectate, AACR reevalueaza
documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte
identificate ca neconforme.

2.13.2.Operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate

(1)

(@)

(3)

(4)

()

efectuate pe teritoriul Romaniei de catre operatori aerieni comunitari

Un operator aerian autorizat sa desfasoare operatiuni comerciale de catre autoritatea
competenta a altui stat membru va putea desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu
ostil situat in afara unei zone aglomerate pe teritoriul Roméaniei numai daca detine o
autorizatie din partea AACR.

Pentru obtinerea unei autorizatii pentru a desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu
ostil situat Tn afara unei zone aglomerate pe teritoriul Romaniei, operatorul aerian al altui
stat membru transmite la AACR urmatoarele:

(a) o cerere tip (Anexa nr. 23);
(b) o analiza de risc;
(c) motivele si justificarile care impiedica utilizarea unor criterii de performanta

corespunzatoare peste acele zone ostile in afara unei zone aglomerate in care
operatorul intentioneaza sa efectueze operatiuni.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AACR
solicita operatorului aerian in cauza conformarea cu art. 2.13.2 (2).

in cazul in care cererea si documentatia se conformeaza cu cerintele aplicabile, AACR
emite operatorului aerian certificat de catre autoritatea competenta a altui stat membru o
autorizatie pentru a putea desfasura operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in
afara unei zone aglomerate pe teritoriul Romaniei.

Dupa obtinerea autorizatiei mentionate la litera (e) de mai sus, operatorul aerian trebuie sa
informeze autoritatea competenta care i-a emis AOC-ul si sa ii transmita acesteia analiza
de risc precum si motivele si justificarile care impiedica utilizarea unor criterii de performanta
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corespunzatoare, inaintate si analizate de catre AACR, in vederea obtinerii aprobarii din
partea autoritatii sale sau extinderea unei astfel de aprobari la o0 noua zona.

2.14. Operatiuni NVIS
2.14.1. Generalitati

(1)

()

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu ajutorul sistemelor de
redare a imaginii pe timp de noapte (NVIS) in cadrul transportului aerian comercial cu
elicoptere trebuie sa detina o aprobare specifica emisa de catre AACR.

Aprobarea de tip NVIS se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de
certificare al unui operator aerian, cu conditia ca acesta din urma sa se conformeze cu
cerintele Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

2.14.2. Obtinerea aprobarii NVIS

(1)

()

Pentru a desfasura operatiuni cu ajutorul sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte
(NVIS), operatorul aerian transmite la AACR o cerere tip in vederea obtinerii acestei
aprobari;

Cererea tip (Anexa nr. 25) trebuie sa fie insotita de urmatoarea documentatie:

(a) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:

(i) criteriile de selectie a membrilor echipajului de zbor pentru sarcinile aferente NVIS;
(i) experienta recenta necesara membrilor de echipaj NVIS;

(iif) componenta echipajului care va contine numarul minim de membri ai echipajului
necesar pentru desfasurarea operatiunilor de tip NVIS. Numarul minim de membri
ai echipajului trebuie sa fie mai mare decét cel specificat:

- in manualul de zbor al aeronavei (AFM);
- pentru activitatea in cauza; sau
- in aprobarea operationala pentru operatiuni NVIS.

In cazul in care operatorul aerian detine sau solicita obtinerea unei aprobari
pentru a efectua si operatiuni de tip HHO si HEMS, numarul minim de membri
ai echipajului poate creste, daca membrul echipajului NVIS nu este calificat de
asemenea si ca membru al echipajului HHO, respectiv HEMS;

(iv) detalii referitoare la indatoririle si responsabilitatile membrilor de echipaj;
(v) documentatia necesara si procedurile de urmat inainte si dupa un zbor NVIS.
(vi) procedurile de coordonare ale echipajului, care trebuie sa includa:

- informare Tnainte de zbor;

- proceduri care trebuie urmate atunci cand un membru al echipajului poarta
echipament NVG si/sau proceduri care trebuie urmate atunci cand doi sau
mai multi membri ai echipajului poarta echipament NVG;

- proceduri pentru trecerea la si de la un zbor de tip NVIS;
- utilizarea radioaltimetrului Tn cazul unui zbor de tip NVIS;
- proceduri pentru conditii de zbor instrumental neasteptate si de redresare a
elicopterului, inclusiv proceduri de redresare a atitudinii;

(vii) minimele de operare in cadrul operatiunilor de tip NVIS precum si altitudinile
minime de tranzitie la si de la un zbor de tip NVIS;

(viii)echipamentele suplimentare necesare in vederea desfasurarii in sigurantd a
operatiunilor de tip NVIS.
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(3)

(4)

Pentru a reduce efectul numarului diminuat de repere vizuale periferice si nevoia

de imbunatatire a constientizarii situatiei, se pun la dispozitie urmatoarele:

- iluminarea panoului de instrumente cu proiectoare compatibile cu NVIS, daca
sunt instalate, care sa ilumineze toate instrumentele de zbor esentiale;

- lampi utilitare compatibile cu NVIS;
- lanterne portabile compatibile cu NVIS; si

- un mijloc de inlaturare sau stingere a luminilor interioare care nu sunt
compatibile cu NVIS.

De asemenea, se furnizeaza urmatoarele echipamente NVIS suplimentare:

- 0 sursa de alimentare de rezerva sau secundara pentru ochelarii de vedere
pe timp de noapte (NVG);

- 0 casca cu NVG adecvati.

Toti ochelarii de vedere pe timp de noapte necesari pentru un zbor NVIS
trebuie sa fie de acelasi tip, generatie si model.

(ix) proceduri care trebuie urmate in timpul operatiunilor de tip NVIS pentru evaluarea
vizibilitatii, pentru a se asigura faptul ca operatiunile nu sunt efectuate sub minimele
prevazute pentru operatiunile VFR pe timp de noapte neasistate;

(x) minimele meteorologice, tinand cont de activitatea de baza;

(xi) programul de pregatire si verificare a membrilor echipajului. Acesta trebuie sa
imbunatateasca cunostintele membrilor echipajului despre mediul de lucru si
echipamentele NVIS, sa imbunatateasca coordonarea echipajului si sa cuprinda
masuri de minimizare a riscurilor asociate intrarii in conditii de vizibilitate redusa si
proceduri NVIS normale si de urgenta.

(b) Lista Echipamentului Minim (MEL) trebuie sa includa echipamentele adecvate
operatiunilor cu ajutorul sistemelor de redare a imaginii pe timp de noapte (NVIS);

(c) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative;

(d) un document care sa ateste faptul ca utilizarea si montarea echipamentului NVIS,
precum si orice modificare adusa acestora, detin o aprobare din punct de vedere al
navigabilitatii, in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 748/2012;

(e) instructiuni si proceduri de mentinere a navigabilitatii pentru echipamentele si sistemele
NVIS in cadrul programului de intretinere al operatorului aerian pentru elicopterul in
cauza. Acestea trebuie sa acopere minim:

(i) parbrizul si ferestrele elicopterului;

(i) iluminarea NVIS;

(iif) ochelarii de vedere pe timp de noapte; si

(iv) orice echipament suplimentar care vine in sprijinul operatiunilor NVIS.

(f) data si locatia la care este planificatdi demonstratia operationald sau zborul
demonstrativ de tip NVIS.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completd, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.14.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de catre operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.
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(5) Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor de tip NVIS vor fi
efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in
conformitate cu legislatia aplicabila. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul
aerian transmite la AACR documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si
rezultatele examinarilor asociate.

(6) Tncazulincareinurma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constata
faptul ca procedurile si practicile de intretinere si operare NVIS, declarate de catre solicitant,
nu sunt respectate, AACR reevalueazd documentele solicitantului si cere, dupa caz,
revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.15. Operatiuni cu elicopterul spre/de la o zona de interes public (PIS)

2.15.1.Operatiuni cu elicopterul spre/de la o zona de interes public desfasurate de catre
operatorii aerieni romani

2.15.1.1.Generalitati

(1)  Operatorul aerian roman care intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu elicopterul spre/de
la 0 zona de interes public (PIS) in cadrul transportului aerian comercial cu elicoptere trebuie
sa detina o aprobare specifica emisa de catre AACR.

(2) Aprobarea de tip PIS se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de
certificare al unui operator aerian, cu conditia ca acesta din urma sa se conformeze cu
cerintele Regulamentului (UE) nr. 965/2012, iar operatiunea de tip PIS s& se desfasoare in
clasa 1 de performanta. AACR poate accepta ca un operator aerian sa desfasoare
operatiuni spre/de la o zona de interes public (PIS) in clasa 2 de performanta doar in cazul
in care se indeplinesc conditiile art. 2.15.1.2 (3) de mai jos.

(3) Operatiunile cu elicopterul spre/de la 0 zona de interes public n clasa 3 de performanta sunt
interzise.

(4) Aprobarea de tip PIS acordata operatorului aerian este valabila doar pe teritoriul Romaniei.
In cazul in care operatorul aerian intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu elicopterul
spre/de la o zona de interes public pe teritoriul unui alt stat membru, inainte ca astfel de
operatiuni sa aiba loc, acesta trebuie sa obtina o autorizatie in acest sens din partea
autoritatii competente a respectivului stat, obtinuta in conformitate cu procedurile respectivei
autoritati competente. Dupa obtinerea autorizatiei in cauza, operatorul aerian trebuie sa
informeze AACR in vederea obtinerii aprobarii operatiunilor cu elicopterul spre/de la o zona
de interes public (PIS) sau extinderea unei astfel de aprobari la o noua zona PIS de pe
teritoriul respectivului stat membru, conform autorizatiei emise de catre autoritatea
competenta a respectivului stat membru.

AACR va analiza autorizatia emisa de catre statul membru in cauza si va acorda sau
modifica aprobarea PIS numai dupa conformarea cu prevederile art. 2.15.1.2.
2.15.1.2.0btinerea aprobarii PIS
(1) Pentru a desfasura operatiuni cu elicopterul spre/de la o zona de interes public (PIS),
operatorul aerian transmite la AACR o cerere tip Tn vederea obtinerii acestei aprobari;
(2) Cerereatip (Anexa nr. 26) trebuie sa fie insotitd de urmatoarea documentatie:
(@) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:

(i) procedurile specifice fiecarei zone de interes public pentru reducerea la minimum
a perioadei in care ocupantii elicopterului si persoanele de la sol ar putea fi puse n
pericol in eventualitatea cedarii motorului la decolare sau la aterizare;
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(3)

(4)

()

(b)

()

(d)

(i) pentru fiecare PIS: o diagrama sau o fotografie adnotata care prezinta principalele
aspecte, dimensiuni, principalele pericole si planul pentru situatii de urgenta in caz
de incidente (ERP);

(i) modalitatea in care se va efectua decolarea de la un PIS astfel incat sa poata fi
executatd o aterizare fortatd in sigurantd pana la punctul la care este posibila
continuarea in siguranta a zborului, in cazul unui motor inoperant;

(iv) modalitatea in care se va efectua aterizarea la un PIS, in cazul unui motor inoperant
(aterizare intrerupta/aterizare fortata in conditii de siguranta);

(v) programul de pregatire si verificare a echipajului de zbor care trebuie sa contina
elemente din cadrul operatiunilor spre/de la 0 zona de interes public.

un document din care sa reiasa faptul ca elicopterul este intretinut de o organizatie de
intretinere aprobata si este mentinut intr-un mediu controlat, conform Regulamentului
(CE) 1321/2014 (ex: proceduri in manualul CAME , program de fiabilitate, etc.);

Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative, precum si
proceduri de reducere a riscurilor din punct de vedere al navigabilitatii (sistem de
raportare a defectelor, implementare sistem de monitorizare, etc.);

data si locatia la care este planificatd demonstratia operationala sau zborul
demonstrativ spre/de la 0 zona de interes public.

Operatiuni cu elicopterul spre/de la o zona de interes public desfasurate in clasa 2 de
performanta

(@)

(b)

Operatiunile spre/de la o zona de interes public (PIS) se pot desfasura in clasa 2 de
performanta fara respectarea prevederilor Regulamentului (UE) nr. 965/2012, punctul
CAT.POL.H.310 litera (b) sau punctul CAT.POL.H.325 litera (b), cu conditia indeplinirii
cumulative a urmatoarelor cerinte:

(i) PIS afost folosita inainte de 1 iulie 2002;

(i) dimensiunea PIS sau a mediului cu obstacole nu permite respectarea cerintelor
pentru operatiuni in clasa de performanta 1;

(iii) operatiunea se desfasoara cu un elicopter cu 0 MOPSC de sase locuri sau mai
putin;

(iv) operatorul se conformeaza cu prevederile CAT.POL.H.305 litera (b) punctele 2 si
3;

(v) masa elicopterului nu depaseste masa maxima specificatd in AFM pentru un
gradient de urcare de 8 % in conditii de atmosfera calma la viteza de decolare in
siguranta corespunzatoare (VTOSS ), cu motorul critic inoperant si cu restul
motoarelor in functiune la o turatie corespunzatoare.

Suplimentar fata de cerintele de la paragraful (2) - alineatul (a), punctele (i), (ii) si (v), Si

alineatele (b), (c) si (d) de mai sus, Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia

trebuie sa contina pentru fiecare zona PIS o detaliere a motivului pentru care nu se
poate opera in clasa 1 de performanta.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.15.1.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.
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(6)

(7)

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor cu elicopterul
spre/de la o0 zona de interes public vor fi efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a
programelor de pregatire elaborate Th conformitate cu legislatia aplicabild. Dupa finalizarea
programelor de pregatire operatorul aerian transmite la AACR documentele ce atesta
efectuarea programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté
faptul ca procedurile si practicile de operare PIS, declarate de catre solicitant, nu sunt
respectate, AACR reevalueazd documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea
acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.15.2. Operatiuni cu elicopterul spre/de la o zona de interes public efectuate pe teritoriul

(1)

()

(3)

Romaniei de catre operatori aerieni comunitari

Un operator aerian autorizat sa desfasoare operatiuni de transport aerian public de catre
autoritatea competenta a altui stat membru va putea desfasura operatiuni cu elicopterul
spre/de la o zona de interes public (PIS) pe teritoriul Romaniei numai daca detine o
autorizatie din partea AACR.

Pentru obtinerea unei autorizatii pentru a desfasura operatiuni cu elicopterul spre/de la o
zona de interes public (PIS) pe teritoriul Romaniei, operatorul aerian al altui stat membru
transmite la AACR o cerere tip (Anexa nr. 26), care trebuie sa fie insotitd de urmatoarele:

(@) in cazul operatorilor care intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu elicopterul spre/de
la 0 zona de interes public in clasa 1 de performanta, sunt necesare urmatoarele:

(i) procedurile specifice fiecarei zone PIS pentru reducerea la minimum a perioadei in
care ocupantii elicopterului si persoanele de la sol ar putea fi puse in pericol in
eventualitatea cedarii motorului la decolare sau la aterizare;

(i) extras din Manualul de Operatiuni care sa contina:

- pentru fiecare PIS: o diagrama sau o fotografie adnotata care prezinta
principalele aspecte, dimensiuni, principalele pericole si planul pentru situatii
de urgenta in caz de incidente;

- modalitatea n care se va efectua decolarea de la un PIS astfel incat sa poata
fi executatd o aterizare fortatéd in sigurantd pana la punctul la care este
posibila continuarea in siguranta a zborului, in cazul unui motor inoperant;

- modalitatea n care se va efectua aterizarea la un PIS, in cazul unui motor
inoperant (aterizare intrerupta/aterizare fortata in conditii de siguranta).

(b) 1n cazul operatorilor care intentioneaza sa desfasoare operatiuni cu elicopterul spre/de
la 0 zona de interes public in clasa 2 de performanta, sunt necesare urmatoarele:

(i) un document din care sa reiasa motivul pentru care nu se poate opera in clasa 1
de performanta, pentru fiecare zona PIS la care se intentioneaza operarea;

(if) procedurile specifice fiecarei zone PIS pentru reducerea la minimum a perioadei in
care ocupantii elicopterului si persoanele de la sol ar putea fi puse in pericol in
eventualitatea cedarii motorului la decolare sau la aterizare;

(i) extras din Manualul de Operatiuni care sa contina pentru fiecare zona PIS o
diagrama sau o fotografie adnotata care prezinta principalele aspecte, dimensiuni,
neconformitatea cu cerintele privind clasa de performanta 1, principalele pericole si
planul pentru situatii de urgenta in caz de incidente (ERP).

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AACR
solicita operatorului aerian in cauza conformarea cu art. 2.15.2 (2).
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(4)

()

2.16.

In cazul in care cererea si documentatia se conformeaza cu cerintele aplicabile, AACR
emite operatorului aerian certificat de catre autoritatea competenta a altui stat membru o
autorizatie pentru a putea desfasura operatiuni cu elicopterul spre/de la o zona de interes
public (PIS) pe teritoriul Romaniei.

Dupa obtinerea autorizatiei mentionate la litera (4) de mai sus, operatorul aerian trebuie sa
informeze autoritatea competentd care i-a emis AOC-ul in vederea obtinerii aprobarii
operatiunilor cu elicopterul spre/de la o zona de interes public (PIS) sau extinderea unei
astfel de aprobari la 0 noua zona PIS de pe teritoriul Romaniei, conform autorizatiei emise
de catre AACR.

Operatiuni cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii
de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare

2.16.1. Generalitati

(1)

(2)

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare operatiuni comerciale fara capacitatea
de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si
aterizare in cadrul transportului aerian comercial cu elicoptere trebuie sa detina o aprobare
specifica emisa de catre AACR.

Aprobarea operatiunilor fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de
sigurantd pe parcursul fazelor de decolare si aterizare se acorda pentru fiecare elicopter
mentionat in documentul de certificare al unui operator aerian, cu conditia ca acesta din
urma sa se conformeze cu cerintele Regulamentului (UE) nr. 965/2012.

2.16.2.Obtinerea aprobarii operatiunilor cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o

(1)

()

aterizare fortata in conditii de siguranta

Pentru a desfasura operatiuni comerciale cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o
aterizare fortata in conditii de sigurantd pe parcursul fazelor de decolare si aterizare,
operatorul aerian transmite la AACR o cerere tip in vederea obtinerii acestei aprobari;

Cererea tip (Anexa nr. 27) trebuie sa fie insotita de urmatoarea documentatie:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:

(i) procedurile de decolare si aterizare, in cazul in care acestea nu exista deja in AFM,
care sa tina cont printre altele si de urmatoarele aspecte:

- masa si centrul de greutate ale elicopterului;
- viteza vantului;
- turbulenta;
- dimensiunile puntii;
- elevatia si orientarea puntii;
- obstacole;
- marjele de putere;
(i) programul de pregatire si verificare a echipajului de zbor trebuie sa contina discultii,
demonstratii si tehnici folosite pentru a minimiza riscurile operatiunilor cu elicopterul

fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul
fazelor de decolare si aterizare;

(b) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative.

Operatorul aerian trebuie sa efectueze o evaluare a riscurilor pentru tipul de
elicopter si tipul de operatiuni si sa furnizeze AACR statistici de fiabilitate a
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(3)

(4)

()

(6)

217.

motorului disponibile pentru tipul de elicopter si tipul de motor. Exceptand cazul
noilor motoare, astfel de informatii trebuie sa ateste faptul ca evenimentele privind
pierderea brusca de putere provenita in urma opririi motorului in timpul zborului
(IFSD) nu sunt mai mari de 1 la 100 000 de ore de functionare intr-o perioada de
5 ani. Cu toate acestea, initial, AACR poate accepta o rata care sa fie mai mare
de 1, dar nu mai mare de 3, cu conditia ca operatorul aerian sa efectueze o analiza
prin care sa demonstreze tendinta de imbunatatire a acestei valori. Prin pierderea
brusca de putere se intelege o pierdere de putere:

(i) mai mare de 30% din puterea de decolare;

(i) n timpul operarii;

(iii) fara aparitia unei avertizari inteligibile anterioare care sa informeze si sa acorde
pilotului suficient timp pentru a lua masurile adecvate.

Statisticile anterior referite trebuie sa fie periodic reevaluate, iar orice tendinta
negativa necesita o evaluare imediata facuta de catre operatorul aerian in
consultare cu AACR si producatorul elicopterului in cauza. Aceasta evaluare
trebuie sa aiba ca rezultat o actiune corectiva sau o limitare operationala.

(c) modalitatea in care se va atinge si mentine standardul modificarii elicopterului/motorului
definit de producator care au fost indicate pentru a creste fiabilitatea in timpul fazelor de
decolare si aterizare;

(d) modalitatea in care se va asigura un sistem de raportare catre producator a pierderilor
de putere, a opririi motorului sau a defectarii acestuia;

(e) o procedura prin care operatorul aerian sa puna in aplicare un sistem de monitorizare
a uzurii (UMS);

(f) data si locatia la care este planificatdi demonstratia operationald sau zborul
demonstrativ cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii
de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completd, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.16.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor cu elicopterul fara
capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor de
decolare si aterizare vor fi efectuate numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor
de pregatire elaborate in conformitate cu legislatia aplicabild. Dupa finalizarea programelor
de pregatire operatorul aerian transmite la AACR documentele ce atesta efectuarea
programelor de pregatire si rezultatele examinarilor asociate.

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté
faptul ca procedurile si practicile de intretinere si operare cu elicopterul fara capacitatea de
a asigura o aterizare fortata in conditii de sigurantad pe parcursul fazelor de decolare si
aterizare, declarate de catre solicitant, nu sunt respectate, AACR reevalueaza documentele
solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate
ca neconforme.

Apropiere cu ajutorul radarului de bord (ARA) pentru operare deasupra intinderilor
de apa - elicoptere
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2.17.1. Generalitati

(1)

(2)

Operatorul aerian care intentioneaza sa desfasoare apropieri cu ajutorul radarului de bord
pentru operare deasupra intinderilor de apa in cadrul transportului aerian public cu
elicoptere trebuie sa detina o aprobare specifica emisa de catre AACR.

Aprobarea apropierilor cu ajutorul radarului de bord pentru operare deasupra intinderilor de
apa se acorda pentru fiecare elicopter mentionat in documentul de certificare al unui
operator aerian.

2.17.2. Obtinerea aprobarii de a putea efectua apropieri cu ajutorul radarului de bord (ARA)

(1)

()

(3)

(4)

()

pentru operare deasupra intinderilor de apa

Pentru a efectua apropieri cu ajutorul radarului de bord (ARA) pentru operare deasupra
intinderilor de apa, operatorul aerian transmite la AACR o cerere tip in vederea obtinerii
acestei aprobari;

Cererea tip (Anexa nr. 29) trebuie sa fie insotita de urmatoarea documentatie:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:

(i) compunerea echipajului. Apropierile cu ajutorul Radarului de Bord la vasele sau
platformele marine aflate in miscare sunt permise numai in cazul operatiunilor cu
echipaj multiplu;

(i) conditiile in care se poate efectua o apropiere cu ajutorul Radarului de Bord.

(iii) Tnaltimea minima de coborare (MDH)/ altitudinea minima de coborare (MDA);

(iv) procedurile pentru segmentele de apropiere la sosire, apropiere initiala, apropiere
intermediara, apropiere finala si apropiere intrerupta;

(v) acuratetea permisa pentru echipamentul radar;

(vi) operatiunile cu un singur pilot pentru apropieri cu ajutorul radarului de bord, in cazul
in care operatorul aerian solicita acest lucru;

(vii) programul de pregatire si verificare a echipajului de zbor care trebuie sa contina
elemente din cadrul apropierilor cu ajutorul radarului de bord.

(b) Lista Echipamentului Minim (MEL) trebuie sa includa echipamentele adecvate acestui
tip de operatiune.

(c) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative.

(d) data si locatia la care este planificata demonstratia operationald sau zborul
demonstrativ.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completa, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.17.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

Pregatirea si evaluarea personalului in vederea efectuarii operatiunilor ARA vor fi efectuate
numai dupa aprobarea de catre AACR a programelor de pregatire elaborate in conformitate
cu legislatia aplicabila. Dupa finalizarea programelor de pregatire operatorul aerian
transmite la AACR documentele ce atesta efectuarea programelor de pregatire si
rezultatele examinarilor asociate.
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(6)

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté
faptul ca procedurile si practicile de intretinere si operare ARA, declarate de catre solicitant,
nu sunt respectate, AACR reevalueazd documentele solicitantului si cere, dupa caz,
revizuirea acestora sau a oricaror alte aspecte identificate ca neconforme.

2.18. Aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare — elicoptere
2.18.1. Generalitati

(1)

(2)
3)

Operatorul aerian care intentioneaza sa utilizeze aerodromuri de rezerva la destinatie aflate
pe mare in cadrul transportului aerian public cu elicoptere trebuie sa detina o aprobare
specifica emisa de catre AACR.

Aprobarea la aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare se acorda pentru fiecare
elicopter mentionat in documentul de certificare al unui operator aerian.

Un aerodrom de rezerva la destinatie aflat pe mare se utilizeaza numai dupa punctul de la
care ntoarcerea nu mai este posibila (PNR). Inainte de PNR se utilizeaza aerodromuri de
rezerva de pe uscat.

2.18.2. Obtinerea aprobarii de a putea utiliza aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe

(1)
(2)

mare

Pentru a utiliza aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare, operatorul aerian
transmite la AACR o cerere tip in vederea obtinerii acestei aprobari;

Cererea tip (Anexa nr. 30) trebuie sa fie insotitéd de urmatoarea documentatie:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamentul acestuia care trebuie sa contina detalii
referitoare la:

(i) criteriile de selectie a membrilor echipajului de zbor;
(i) compunerea echipajului de zbor si experienta recenta necesara acestuia;

(i) modalitatea de selectie a unui aerodrom de rezerva la destinatie aflat pe mare
avand n vedere si posibilitatea unei aterizari cu un motor inoperant;

(iv) modalitatea in care operatorul aerian se va asigura de faptul ca disponibilitatea
helipuntii este garantata. De asemenea este necesara detalierea modalitatii de
evaluare a conformitatii operationale avand in vedere tipul de elicopter care se
utilizeaza precum si dimensiunile, configuratia si distanta necesara pentru
depasirea obstacolelor caracteristice fiecarei helipunti sau altor locuri;

(v) minimele meteorologice de operare;

(vi) politica de combustibil, in scopul planificarii zborului si al replanificarii Tn timpul
zborului pentru a se asigura ca aeronava in cauza are la bord suficient combustibil
pentru operatiunea planificatéd si rezerve pentru acoperirea devierilor de la
operatiunea planificats;

(vii) procedurile de urmat la PNR;

(vii)modalitatea de supraveghere a locului de aterizare al helipuntii care se doreste a fi
utilizatd ca si aerodrom de rezerva la destinatie aflat pe mare. Partea C a
Manualului de Operatiuni trebuie dezvoltata astfel incat sa asigure conformarea cu
cerintele aplicabile locurilor de operare.

(b) Lista Echipamentului Minim (MEL) trebuie sa includa echipamentele adecvate acestui
tip de operatiune.

(c) Manualul Sistemului de Management al Sigurantei sau amendament la acesta va
contine proceduri specifice monitorizarii conformarii si analizei operarii in conditiile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative.
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(3)

(4)

()

2.19.
(1)

()
(3)

2.20.
(1)

(2)

(d) data si locatia la care este planificatd demonstratia operationald sau zborul
demonstrativ.

Dupa primirea cererii, AACR incepe procesul de evaluare pentru a determina daca sunt
indeplinite cerintele reglementarilor aplicabile. Daca cererea nu este completd, AACR
solicita operatorului aerian conformarea cu art. 2.18.2 (2).

Dupa aprobarea documentatiei transmise, AACR poate solicita efectuarea unei
demonstratii operationale sau a unui zbor demonstrativ pentru a se asigura ca toate
procedurile declarate de operator si aprobate sunt aplicate corespunzator.

In cazul in care in urma demonstratiei operationale sau a zborului demonstrativ se constaté
faptul ca procedurile si practicile de intretinere si operare la aerodromuri de rezerva la
destinatie aflate pe mare, declarate de catre solicitant, nu sunt respectate, AACR
reevalueaza documentele solicitantului si cere, dupa caz, revizuirea acestora sau a oricaror
alte aspecte identificate ca neconforme.

Zone ostile ("hostile environment”)

Operatorul aerian care intentioneaza sa efectueze operatiuni de transport aerian public cu
un elicopter in clasa 3 de performanta trebuie sa isi configureze ruta de zbor astfel incat sa
evite zonele ostile, atunci cand nu poate fi asigurata cel putin una din urméatoarele conditii:

(@) nu se poate efectua o aterizare fortata in sigurantd din cauza suprafetei inadecvate;
sau

(b) céand ocupantii elicopterului nu pot fi in mod adecvat protejati de elementele naturii; sau

(c) nu pot fi puse la dispozitie servicii/capacitati de cautare si salvare in conformitate cu
expunerea anticipata; sau

(d) exista un risc inacceptabil de a pune in pericol persoanele sau bunurile materiale de la
sol.

AACR desemneaza suprafetele din largul marii aflate mai la nord de 45 grade latitudine N
si mai la sud de 45 grade latitudine S ca fiind zone ostile.

Operatiunile aeriene cu elicoptere in clasa 3 de performanta vor putea fi efectuate in zone
ostile numai dupa ce operatorul aerian obtine o aprobare din partea AACR emisa in
conformitate cu prevederile art. 2.19.

Zona de operare

Tn scopul aprobarii zonei in care se intentioneaza efectuarea de operatiuni de transport
aerian comercial, solicitantul trebuie sa depuna la registratura AACR o cerere tip.

Cererea tip (Anexa nr. 2.1) trebuie sa fie insotitd de documentatia care sa contina detalii cu
privire la:

(a) modul de asigurare a controlului operational si a facilitatilor de intretinere adecvate in
zona de operare propusa;

(b) conformarea aeronavei in raport cu:
(i) performantele acesteia referitoare la teren
(i) necesitatea de echipamente speciale;
(iii) sistemele aeronavei si nivelul de redundanta al acestora in ceea ce priveste
extremele meteorologice si climatologice;
(iv) necesitatea unor minime speciale de planificare/acceptare la zbor in ceea ce
priveste continutul MEL,;

(c) necesitatea de a efectua pregatire speciala referitoare la:
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(3)

(d)

(e)
(f)

(9)
(h)

(i) vremea sau conditiile climatice care pot fi intalnite in zona de operare;

(i) conformarea cu aprobarile specifice descrise in Part-SPA;

modul de conformare cu cerintele ATC non-standard cum ar fi cele pentru:

(i) frazeologia non-standard,;

(i) separatia pe veriticala in metri;

(iii) setarea altimetrului in inci de mercur, viteza vantului in metri/secunda, vizibilitatea
in mile etc.

modul de evaluare a facilitatilor de navigatie si de comunicare disponibile pe rutele

propuse, astfel incat acestea sa fie adecvate echipamentului asociat al aeronavei;

modul prin care operatorul aerian se asigura ca aerodromurile situate in zona de

operare sunt adecvate, gi sunt disponibile harti, diagrame, documente asociate sau

date echivalente in acest sens;

existenta facilitatilor adecvate pentru cautare gi salvare;

necesitatea existentei la bordul aeronavei a unor echipamente speciale de
supraviefuire si furnizarea unei pregatiri in acest sens.

Modul de definire a zonei de operare este descris in art. 1.7, alin. (3), din Capitolul 1 al Partji
CAT din prezentul PIAC.
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Capitolul 3. inchirierea aeronavelor

3.1.

(1)

Generalitati
Cerintele privind aprobarea de inchiriere de aeronave in vederea desfasurarii operatiunilor
de transport aerian comercial se regasesc in urmatoarele sectiuni ale Regulamentului
Comisiei (UE) nr. 965/2012:
(@) Annex Il Part-ARO (Authority Requirements) - ARO.OPS.110 Lease agreements:
() ARO.OPS.110(a)(1) — dry lease-in a unei aeronave inmatriculate intr-o tara terts;
(i) ARO.OPS.110(a)(2) — wet lease-in a unei aeronave inmatriculate intr-o tara terta;
(i) ARO.OPS.110(a)(3) — dry lease-out a unei aeronave catre orice operator;
(

iv) ARO.OPS.110(a)(4) — dry lease-in a unei aeronave inmatriculate intr-o tara din
Comunitatea Europeana si wet lease-in a unei aeronave de la un operator din
Comunitatea Europeana.

(b) Annex Il Part-ORO (Organisation Requirements) — ORO.AOC.110 Leasing
agreement:

i) ORO.AOC.110(a)
i) ORO.AOC.110(c) — wet lease-in a unei aeronave inmatriculate intr-o tara terta;

( ( dry sau wet lease-in;

( (

(i) ORO.AOC.110(d) —dry lease-in a unei aeronave inmatriculate intr-o tara terta;
( (

( (

) —
) —
iv) ORO.AOC.110(e) — dry lease-out a unei aeronave catre orice operator;

v) ORO.AOC.110(f) — wet lease-out (este necesara doar notificarea AACR in
prealabil).

Cerintele aplicabile operatorilor aerieni care isi desfasoara activitatea in baza
regulamentului (EU) nr. 379/2014 privind aprobarea de inchiriere care implica aeronave
inmatriculate intr-o tara terta sau operatori dintr-o tara tertd in vederea desfasurarii
operatiunilor comerciale specializate se regasesc in Annex Il Part ARO, Sectiunea la —
ARO.OPS.155

Cerintele aplicabile operatorilor aerieni care Tsi desfasoara activitatea in baza RACR-OPS
LAAG privind aprobarea de inchiriere de aeronave in vederea desfasurarii operatiunilor de
lucru aerian se regasesc in RACR-OPS LAAG la articolele RACR-OPS.4.165.

DRY lease-in (inchirierea unei aeronave care nu este inmatriculata YR)

(@) Dry lease-in a unei aeronave inmatriculate intr-o tara din Comunitatea Europeana:

() In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 965/2012, articolul
ARO.OPS.110(a)4) si cu ORO.AOC.110(a), (b) and (c), precum si AMC-ul
asociat: AMC1 ORO.AOC.110, este necesara aprobarea prealabila a AACR.

(i) Tn vederea desfasurarii operatiunilor de lucru aerian cu aeronave inmatriculate in
Comunitatea Europeana, operatorul aerian, detinator de AOA, trebuie s& solicite
modificarea documentului de certificare in vederea includerii aeronavei in cauza.

(b) Dry lease-in a unei aeronave inmatriculate intr-o tara terta.

() In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 965/2012, articolul
ARO.OPS.110(a)(1) si cu ORO.AOC.110(a), (b) si (d), precum si AMC-ul asociat:
AMC1 ORO.AOC.110, este necesara aprobarea prealabila a AACR.

(i) De asemenea, in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 965/2012,
articolul  ORO.SPO.100(c) si AMC1 ORO.SPO.100(c), un operator care
desfasoara operatiuni comerciale specializate trebuie sa obtina aprobarea
prealabild a AACR daca inchiriaza o aeronava fara echipaj intr-o tara terta.
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(5) DRY lease-out (inchirierea unei aeronave care este inmatriculata YR)
(a) DRY lease-out catre un operator din Comunitatea Europeana

(i) Pentru operatiunile de transport aerian comercial, in conformitate cu prevederile
Regulamentului  (UE) 965/2012, articolul ARO.OPS.110(a)(3) si cu
ORO.AOC.110(e), este necesara aprobarea prealabila a AACR .

(i) Pentru operatiunile de lucru aerian este necesara aprobarea prealabila a AACR
conform tratatelor si acordurilor internationale la care Romania este parte.

(b) DRY lease-out catre un operator dintr-o tara terta

(i) Pentru operatiunile de transport aerian comercial este necesara aprobarea
prealabila a AACR in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 965/2012,
articolul ARO.OPS.110(a)(3) si cu ORO.AOC.110(e).

(i) Pentru operatiunile de lucru aerian este necesara aprobarea prealabila a AACR
conform tratatelor si acordurilor internationale la care Romania este parte.

(6) WET lease-in
(@) WET lease-in de la un operator din Comunitatea Europeana

(i) Pentru operatiunile de transport aerian comercial este necesara aprobarea
prealabila a AACR in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 965/2012,
articolul ARO.OPS.110(a)(4) si (b), ORO.AOC.110(a) si (b) si cu AMC1
ORO.AOC.110.

(i) Pentru operatiunile de lucru aerian este necesara aprobarea prealabila a AACR
conform RACR-OPS 4.165(a).

(b) WET lease-in de la un operator dintr-o tara terta

(i) Pentru operatiunile de transport aerian comercial este necesara aprobarea
prealabila a AACR in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) 965/2012,
articolul ARO.OPS.110(a)(2) si cu ORO.AOC.110(a), (b) si (c), precum si AMC-ul
asociat: AMC1 ORO.AOC.110.

(i) Pentru operatiunile de lucru aerian este necesara aprobarea prealabila a AACR
conform RACR-OPS 4.165(b).

(i) Pentru operatiunile comerciale specializate, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) 965/2012, articolul ORO.SPO.100 (c) si AMC1
ORO.SP0.100(c), un operator care desfasoara operatiuni comerciale specializate
trebuie sa obtind aprobarea prealabilda a AACR daca inchiriazad o aeronava cu
echipaj apartinand unui operator dintr-o tara terta.

(c) WET lease-in in regim de urgenta

(i) Tn cazul unor necesitati operationale urgente, operatorul aerian poate supune
aprobarii AACR o procedura descrisa in Capitolul 13 al Partii A a Manualului de
Operatiuni care sa descrie modul de gestionare a inchirierii de tip WET lease-in in
regim de urgenta de la un operator aerian comunitar. Procedura trebuie sa includa
cel putin lista documentelor care sta la baza inchirierii, modalitatea de verificare a
conformarii cu cerintele aplicabile, termene.

(i) Tnchirierea de tip WET lease-in in regim de urgenta nu poate depasi 3 zile
consecutive. intreaga documentatie care sta la baza inchirierii de tip WET lease-in
in regim de urgenta trebuie sa fie in termen de valabilitate pe toatd perioada
inchirierii.
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(7)

(8)
9)

(10)

WET lease-out
(@) Nu necesita aprobare prealabila.

(b) Cu toate acestea, inainte de inchirierea aeronavei in sistem Wet lease-out, Operatorul
aerian detinator de AOC va notifica AACR in conformitate cu prevederile
ORO.AOC.110(f) si AMC ORO.AOC.110(f).

(c) documentul de certificare al operatorului care da cu chirie aeronava trebuie sa include
zona de operare unde va opera aeronava.

(d) in cazul in care un operator aerian roman ofera spre inchiriere o aeronava inclusa in
documentul sau de certificare pentru o perioada mai mare de 30 de zile sau pentru
perioade mai mici de 30 dar in mod repetat, atat AACR cat si operatorul aerian vor
include in propriul sistem de supraveghere inspectii la baza de operare de unde este
operata aeronava oferita spre inchiriere.

Un operator poate solicita aprobarea operarii cu aeronave inchiriate de la un alt operator
in baza cerintelor aplicabile tipului de operatiuni aeriene desfasurate.

In cazul in care AACR aprobé solicitarea operatorului, se emite o scrisoare de aprobare.
Modelul acestei scrisorii de aprobare in sistem wet este prezentat in Anexa 18.

Aceasta procedura utilizeaza termenii DRY si WET ca fiind definiti dupa cum urmeaza:

(@) Tnchirierea unei aeronave in sistem DRY reprezinta o inchiriere in care aeronava este
operata in baza documentului de certificare al operatorului care preia aeronava
(LESSEE-ul). In mod normal este o inchiriere a aeronavei, fara echipaj, operata sub
controlul comercial al LESSEE-ului si utilizand indicativele ICAQ (indicativul de 3 litere
si cel telefonic), precum si drepturile sale de trafic;

(b) Tnchirierea unei aeronave, in sistem wet reprezintd o inchiriere in care aeronava este
operata in baza documentului de certificare a operatorului care a dat cu chirie
aeronava (LESSOR-ul) el purtand intreaga responsabilitate tehnica si operationala. in
mod normal este o inchiriere cu echipaj, operata sub controlul comercial al LESSEE-
ul ui si utilizédnd indicativele ICAO (indicativul de 3 litere si cel telefonic), precum si
drepturile de trafic ale LESSE-ului.

AACR mentine evidenta tuturor inchirierilor de acest tip in registrul electronic propriu.

Cererea prin care se solicita aprobarea unei inchirieri ,wet”, trebuie depusa la Registratura
AACR cu cel putin 10 zile inaintea datei propuse pentru inceperea operarii in situatia n
care se intentioneaza inchirierea de la operatori comunitari sau cu cel putin 15 zile
inaintea datei propuse pentru inceperea operarii in situatia in care se intentioneaza
inchirierea de la operatori din afara spatiului comunitar.

in situatia in care se solicitd aprobarea de a inchiria in sistem ,dry —in” se aplica
prevederile capitolului 2 — Modificarea documentului de certificare.

In cazul in care se constatd neconcordante in documentatia transmisa, in termen de 5 zile
de la depunerea acesteia la registratura AACR se transmite operatorului aerian punctul de
vedere rezultat in urma analizei documentatiei aferente in vederea revizuirii si/sau
completarii.

Perioada de timp necesara revizuirii si completarii documentatiei transmise nu poate
depasi 10 de zile.

In cazul solicitarii de inchiriere de la operatori necomunitari in vederea desfasurarii
operatiunilor de transport aerian comercial, termenul de acordare a scrisorii de aprobare
se prelungeste cu perioada de timp necesara efectuarii inspectiei la platforma.
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(16)

(17)

(18)

In cazul solicitarii de inchiriere atat de la operatori comunitari cat si necomunitari, in
vederea desfasurarii operatiunilor de lucru aerian, termenul de acordare a scrisorii de
aprobare se prelungeste cu perioada de timp necesara efectuarii inspectiei la platforma.

In cazul nerespectarii termenelor de mai sus, AACR comunicd operatorului aerian,
respingerea solicitarii de acordare a scrisorii de aprobare.

In situatia in care se solicita aprobarea de a inchiria in sistem ,dry — out” operatorul roman
(Lessor-ul) trebuie sa faca demersurile necesare pentru a asigura incheierea unui acord
intre autoritatile competente din Roménia si statul Lesse-ului, in care sa fie stipulate
prevederi clare referitoare la transferul responsabilitatilor pentru supravegherea intretinerii
Si operarii aeronavei, din sarcina statului roman in sarcina statului in care urmeaza sa
opereze aeronava (Conventia de la Chicago), dat fiind ca ambele State sunt semnatare
ale acestei conventii.

3.2. Desfasurarea procesului de acordare a Scrisorii de Aprobare
(1) Depunerea unei cereri scrise, prin care se solicita aprobarea. Cererea contine:

(@) perioada pentru care se intentioneaza operarea aeronavei;

(b) rutele/zonele de operare;

(c) tipul operatiunilor ce urmeaza a fi desfasurate cu aeronava respectiva;

(d) data aducerii aeronavei in tara, daca este cazul, si aeroportul/aerodromul unde este
pozitionata.

(2) Cererea trebuie sa fie insotita de o documentatie suport, care include:

(@) contractul de inchiriere, din care trebuie sa reiasa clar responsabilitatile partilor, atat
din punct de vedere operational, cat si tehnic;

(b) Documentul de certificare al operatorului strain, in cazul inchirierilor in sistem wet, sau
dovada faptului c& nu se regaseste intr-un alt document de certificare, in cazul
inchirierilor in sistem dry;

(c) copia contractului de asigurare pentru incarcatura comerciala si pentru raspundere
civila fata de terti, in cazul unor daune provocate acestora, pentru fiecare aeronava
inchiriata, Tn care solicitantul este mentionat in calitate de asigurat/coasigurat;

(d) documentele aeronavei in termen de valabilitate, respectiv: Certificatul de
inmatriculare, Certificatul de Navigabilitate sau echivalent, Certificatul de evaluare a
navigabilitatii, Certificatul de zgomot, Certificatul de statie radio;

(e) documentele de certificare/identificare ale personalului aeronautic navigant (licente de
personal aeronautic navigant, licente medicale, copii ale pasapoartelor);

(f) n cazul inchirierii de la operatori necomunitari pentru operatiuni de transport aerian
comercial si de la operatori comunitari/necomunitari pentru operatiuni de lucru
aerian/operatiuni comerciale specializate, acordarea scrisori de aprobare este
conditionata de efectuarea unei inspectii la platforma de catre personalul autorizat
AACR.

(9) in cazul inchirierii de la operatori necomunitari, solicitantul trebuie sa transmita un
document care sa ateste echivalenta standardelor aplicabile operatorului necomunitar
cu legislatia aplicabila in Romania.

(3) Toate documentele solicitate de AACR vor fi prezentate in limba engleza sau in limba
romana.

(4) La finalizarea procesului de analiza, AACR emite Scrisoarea de Aprobare pentru fiecare
aeronava in parte.
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(5) in cazul unui raspuns nefavorabil, AACR informeaz& solicitantul asupra motivelor care au
stat la baza neacordarii Scrisorii de Aprobare.

(6) Dupa eliminarea neconformitatilor constatate si aduse la cunostinta operatorului, acesta
poate reveni asupra solicitarii sale.

SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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Capitolul 4. Managementul riscului pentru operatiunile de zbor desfasurate in zonele
contaminate sau prognozate a fi contaminate cu cenusa vulcanica

41.
(1)
()

(3)

(4)
()

(6)

(7)
(8)

(9)

(10)

Responsabilitati
Operatorul aerian este responsabil pentru desfasurarea in siguranta a operatiunilor.

Inainte de a initia operarea in spatiul aerian sau pe aerodromurile prognozate a fi
contaminate sau contaminate cu cenusa vulcanica, operatorul aerian trebuie sa instituie si
sa mentina un proces de evaluare a riscurilor in materie de siguranta, acceptat de catre
autoritatea nationala competenta din statul in care este autorizat/certificat, care sa acopere
pericolele asociate operarii in conditii de cenusa vulcanica. Materiale ghid pentru elaborarea
evaluarii riscurilor in materie de siguranta sunt continute in documentele ICAO Doc 9974
“Flight Safety and Volcanic Ash”, ICAO Doc 9859 “Safety Management Manual (SMM)” si
EASA Safety Information Bulletin (SIB) 2010-17RS cu reviziile ulterioare.

Operatorul aerian trebuie sa realizeze o evaluare a riscurilor in materie de siguranta, ca
parte integranta a Sistemului de Management al Sigurantei(SMS), Tnainte de operarea in
spatiul aerian sau pe aerodromurile prognozate a fi contaminate sau contaminate cu cenusa
vulcanica.

In cadrul procesului de supraveghere al operatorilor aerieni, AACR va verifica evaluarea
riscurilor Tn materie de siguranta ca un proces identificabil al SMS-ului operatorului.

Masurile de control pentru siguranta stabilite in documentele ICAO Doc 9974 “Flight Safety
and Volcanic Ash”, ICAO Doc 9859 “Safety Management Manual (SMM)” si EASA Safety
Information Bulletin (SIB) 2010-17R5 cu reviziile ulterioare, sunt considerate suficient de
robuste pentru a facilita acceptarea acestora de catre AACR.

Operatorul aerian trebuie sa demonstreze AACR ca asigura acuratetea si calitatea surselor
de informare folosite in cadrul SMS, competenta si capabilitatea de a interpreta datele si a
rezolva corect si fiabil conflictele care pot aparea din cauza surselor de date.

Operatorul aerian trebuie sa revizuiasca evaluarea riscurilor in materie de siguranta daca
apar modificari care pot afecta integritatea evaluarii initiale.

Evaluarea riscurilor in materie de siguranta realizata de catre operator trebuie sa ia in
considerare datele publicate de catre detinatorul de Certificat de Tip (TCH) cu privire la
susceptibilitatea aeronavei pentru operarea in nor vulcanic, efectele si natura acestora
asupra navigabilitatii, elementele care trebuie observate de catre operator inaintea zborului,
in timpul zborului si dupa zbor.

Operatorul aerian trebuie sa se asigure ca personalul implicat este familiar si a primit toate
informatiile necesare pentru a putea aplica masurile corecte specificate in cadrul evaluarii
riscurilor in materie de siguranta, in mod special in cazul in care situatia deviaza de la
scenariul considerat.

Operatorul aerian trebuie sa se asigure ca sunt trimise rapoartele de siguranta in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 966/2010 si Directiva 2003/42/EC, si se noteaza in
jurnalul tehnic al aeronavei:

(a) orice incident/accident referitor la cenusa vulcanica;

(b) orice observare a activitatii cenusei vulcanice;

(c) situatia in care cenusa vulcanica nu este regasita in zonele prognozate a fi contaminate
cu aceasta.
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4.2,
(1)

Nota

Proceduri

Operatorul aerian trebuie sa aiba proceduri documentate pentru managementul
operatiunilor desfasurate in zonele contaminate sau prognozate a fi contaminate cu cenusa
vulcanica.

1 — Procedurile trebuie sa includa si actiunile echipajului pentru situatia in care acesta

intalneste nori de cenusa vulcanica.

Nota

2 — Procedurile trebuie sa includéa si colaborarea cu ATM si operatorii de aeroport pentru

coordonarea intarzierilor sau/si punerea in serviciu a aerodromurilor afectate de cenugé
vulcanica.

(2)

3)
(4)

4.3.

(1)

Aceste proceduri trebuie sa asigure, tot timpul, faptul ca, operatiunile de zbor se desfasoara
limitele de sigurantad acceptate, stabilite prin intermediul SMS, chiar daca apar diferente
generate de sursele de informare, echipamente, experienta operationala sau alte proceduri.
Procedurile trebuie sa fi elaborate pentru echipajul de zbor, planificarea zborului, dispeceri,
operatiuni, personalul de intretinere si ingineri astfel incat sa poata fi evaluat corect riscul
pentru zbor si sa actioneze corespunzator, atunci cand intalnesc zone de spatiu aerian
contaminate cu cenusa vulcanica.

Personalul de intretinere trebuie sa detina proceduri care sa le permita sa evalueze corect
necesitatea de a executa activitati relevante de intretinere.

Operatorul aerian trebuie sa detina suficient personal, calificat si competent, care sa sustina
procesul de management al riscului operational si sa se asigure ca personalul sau este
pregatit. Se recomanda ca personalul operational sa efectueze exercitii cu privire la cenusa
vulcanica, specifice ariei in care isi desfasoara activitatea.

Informatii cu privire la activitatea vulcanica si raspunsurile potentiale ale
operatorilor

Inainte si in timpul operatiunilor, informatiile importante pentru operator, vor fi generate de
catre agentiile vulcanologice. Evaluarea riscurilor si masurile de reducere a acestuia,
realizate de catre operator, trebuie sa se tina cont si sa raspunda corespunzator, la
informatiile posibile sa fie disponibile in timpul fiecarei secvente eruptive, incepand cu pre-
eruptia pana la sfarsitul activitatii eruptive. Materialele ghid cu privire la raspunsul
operatorilor la informatiile referitoare la activitatea vulcanica se gasesc in Anexa 5 la ICAO
Doc 9974 “Flight Safety and Volcanic Ash”.
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Capitolul 5. Calificarea inspectorilor

TBD
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Capitolul 6. Mijloace alternative de conformare

(1)

()

3)
(4)

()

(6)

In cazul in care un operator aerian doreste si foloseascd un mijloc alternativ de
conformare cu cerintele aplicabile, trebuie sa completeze si sa transmita la AACR, in
vederea obtinerii unei aprobari in acest sens, cererea tip (Anexa nr. 28) care va contine o
descriere completd a mijlocului alternativ de conformare. Cererea tip trebuie sa fie insotita
de toate revizile manualelor sau procedurilor relevante, precum si de o evaluare care sa
demonstreze respectarea cerintelor.

AACR analizeaza documentatia furnizata de catre operatorul aerian si, daca este necesar,
efectueaza audituri sau inspectii la sediul operatorului aerian cat si la eventualele
facilitati/baze de operare ale acestuia.

Termenele si modul de evaluare a cererii Si a documentatiei suport sunt cele mentionate
la Cap. 8 din Partea GEN sila Cap. 1 si 2 din Partea CAT .

Dupa analiza solicitarii si @ documentatiei suport, in cazul in care se constata ca mijlocul

alternativ de conformare respecta normele de aplicare, AACR intreprinde urmatoarele

actiuni:

(@) comunica operatorului aerian faptul ca mijlocul alternativ de conformare poate fi
implementat;

(b) in cazul in care mijlocul alternativ de conformare se refera la cerinte europene:

(i) informeaza Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei asupra continutului
mijlocului de conformare alternativ si transmite acesteia copii ale documentatiei
relevante;

(i) informeaza statele membre UE asupra mijlocului alternativ de conformare
aprobat;

(c) informeaza ceilalti operatori aerieni romani carora li se aplica mijlocul alternativ de
conformare aprobat.

Operatorul aerian poate pune in aplicare mijloacele de conformare alternative numai sub
rezerva aprobarii prealabile de catre AACR si numai dupa primirea notificarii in acest
sens.

Un operator aerian va putea utiliza un mijloc de conformare alternativ, aprobat in prealabil
de catre AACR pentru a fi utilizat de catre un alt operator aerian, numai dupa ce
inainteaza, la randul lui, toate documentele anterior mentionate si primeste aprobarea din
partea AACR.
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Capitolul 7. Indicativele OACI acordate operatorilor aerieni civili romani

(1) Toate cererile referitoare la alocarea indicativelor OACI trebuie efectuate de catre
operatorul aerian folosind sistemul on-line disponibil la adresa http://www4.icao.int/3Id.

(2) Odata ce cererea on-line este finalizata, atunci AACR va fi notificata prin e-mail si va
aproba/modifica cererea operatorului aerian si va notifica OACI in consecinta.

(3) Singura exceptie de la aceasta practica este n cazul cererilor de retragere a unui astfel de
indicativ, Tn acest caz AACR solicita retragerea in scris.
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Capitolul 8. Inspectii si evaluarea documentelor

8.1.
(1)

(2)
(3)

(4)

8.2.
(1)

()

(3)

Generalitati

In prezentul capitol sunt enumerate principalele actiuni care trebuie intreprinse cu ocazia
auditurilor/inspectiilor de emitere/modificare AOC, emitere/modificare/reinnoire AOA,
emitere/modificare scrisoare de aprobare pentru operatiuni de aviatie generala cu
aeronave complex motorizare ce nu detin un certificat de tip EASA si/sau in activitatile de
supraveghere continua a operatorilor aerieni.

AACR nu este ingradita de continutul prezentului capitol in sensul limitarii tematicilor de
audit/inspectie pentru domeniile prezentate mai jos.

Toate rapoartele de audit/inspectie vor fi transmise operatorului aerian pentru ca acesta sa
elaboreze planul de masuri corective si sa-l transmita la AACR in vederea acceptarii. Se
specifica in fiecare raport sau in scrisoarea de transmitere a acestuia termenul de primire
pentru planul de masuri corective. Acest termen nu depaseste 15 zile calendaristice de la
data auditului/inspectiei.

In cazul in care, In cursul activitatilor de supraveghere sau prin alte mijloace de informare,
se constata nerespectarea cerintelor aplicabile de catre un operator aerian si/sau o
persoana care isi desfasoara activitatea in aviatia civila si care detine o licenta, un
certificat, o calificare sau un atestat, Autoritatea Aeronautica Civila Romana emite
neconformitati pe care le clasifica in conformitate cu prevederile de mai jos.

Clasificarea neconformitatilor

Constatari de nivel 1 - care se elibereaza de catre AACR atunci cand se constata orice
neconformitate semnificativa cu cerintele aplicabile din Regulamentul (UE) nr.
2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului, cu modificarile si completarile
ulterioare, RACR-OPS LAAG, cu procedurile si manualele organizatiei sau cu conditiile
unei aprobari sau ale unui certificat, care reduce nivelul de siguranta sau pericliteaza grav
siguranta zborului.

Constatarile de nivel 1 includ:

(a) neacordarea accesului autoritati competente la baza materiald a organizatiei, dupa
cum se prevede la ORO.GEN.140 si/sau RACR-OPS 0.145 si/sau RACR-OPS 0.150
in timpul programului normal de lucru si dupa doua solicitari scrise;

(b) obtinerea sau mentinerea valabilitétii certificatului organizatiei prin falsificarea
documentelor doveditoare depuse;

(c) dovada unor practici neregulamentare sau a utilizarii frauduloase a certificatului
organizatiei;
(d) lipsa unui cadru de conducere responsabil

Constatari de nivel 2 - care se elibereaza de catre AACR atunci cand se detecteaza orice
neconformitate cu cerintele aplicabile din Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 al
Parlamentului European si al Consiliului, cu modificarile si completarile ulterioare,
RACR-OPS LAAG cu procedurile si manualele organizatiei sau cu conditile unei aprobari
sau ale unui certificat, care ar putea reduce nivelul de siguranta sau ar putea periclita
siguranta zborului.

Cand se face o constatare in cursul supravegherii sau prin orice alte mijloace, AACR, fara
a aduce atingere niciunei masuri suplimentare impuse de Regulamentul (UE) nr.
2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului, cu modificarile si completarile
ulterioare si/sau impuse de RACR-OPS LAAG, comunica respectiva constatare in scris
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

operatorului aerian si solicita planul de masuri corective in vederea solutionarii
neconformitatii (neconformitatilor) identificate.

In cazul constatarilor de nivel 1, AACR ia masuri imediate si adecvate pentru a interzice
sau pentru a limita activitatile si, daca este cazul, ia masuri in vederea revocarii
documentului de certificatului sau in vederea limitarii ori a suspendarii sale, in vederea
retragerii scrisorii de aprobare pentru aviatie generala cu aeronave complexe motorizate
ce nu detin certificat de tip EASA, a aprobarilor specifice in cazul operatiunilor de aviatie
generala cu aeronave altele decat cele complexe motorizate sau a scrisorii de aprobare
inchiriere in sistem wet, in functie de amploarea constatarii de nivel 1, pana céand
operatorul aerian a intreprins cu succes actiuni corective.

n cazul constatarilor de nivel 2, AACR:

(a) acorda operatorului aerian un termen pentru implementarea actiunilor corective
corespunzatoare naturii constatarii, care, initial, nu depaseste in niciun caz trei luni. La
finalul acestei perioade si in functie de natura constatarii, AACR poate prelungi
perioada de trei luni sub rezerva existentei unui plan satisfacator de actiuni corective,
aprobat de AACR; si

(b) evalueaza actiunile corective si planul de implementare propus de organizatie si, daca
evaluarea concluzioneazd ca acestea sunt suficiente pentru a solutiona
neconformitatea (neconformitatile), le accepta.

In cazul in care operatorul aerian nu depune un plan de actiuni corective acceptabil sau
nu executa actiunile corective in termenul acceptat sau prelungit de AACR sau in cazul in
care AACR constata repetarea in mod sistematic a aceleasi neconformitati de nivel 2,
constatarea se transforma in constatare de nivel 1 si se iau masurile prevazute la punctul
(4) de mai sus.

AACR tine evidenta tuturor constatarilor pe care le-a facut sau care i-au fost comunicate
si, dupa caz, a masurilor sanctionatoare pe care le-a aplicat, precum si a tuturor actiunilor
corective si a datei incheierii actiunilor intreprinse in legatura cu constatarile.

Exemple de neconformitati (N1) si (N2) si actiuni posibile in cazul celor de nivel (N1):

Nivel (N1) Nivel (N2)

Operare in afara MEL fara aprobarea AACR - |1. Lipsa documente de la dosarele de misiune
interzicerea operarii cu aeronava in cauza, arhivate;

Operare in afara conditilor de autorizare sau |2. Lipsa unor elemente din inregistrarile timpilor de
limitarilor din reglementarile aplicabile — suspendarea muncé si de odihna;

documentului de certificare; . " . . I
3. Disfunctii ale sistemului de monitorizare a

Personal managerial obligatoriu ne-nominalizat — conformarii;

suspendarea documentului de certificare; 4. Neconformitati identificate Tn Manualul de

Disfunctii majore ale sistemului de planificare a Operatiuni sau alte manuale/proceduri declarate;

zborului — suspendarea documentului de cetrtificare; - S o s .
5. Lipsa pe o perioada determinata a analizei

Documentatie de navigatie neactualizata — inregistrarilor de date de zbor;
suspendarea operdrii in zonele afectate sau a

aeronavelor afectate: 6. Personal managerial nepregatit corespunzator;

7. Nerespectarea cerintelor referitoare la
raportarea obligatorie a evenimentelor de aviatie
civila;

Neefectuare OPC de catre personalul de conducere
al operatorului aerian conform procedurilor aprobate
— limitarea planificarii pentru zboruri comerciale a
personalului navigant in cauza pana la efectuarea |(etc.)
OPC;

Neefectuare conversie de operator— interzicerea
planificarii pentru zboruri comerciale a personalului
navigant in cauza péna la efectuarea programului de
conversie de operator.

Refuzul, fara justificare, a inspectiei/ auditului AACR
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Nivel (N1) Nivel (N2)

10.

1.

12.

(etc.)

sau refuzul prezentarii de documente conform
reglementarilor aplicabile - suspendarea
documentului de certificare;

Sistem de monitorizare al datelor de zbor
nefunctional - suspendarea documentului de
certificare;

Refuzul participarii, fara justificare, al personalului
managerial solicitat de AACR sau a fnlocuitorilor
legali ai acestuia la inspectia/auditul anuntat in
prealabil;

Operarea cu aeronave in sistem de inchiriere wet,
fara a detine o autorizatie in acest sens, daca este
cazul — retragerea acceptabilitatii;

Nerespectarea procedurilor referitoare la inchirierea
in sistem wet Tn regim de urgentd — retragerea
acceptabilitatii;

9)

(10)

(11)

(12)

8.3.

(1)

(2)

Neconformitatile identificate in timpul desfasurarii oricarui audit/inspectii anterioare trebuie
comparate cu rezultatele inspectiilor de monitorizare a conformarii efectuate de catre
operatorul aerian.

Nu se cere nicio masura ulterioara daca o neconformitate remarcata de catre AACR a fost
de asemenea remarcata si de Sistemul de Monitorizare a Conformarii al operatorului si au
fost luate masuri de remediere corespunzatoare.

Daca Sistemul de Monitorizare a Conformarii nu a identificat deficienta se cer actiuni de
remediere pentru:

(a) corectarea neconformitatilor; si
(b) revizuirea Sistemului de Monitorizare a Conformairii.

Managerul responsabil al operatorului si detinatorii posturilor manageriale obligatorii
trebuie sa ia cunostinta de neconformitatile constatate de echipa de audit/inspectie si
trebuie sa se angajeze, in scris, ca ia masuri corespunzatoare de remediere (prin
transmiterea catre AACR a unui plan de masuri).

Evaluarea documentatiei

Operatorul aerian se asigura ca intreaga documentatie depusa respecta cerintele
prevazute de legislatia aplicabila, iar forma acesteia este usor de urmarit, de
amendat si de identificat.

In cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza s& obtind un AOC, acestia vor
transmite la AACR urmatoarele documente in vederea analizei Si aprobarii:

(a) Manualul de Operatiuni — Partile A,B,C,D;

(b) Lista Echipamentului Minim;

(c) Manualul sistemului de management al Sigurantei;

(d) orice manual/procedura dezvoltatd separat de Manualul de Operatiuni, care necesita
aprobarea n prealabil a AACR, conform cerintelor ORO.GEN.130, etc.

In cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza s& obtina un AOA, acestia vor
transmite la AACR urmatoarele documente in vederea analizei si aprobarii:

(a) Manualul de Operatiuni — Partile A,B,C,D;
(b) Lista Echipamentului Minim;
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(3)

(4)

()

(6)

8.4.

(1)

()

(3)

8.5.

(c) orice manual/procedura dezvoltatd separat si referita in continutul Manualului de
Operatiuni, etc.

In cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza sa obtind aprobarea pentru a

putea desfasura operatiuni de aviatie generala cu aeronave complexe motorizate ce nu

detin certificat de tip EASA, acestia trebuie sa transmita la AACR un Manual de Proceduri

asociat acestei activitati si dezvoltat in conformitate cu cerintele RACR-OPS 2.1045.

Data propusa pentru intrarea in vigoare a editiei/reviziei procedurilor/manualelor
operatorilor aerieni, mentionata pe fiecare pagina a acesteia, este calculatd adaugandu-se
cel putin 30 de zile de la data depunerii editiei/reviziei procedurilor/manualului la
registratura AACR. In cazul in care din motive operationale, se doreste implementarea
rapida a unor masuri de siguranta zborului, data intrarii in vigoare a reviziei este calculata
adaugandu-se 15 zile de la data depunerii la registratura a acesteia, mentionandu-se pe
adresa de inaintare motivul urgentarii.

In cazul in care prin procesul de evaluare se depasesc cele 30/15 zile mentionate mai
sus, data intrarii in vigoare a procedurilor/manualelor este data emiterii de catre AACR a
scrisorii de aprobare/acceptare.

Activitdtile care urmeaza a fi executate de catre operatorul aerian, documentele si/sau
manualele care indeplinesc cerintele aplicabile sunt aprobate sau acceptate de catre
AACR, dupa caz. Responsabilitatea continutului tuturor manualelor/procedurilor apartine
operatorului aerian.

Inspectiile si demonstratiile operationale

AACR poate solicita demonstratii operationale pentru a se convinge ca solicitantul are
abilitatea de a se conforma cu cerintele si procedurile de sigurantad a zborului aplicabile.
Aceste demonstratii operationale reprezintd simularea activitati pentru care solicita
certificarea si vor fi desfasurate in prezenta echipei de certificare evaluandu-se eficienta
politicilor, procedurilor, instructiunilor operationale si metodelor declarate in manualele si
documentatia corespunzatoare.

In cazul acordarii de aprobari specifice atat pentru operatorii aerieni care detin sau
intentioneaza obtinerea unui AOC cat si pentru cei care desfasoara operatiuni
necomerciale (aviatie generala):

(a) AACR deleaga un inspector de zbor pentru a verifica practic functionarea procedurilor
companiei printr-un zbor demonstrativ cu exceptia cazului in care AACR este pe
deplin satisfacutd de competenta solicitantului de a efectua in siguranta tipurile de
operatiuni solicitate. In cazul in care AACR nu este edificata asupra tuturor aspectelor
mentionate in cerintele aplicabile, este necesara efectuarea unuia sau a mai multe
zboruri demonstrative in care operatorul trebuie sa aproximeze cat mai real posibil
tipul de operatiune solicitata. Zborul trebuie sa fie efectuat de un echipaj complet.

(b) Acolo unde nu a fost efectuat nici un zbor demonstrativ, un inspector de zbor trebuie
sa insoteasca un zbor al operatorului aerian, cu cea mai apropiata ocazie.

(c) in toate cazurile, orice oportunitate trebuie sa fie luata in considerare de catre AACR
spre a confirma ca Tn timpul stagiilor finale ale pregatirii, atat a echipajului de zbor cét
si a echipajului de cabina, pregatirea efectuata a fost in intregime corespunzatoare cu
volumul operatiunilor desfasurate.

Aprobarile acordate de AACR, in urma inspectiilor efectuate, se vor regasi in Specificatiile
de Operare care constituie anexa la AOC sau vor fi mentionate in aprobarea de a
desfasura operatiuni necomerciale (aviatie generala).

Organizare si infrastructura
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(1)

()

(3)
(4)

8.6.

(1)

()
(3)

(4)

8.7.

(1)

Documentele de certificare se emit/raman valabile numai daca AACR este convinsa ca
operatiunile propuse/efectuate se bazeaza pe o organizare si administrare adecvata a
operatiunilor.

Este deosebit de important ca persoanele nominalizate in posturi manageriale obligatorii
sa aiba statut propriu in cadrul organizatiei si sa detina in subordine personal cu
experientd si competente adecvate. Operatorul stabileste cu exactitate autoritatea,
sarcinile si responsabilitatile specifice fiecarui departament din structura organizatorica.

Operatorul aerian stabileste proceduri/politici clare referitoare la circuitul documentelor in
cadrul companiei.

Vor fi efectuate evaluari asupra conformarii organizatiei unui operator pentru, cel putin,
urmatoarele aspecte:

(a) structura conducerii operatorului si competenta detinatorilor de posturi manageriale
obligatorii (responsabil operatiuni zbor, operatiuni sol, pregatire personal aeronautic
navigant, sistem de intretinere), manager responsabil (Accountable Manager) si a
detinatorilor de functii cheie (responsabil cu monitorizarea conformarii, manager de
siguranta, pilot sef, comandant de detasament, responsabili pentru echipajul de
cabind, securitate). In functie de marimea si complexitatea operatiunilor, AACR poate
accepta combinarea uneia sau a mai multor functii;

(b) numarul si calificarea personalului aferent (incluzadnd personal subcontractat, daca
este cazul) si existenta unor rapoarte satisfacatoare in acest sens;

(c) dotarea birourilor — dimensiuni, confort, iluminare si incalzire, utilitati de birou si
comunicatii etc.

(d) calificarea corespunzatoare a personalului centrului de control operational si
departamentului de planificare a zborului;

(e) disponibilitatea facilitatilor de publicare necesare;

(f) facilitati de briefing al echipajului;

(9) alte baze de operare si/sau facilitéti aferente in tara si/sau n strainatate.

Sistemul de monitorizare a conformarii

AACR efectueaza o evaluare a sistemului de monitorizare a conformarii propus de

operator pentru a determina eficienta sa. Aceasta evaluare include cel putin administrarea

sistemului de monitorizare a conformarii, competenta si calificarea personalului care

efectueaza audituri interne inclusiv la organizatile subcontractate si proceduri pentru

controlul monitorizarii conformari.

AACR trebuie sa fie convinsa de modul in care operatorul duce la indeplinire cerintele

legislatiei aplicabile astfel evidentiindu-se eficienta acestui sistem.

Se considera o incalcare a cerintelor de certificare situatia in care AACR apreciaza ca

sistemul de monitorizare a conformarii nu poate functiona sau nu Tsi poate atinge

obiectivele.

In cazul in care se constatd faptul c& deficientele constatate in urma controlului de

monitorizare a conformarii nu sunt remediate datorita faptului ca Managerul Responsabil

nu a asigurat suficiente resurse financiare, AACR poate retrage acceptabilitatea acestuia.

Manualul de Operatiuni/Proceduri

Manualul de Operatiuni/Proceduri este unul din principalele instrumente prin care un
operator aerian isi asigura o operare in siguranta.
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(4)
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(6)

(7)

In cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza s& obtind un AOC sau care
desfasoara operatiuni necomerciale cu aeronave complex motorizate ce detin un certificat
de tip EASA:

(@) AACR aproba in totalitate continutul Manualului de Operatiuni in cazul in care
operatorul aerian nu a dezvoltat o procedura prin care sa descrie modul de a efectua
schimbari fara aprobarea prealabild a Autoritati Aeronautice Civile Romane, in
conformitate cu ORO.GEN.130. in acest caz, orice amendament la una din partile
Manualului de Operatiuni va fi tratat independent si va fi transmis catre Autoritatea
Aeronautica Civild Romana pentru analizé, aprobare si amendare a documentului
martor.

(b) Tn cazul in care operatorul aerian a dezvoltat o procedura prin care s& descrie modul
de a efectua schimbari fara aprobarea prealabila a Autoritatii Aeronautice Civile
Roméne, in conformitate cu ORO.GEN.130, AACR aproba aceasta procedura si
capitolele elaborate in baza procedurii anterior mentionate. Orice schimbare care
necesita aprobare prealabila va fi transmisa la Autoritatea Aeronautica Civila Romana
pentru analiza, aprobare si amendarea documentului martor, in termenele mentionate
la art. 8.3. Orice schimbare care nu necesita aprobare prealabila va fi transmisa la
Autoritatea Aeronauticd Civila Romana pentru amendarea documentului martor. Tn
cazul in care se constata faptul ca schimbarea respectiva nu se conformeaza cu
cerintele aplicabile, AACR poate anula sau solicita operatorului aerian modificarea
schimbarii efectuate.

In cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza sa obtind un AOA, AACR aproba
in totalitate continutul Manualului de Operatiuni. Amendamentele ulterioare ale Manualului
pentru Operatiuni vor intra in vigoare numai dupa aprobarea lor in prealabil de catre
AACR si amendarea documentului martor.

In cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza sa obtind aprobarea pentru a
putea desfasura operatiuni de aviatie generald cu aeronave complexe motorizate ce nu
detin certificat de tip EASA, AACR aproba utilizarea Manualului de Proceduri dezvoltat in
acest sens. Amendamentele ulterioare ale Manualului de Proceduri vor intra in vigoare
numai dupa aprobarea utilizarii lor in prealabil de catre AACR si amendarea documentului
martor.

In cazul transmiteri Manualului de Operatiuni in vederea obtinerii unui document de
certificare sau Tn cazul transmiterii unui amendament la acesta in vederea includerii unui
nou tip de aeronava in documentul de certificare, pana la emiterea scrisorii de aprobare
care are loc simultan cu emiterea/modificarea Certificatului de Operator Aerian, daca se
constata conformarea cu cerintele aplicabile, AACR emite o scrisoare care atesta
conformarea cu cerintele si prin care este permis operatorului utilizarea Manualului de
Operatiuni/amendamentelor la manual in scopul efectuarii pregatirii specifice de catre
personalul implicat in operarea aeronavelor.

Responsabilitatea privind continutul, procedurile de folosire si utilizarea Manualului de
Operatiuni/Proceduri raméne a operatorului aerian. Analiza tehnica efectuata de AACR
asupra competentei operatorului se considera incheiata doar daca s-a efectuat o
examinare atenta de catre inspectorii cu atributii si responsabilitati din domeniile relevante
ale Manualului de Operatiuni/Proceduri propus. Este esential ca structura si continutul
Manualului de Operatiuni/Proceduri propus sa fie intotdeauna relevantd si adecvata
operarii intentionate.

La stabilirea structurii Manualului de Operatiuni/Proceduri, operatorul aerian trebuie sa
aiba in vedere structura propusa de legislatia in vigoare. Nu se accepta includerea in
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(8)

9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

8.8.
(1)

()

Manualul de Operatiuni/Proceduri a informatiilor superficiale sau care nu au relevanta
pentru acele tipuri de operatiuni care nu sunt specifice operatorului.

Manualul de Operatiuni/Proceduri prevede modalitatea de conformare a operatorului
aerian cu cerintele relevante ale operarii. Nu se considera o modalitate sau o solutie
suficienta folosirea de locutiuni de genul "conform cu standardul OACI" si nici nu este de
ajutor personalului operatorului copierea ad litteram in manual a tuturor cerintelor
reglementarilor aplicabile sau ale altor documente.

Manualul de Operatiuni contine proceduri si instructiuni operationale proprii operatorului
aerian, elaborate in conformitate cu prevederile reglementarilor aplicabile.

La stabilirea procedurilor si instructiunilor operationale proprii mentionate in Manualul de
Operatiuni/Proceduri, operatorul aerian trebuie sa tina cont atat de limitarile impuse de
documentele aeronavelor pe care intentioneaza sa le opereze sau pe care le are in
operare, cat si de limitarile operationale specificate in legislatia aplicabila.

Manualul de Operatiuni/Proceduri editat de catre operatorul aerian si prezentat pentru
aprobare la AACR, trebuie sa includd doar acele date si limitari adecvate din
reglementarile aplicabile care se aplica aeronavelor, rutelor sau echipamentului
aeronavelor pe care le foloseste personalul sdu. De exemplu, un operator aerian ale carui
avioane nu se intentioneazd si/sau nu sunt echipate sa opereze CAT Il/lll, nu
mentioneaza in Manualul de Operatiuni/Proceduri cerinte care se refera la operarea CAT
/101

Includerea unui asemenea material reprezinta un dezavantaj deoarece tinde sa obtureze
informatiile necesare personalului operatorului aerian, informatii care trebuie intelese si
carora trebuie sa li se conformeze.

In plus fatd de verificarea Manualului de Operatiuni/Proceduri privind concordanta cu
cerintele legislatiei aplicabile, trebuie verificate urmatoarele aspecte subsecvente:

(a) acuratetea si totalitatea informatiilor din manual;

(b) inteligibilitatea informatiilor si usurinta cu care un utilizator poate gasi informatia
ceruta, ex. numerotarea;

(c) pregatirile facute pentru includerea si controlul amendamentelor;
(d) corespondenta intre diferitele parti ale manualului.

Manualul de Operatiuni/Proceduri este editat de catre operatorii aerieni avand detalii
selective. Introducerea in Manualul de Operatiuni/Proceduri a prea multor informatii este la
fel de periculoasa pentru siguranta operarii ca si omisiunea unor date esentiale. Este
foarte important ca tot personalul operational sa fie incurajat sa inteleaga ca tot ce se
gaseste in Manualul de Operatiuni/Proceduri este deliberat inclus deoarece reprezinta o
cale in conformarea cu reglementarile si cu operarea sigurd a aeronavelor propriei
companii.

La elaborarea manualelor separate, operatorul aerian trebuie sa se asigure de o
corespondenta clara intre acestea.

Lista Echipamentului Minim

In conformitate cu prevederile aplicabile, fiecare operator aerian trebuie s elaboreze o
Lista a Echipamentului Minim (MEL) aprobat de catre AACR, pentru fiecare aeronava din
dotare.

Conditiile de operare impuse in MEL trebuie sa asigure un nivel de siguranta a zborului in
conformitate cu reglementarile aplicabile si orice alte limitari suplimentare ale operatorului
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(4)

()

8.9.

(1)
()

(3)
(4)

()
(6)

(7)

(8)

9)

aerian, dar care nu pot fi coboréate sub limita de siguranta impusa de fabricant prin MMEL,
cerintele aplicabile sau alt document echivalent emis de fabricantul aeronavei.

MEL reprezinta Capitolul 9 din Manual de Operatiuni Partea B, sau poate fi elaborat ca
document de sine statator.

Un operator aerian poate opera o aeronava doar in conformitate cu MEL-ul aprobat de
AACR. Orice abatere de la acesta trebuie aprobata de catre AACR. in nici un fel de
circumstanta nu se permite operarea in afara prevederilor MMEL, cerintele aplicabile sau
alt document echivalent emis de fabricantul aeronavei.

n cazul in care se considera ca prevederile din MEL sunt sub nivelul celor din MMEL,
cerintele aplicabile sau alt document echivalent emis de fabricant, MEL-ul este Tnapoiat
operatorului aerian spre modificare.

Aprobarea utilizarii echipamentelor de pregatire sintetica pentru zbor (FSTD)

In baza prevederilor ORO.FC.145(c), aprobarea utilizarii echipamentelor de pregatire
sintetica pentru zbor se acorda operatorului aerian care contracteaza, in conformitate cu
prevederile ORO.GEN.205, activitati de pregatire a personalului navigant de conducere
propriu, la o organizatie care detine sau opereaza aceste echipamente.

In vederea obtinerii unei aprobari de utilizare a FSTD, operatorul aerian va depune la
AACR o cerere tip, prin completarea sectiunii 1 a formularului din Anexa 6.1, insotita de
documentatia suport, cu cel putin 30 de zile inaintea datei preconizate pentru inceperea
pregatirii efective pe FSTD.

AACR, in baza prevederilor ORO.GEN.205(d), isi rezerva dreptul de a efectua inspectii
pentru determinarea conformarii initiale sau continue, a organizatiei contractate si a
echipamentului cu cerintele aplicabile si programele de pregatire aprobate.

Tnaintea inceperii oricarei sesiuni de pregatire utilizand un FSTD, programele de pregétire
asociate trebuie sa fie aprobate de catre AACR si aprobarea de utilizare a acelui FSTD
trebuie sa fie emisa si valida.

Inspectorul AACR utilizeaza pentru evaluarea solicitarii sectiunea 2 a formularului din
Anexa 6.1 si propune acordarea aprobarii sau respingerea cererii.

Evaluarea trebuie sa determine conformarea cu cerintele ORO.FC.145(d) in baza modului
de implementare a mijloacelor acceptate de conformare din AMC1 ORO.FC.145(d),
respectiv conformarea cu cerintele ORO.FC.145(e). Operatorul aerian poate propune,
pentru demonstrarea conformarii cu cerintele ORO.FC.145(d), mijloace alternative de
conformare, in baza prevederilor ORO.GEN.120.

Tn urma evaluérii, inspectorul AACR poate propune una din urméatoarele actiuni:
(@) acordarea aprobarii de utilizare a FSTD pe baza cererii si documentelor suport;

(b) acordarea aprobarii de utilizare a FSTD pe baza cererii si documentelor suport si
efectuarea unei inspecti cu ocazia unei sesiuni de pregatire si verificare a
personalului navigant de conducere al operatorului aerian;

(c) efectuarea unei inspectii in vederea evaluarii conformarii organizatiei si a FSTD in
cauza cu cerintele aplicabile si programele de pregatire aprobate;

(d) respingerea cererii, in baza identificarii de neconformitati cu cerintele aplicabile.

Atunci cand decizia AACR este de a efectua o inspectie (cazurile b. si c. de mai sus),

operatorul aerian trebuie s& comunice o data/perioada la care organizatia contractata si

echipamentul in cauza pot fi evaluate de catre inspectorul(ii) AACR, conform prevederilor
ORO.GEN.205(d).

AACR informeaza solicitantul despre decizia luatd prin completarea Anexei 6.2 Si
transmiterea unei copii a acestuia la solicitant.
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8.10.
(1)

(2)
8.11.

(1)

()

In procesul de evaluare a unei cereri, Anexa 6.2 va fi completata si transmisa operatorului
dupa fiecare decizie luata de AACR (ex: in cazul in care se decide necesitatea efectuarii
unei inspectii a FSTD, Anexa 6.2 va fi completatd o data pentru a informa solicitantul cu
privire la aceasta decizie si o data dupa finalizarea Tntregului proces de aprobare, atunci
cand se ia decizia de acordare sau nu a aprobarii de utilizare a FSTD)

Valabilitatea aprobarii de utilizare a FSTD este conditionata de:
(a) valabilitatea certificatului de calificare a echipamentului respectiv; si/sau

(b) de conformarea continua a specificatiilor din certificatul de calificare cu cerintele de
pregatire aprobate ale solicitantului (ex: modificari ale specificatiilor din certificatului de
calificare sau modificari ale programelor de pregatire ale operatorului aerian).

In cazul In care aprobarea si-a incetat valabilitatea, AACR procedeaza la reluarea
procesului de evaluare descris la prezentul capitol.

Efectuarea pregatirii si verificarii la FSTD inaintea obtinerii aprobarii de utilizare acestuia
sau/si inaintea obtinerii aprobarii programelor de pregatire asociate poate conduce la
nerecunoasterea de catre AACR a acestei activitati si implicit la aplicarea unor masuri de
limitare sau suspendare a documentului de certificare detinut. In functie de natura si
complexitatea situatiei constatate, inspectori AACR pot propune actiuni dupa cum
urmeaza:

(a) efectuarea unei inspectii pentru determinarea conformarii organizatiei contractate si a
echipamentului cu cerintele aplicabile si programele de pregatire aprobate n vederea
stabilirii corectitudinii si eficacitatii activitatilor de pregatire si verificare desfasurate;

(b) nerecunoasterea activitatilor de pregatire si verificare desfasurate si implicit aplicarea
de masuri de limitare/suspendare document(e) de certificare.

Detinatorul unei aprobari de utilizare a unui FSTD are obligatia de a se informa asupra
oricaror modificari, privind hardware si software ale FSTD-ului respectiv (care afecteaza
zborul, manevrarea la sol si performantele sau orice modificare a sistemului vizual) si este
obligat sa informeze AACR asupra modificarilor si a datei intentionate pentru aplicare.

Modificarile consemnate la punctul anterior conduc automat la invalidarea aprobarii de
utilizare a FSTD pana la evaluarea impactului acestora asupra criteriilor aplicate de catre
AACR.

Aprobarea utilizarii echipamentelor de pregatire sintetica pentru CC

AACR, in baza prevederilor ORO.GEN.205, isi rezerva dreptul de a efectua inspectii
pentru determinarea conformarii initiale sau continue, a organizatiei contractate si a
echipamentului cu cerintele aplicabile si programele de pregatire aprobate.

Inspectorul AACR utilizeaza pentru evaluarea conformarii formularul din Anexa 6.3.

Pregatirea si verificarea personalului

Operatorii aerieni trebuie sa efectueze pregatirea in conformitate cu prevederile
reglementarilor in vigoare aplicabile atat personalului navigant cat si celorlalte categorii de
personal.

In situatia in care este utilizat personal calificat sau sunt utilizate facilititi de pregatire
subcontractate, operatorul trebuie sa& se asigure c& subcontractorul detine
autorizarile/certificatele relevante in termen de valabilitate, ca pregatirea efectuata este
corespunzatoare cerintelor sale si ca are stabilite modalitati de monitorizare a conformarii
subcontractorului cu cerintele aplicabile. AACR va evalua inclusiv urmétoarele aspecte:
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(6)

8.12.
(1)

(2)
(3)

(4)
()

8.13.
(1)

()

(@) competenta si numarul potrivit al personalului responsabil cu pregatirea (avand in
vedere pregatirea si experienta acestora precum si responsabilitatile desemnate);

(b) planificarea si resursele alocate pregatirii;

(c) suficienta si calitatea mijloacelor de pregatire (eventual contractele cu institutii
specializate);

(d) caracteristicile generale ale pregatirii si initiativele.

Inainte de planificarea personalului propriu in vederea efectudrii programelor de pregétire,

operatorul aerian trebuie sa se asigure ca procedurile si programele de pregatire utilizate
sunt aprobate/acceptate de AACR.

Autorizarea de utilizare a FSTD se realizeaza in conformitate cu art. 8.9.

Programele de pregatire trebuie detaliate in Manualul de Operatiuni/Proceduri sau intr-un
manual de pregétire independent, mentionat in Manualul de Operatiuni/Proceduri si
trebuie sa cuprinda toate aspectele legate de tipul si complexitatea operatiunilor pe care le
vor desfasura si de tipurile de aeronave operate. Programele de pregatire vor fi cele
prevazute de legislatia aplicabila pentru categorile respective de personal navigant,
tipurile de aeronave operate si operatiunile desfasurate, divizate in pregatire la sol,
pregatire pe simulator si pregatire in zbor.

Operatorul aerian stabileste proceduri si programe de pregatire astfel incat sa se asigure
ca pregatirea dispecerilor si a personalului operatiuni sol indeplineste cerintele aplicabile si
ca acestia detin licente, atestate si calificari corespunzatoare si valide.

Sistemul de management al sigurantei

Operatorul aerian stabileste responsabilitati si atributii clar definite la nivelul intregii sale
structuri, inclusiv raspunderea directa in materie de sigurantd si de implementare a
sistemului de management al sigurantei conform planului de implementare asumat;

Operatorul aerian se asigura ca filozofiile si principiile generale in materie de siguranta,
denumite generic politica de siguranta, sunt descrie si disponibile intregului personal;

Operatorul aerian trebuie sa identifice pericolele care amenintd siguranta aviatiei,
generate de activitatile sale, sa le evalueze si sa gestioneze riscurile asociate, inclusiv sa
ia masuri in vederea reducerii riscului si sa verifice eficacitatea acestora;

Operatorul aerian trebuie sa asigure mijloacele necesare mentinerii nivelului de pregatire
si de competenta al personalului pentru a-i permite acestuia sa isi execute sarcinile;

Toate procesele-cheie ale sistemului de management al sigurantei trebuie documentate,

inclusiv procesele menite sa faca personalul constient de responsabilitétile sale in

domeniul sigurantei, precum si procedura de modificare a acestei documentatii.

inregistrari

Operatorul aerian trebuie sa implementeze un sistem pentru mentinerea la zi a

inregistrarilor privind valabilitatea licentelor, atestatelor, pregatirea personalului, precum si

a altor limitari pentru planificarea la zbor a personalului aeronautic navigant.

Operatorul aerian trebuie sa se asigure ca sistemul este eficient si usor de urmarit pentru

evitarea efectelor nedorite. Acest sistem trebuie sa includa monitorizarea cel putin a

urmatoarelor aspecte:

(a) licentierea/atestarea — validitatea, sistem de avertizare a expirarii pentru intreg
personalul cu responsabilitati in domeniul operational;

(b) Tinregistrarile pregatirii — pregatirea de calificare de tip, pregatirea recurenta si de
specialitate (ex. ETOPS, LVO, etc.);
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(3)

8.14.

(1)

()

8.15.

(1)

()

(3)
(4)
()

8.16.
(1)

(c) acuratetea inregistrarilor privind timpii de munca si odihna a personalului aeronautic
navigant;

Operatorul aerian trebuie sa& defineascda Tn Manualul de Operatiuni/Proceduri
responsabilitatile privind utilizarea sistemului pentru mentinerea la zi a inregistrarilor.

Echiparea aeronavelor

In luarea deciziei privind tipul de operatiuni pe care intentioneaza sé le efectueze precum
si aprobarile specifice pe care le solicita, operatorul aerian trebuie sa tina cont de
echiparea corespunzatoare a aeronavelor.

Operatorul aerian trebuie sa se asigure ca echipamentele de urgenta sunt utilizabile si in
termen de valabilitate, aprobate acolo unde este necesar si stocate sau montate la bordul
aeronavei de o asemenea maniera incat sa fie oricand gata de folosire. De asemenea
operatorul aerian defineste un sistem de control a echipamentelor de urgenta si
responsabilitati privind verificarea si mentinerea in termen de valabilitate.

Pregatirea echipajului inainte de zbor

Un inspector cu experienta relevanta pentru operatiunile de zbor trebuie sa observe
periodic echipajele operatorului in stagiile de pregatire a zborului si de pregatire nainte de
zbor.

Operatorul aerian trebuie sa asigure facilitati si informatii adecvate pentru pregatirea
zborului, cum ar fi:

(a) disponibilitatea unei dotari convenabile pentru echipajul de zbor si echipajul de
cabing;

(b) material pentru briefingul echipajului de zbor si al celui de cabind. Documente
amendate la zi si imediat accesibile (incluzand extrase necesare din Manualul de
Operatiuni/Proceduri);

(c) asigurarea unei perioade de timp suficienta pentru pregatirea minutioasa a
zborului/briefing;

(d) dotare pentru planificarea zborului;

(e) comunicatii adecvate cu departamentul de planificare a zborurilor, intretinerea la linie,
dispecerat, ATC, etc;

(f) transport intern corespunzator, acolo unde este necesar.

Toate aceste masuri trebuie dezvoltate ca proceduri aplicabile si cunoscute de cei
interesati.

Este important ca facilitatile inspectate sa fie adecvate pentru cel mai numeros echipaj pe
care operatorul il are angajat si de asemenea sa fie mentinute in buna stare.

Este important ca indatoririle variate, incluzand inspectia inainte de zbor facuta de echipaj
precum si de alt personal, sa fie definite clar, iar echipajul sa fie instruit in executarea lor.
Acolo unde membrilor echipajului li se cere sa faca verificari care in mod normal sunt
efectuate de catre personalul de intretinere, este necesara confirmarea implicarii si
aprobarea Organizatiei de intretinere in elaborarea procedurilor si a programului de
pregatire precum si privind eliberarea autorizarilor necesare.

Autorizarea/urmarirea zborului (dispecerat)

Urmarirea zborului este unul din elementele esentiale ale procesului de inspectie
deoarece aici se imbina activitatea de pregatire a mai multor discipline. Intretinerea,
planificarea zborului, alimentarea, incarcarea, planificarea la zbor a echipajelor si
pregatirea acestora (printre altele) toate se combina pentru a realiza zborul sigur al unei
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()

(3)

(4)

8.17.
(1)

()

(3)

(4)
()

aeronave. Legatura efectiva si continua intre diversele departamente ale operatorului este
usor de inteles, in punctul de dispecerat.

Inspectia verificd urmatoarele activitati:

(a) inspectia aeronavei de catre echipajul de conducere si de catre echipajul de cabina;

(b) lipsa defectelor, conformarea cu MEL, legatura dintre operational si intretinerea de
linie. Verificarea minutioasa si completarea Jurnalului Tehnic al aeronavei;

(c) proceduri de alimentare, degivrare, etc.;

(d) Supravegherea imbarcarii pasagerilor sau a incarcaturii cargo;

(e) Pregatirea fisei de incarcare si finalizarea pregatirii zborului incluzand asigurarea
exterioara si interioara a aeronavei pentru zbor,

() Securitatea aeronavei.

Operatorul aerian elaboreaza proceduri specifice dispeceratului, precum si programe de

pregatire pentru personalul ce asigura serviciile de dispecerat. Acestea vor face parte din

Manualul de Operatiuni al operatorului aerian sau dintr-un document elaborat separat

referit in Manualul de Operatiuni si acceptat/aprobat de catre AACR.

Programele de pregatire vor fi elaborate avand la baza tipul de aeronave utilizate, tipul de

operatiuni desfasurate si aprobarile speciale detinute.

Inspectiile in zbor

AACR efectueaza suficiente inspectii Th zbor pentru a acoperi o parte reprezentativa a

rutelor operatorului si evalueaza activitatea atéat a echipajului de cabina cét si a echipajului

de zbor. Pentru operarea aeronavelor care nu sunt echipate cu loc suplimentar in cabina

echipajului, AACR poate intampina dificultadti dar, cu toate acestea, trebuie sa se

foloseasca de oportunitatile care apar pentru a efectua un numar suficient de inspectii in

zbor si a se convinge astfel de continua competenta a operatorului si a echipajelor sale.

In vederea planificarii inspectiilor Tn zbor efectuate de catre inspectorii AACR, operatorii

aerieni trebuie sa transmita planificarea zilnicA a zborurilor pe adresa de e-malil

planurizbor@caa.ro sau la nr. de fax 021.208.15.35.

Inspectiile in zbor, care pot fi combinate cu alte inspectii, se adreseaza cel putin

urmatoarelor aspecte:

(a) Integrarea echipajului si cooperarea echipajului de conducere si a echipajului de
cabing;

(b) Folosirea check-list-urilor;

(c) Briefing-ul pasagerilor;

(d) Conformarea cu Manualul de Operatiuni/Proceduri si procedurile de operare
standard;

(e) Conducerea zborului in general;

(f) Documentatia aeronavei si documentele obligatorii la bord.

Inspectia in zbor cuprinde toate fazele zborului (briefing, zbor, debriefing).

Exemple de deficiente ce pot fi constatate la o inspectie in zbor:

(a) Membrii echipajului de conducere nu sunt pregatiti corespunzator;

(b) Membrii echipajului de conducere nu sunt familiarizati cu aeronava, sistemele,
procedurile sau performantele acesteia;

(c) Membrii echipajului de cabina nu sunt pregatiti corespunzator cu privire la procedurile
de evacuare de urgenta, utilizarea echipamentului de urgentd sau cu localizarea
acestuia;
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(6)

(7)

8.18.
(1)

8.19.
(1)

(2)

(3)
8.20.

(1)

(d) Defecte ale aeronavei sau ale sistemelor acesteia;

(e) Erorila calcularea masei si centrajului;

(f) Deficiente in pregatirea zborului;

(9) Deficiente in deservirea la sol a aeronavei;

(h) Documentatie lipsa, incompleta si/sau neconforma la bord.

Inspectiile de navigatie (in zbor) sunt necesare pentru a confirma ca operarea se face in
concordantd cu specificatile aprobarii speciale de navigatie si pot fi combinate cu
inspectiile in zbor. Inspectia trebuie sa se efectueze de cétre un inspector cu experienta
operationala relevanta cu cerintele si ruta de operare pentru aeronavele care opereaza in
spatiul MNPS. Aceste inspecitii trebuie sa se efectueze in mod normal in spatiul aerian
MNPS sau in spatiul aerian unde se afla putine facilitdti de navigatie (ex. desert sau
regiuni polare). Trebuie sa fie incluse de asemenea si zboruri ETOPS. Elementele
esentiale ale inspectiei contin urmatoarele aspecte:

(@) acuratetea si starea amendamentelor si informatilor cuprinse in Manualul de
Operatiuni;

(b) calitatea si acuratetea pregatirii inainte de zbor si conformarea cu MEL (daca este
cazul);

(c) competenta si validitatea actualizata a pregatirii echipajului de conducere;

(d) conformitatea cu termenii oricarei Aprobari relevante;

(e) starea echipamentului de navigatie al aeronavei;

(f) licentele de zbor si licentele medicale in termen de valabilitate.

In cazul in care operatorul aerian nu poate asigura executarea misiunii de inspectie n
zbor, acesta poate propune efectuarea unui zbor demonstrativ, in baza ARO.GEN.310(a),
sau participarea unui inspector al AACR la o sesiune de pregatire (LOFT) la FSTD.

Navigatia

Echipamentul de navigatie al aeronavei solicitantului este verificat in concordanta cu art.
8.14 de mai sus. De asemenea este esential ca AACR sa fie convinsa de procedurile de
navigatie, programa de pregatire, precum si de faptul ca experienta echipajului de zbor
este potrivita si relevanta structurii rutei propuse.

Inspectiile la platforma

Inspectile la platforma pot include combinatii ale inspectilor specifice sub forma
inspectiilor pregatirii inainte de zbor, inspectiilor in zbor, autorizarii zborului / urmaririi
zborului (dispecerat) etc.

Inspectiile la platforma se executa atdt cu ocazia auditurilor de emitere / reinnoire /

supraveghere / modificare a documentului de certificare, cat si ori se cate ori un inspector

calificat corespunzator este la locul potrivit pentru acest scop.

Aeronavele sunt verificate tindnd cont de tipul de operatiuni solicitate/efectuate.

Documentatia de zbor

AACR trebuie sa se asigure ca documentatia cerutd pentru pregatirea si executarea

zborului :

(a) este completata corect (corectitudinea planificari, rezerva de combustibil,
corectitudinea datelor de incarcare, calcularea performantelor, respectarea restrictiilor
si limitarilor, etc.);

(b) este tinuta intr-o forma usor accesibila pentru perioada prescrisa;
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(2)

(3)

8.21.

8.22.
(1)

()

(c) acolo unde echipajul inainteaza rapoarte privind probleme de sigurantd, au fost luate
masuri corective corespunzatoare in scopul prevenirii incidentelor.

Operatorul aerian stabileste proceduri si responsabilitati pentru a se asigura ca toata
documentatia ce urmeaza a fi folosita atat in pregatirea cat si in efectuarea zborului a fost
intocmita in mod adecvat si cu acuratete de catre solicitant si este disponibila in momentul
inceperii operatiunilor.

Operatorul aerian se asigura ca nici un zbor nu este efectuat fara ca intreaga
documentatie obligatorie la bord sa fie completd, amendata si corecta intocmita.

Bunuri Periculoase

Procedurile privind transportul aerian de bunuri periculoase sunt detaliate in PIAC-TABP,
Capitolul 2.

Operatiuni de sol

AACR verifica sistemul de organizare privind operatiunile de sol cu referire la operatiunile
la platforma, servicii pasageri, servicii bagaje, controlul intocmirii fiselor de masa si centraj,
echipamente la sol, alimentarea cu combustibil.

Operatorul aerian stabileste responsabilitati pentru personalul operatiuni sol si programe

de pregatire initiala si recurentd pentru acestia si asigura efectuarea acestor programe
conform planificarilor.
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Capitolul 9. Alte prevederi

9.1.

(1)

(2)

(3)

9.2.

9.2.1

9.2.2

HG 912/2010 - Autorizarea zborurilor internationale aferente operatiunilor de

transport aerian public efectuate prin curse neregulate, de operatori aerieni romani,
detinatori ai unei licente valide emise in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.

1008/2008, cu aterizare pe sau decolare de pe teritoriul Romaniei

Pentru conformarea cu cerintele Art. 4 lit. b) din HG 912/2010 modificat i completat
operatorul aerian trebuie sa transmitad la Autoritatea Aeronauticd CivildA Romana
notificarea prevazutad de Ant. 14 din Anexa 1 la HG 912/2010, la adresa de e-malil
planurizbor @ caa.ro sau la fax. +4021 208 15 35.

Notificarea trebuie sa cuprinda cel putin urmatoarele informatii:

{(a) programul de zbor si orice modificéri ulterioare la acesta;
(b) tipul aeronavelor operate;
{c) inmatricularea aeronavelor operate.

Nerespectarea acestei proceduri conduce la aplicarea de céatre Autoritatea
Aeronauticd CivilA Roméana a prevederilor Capitolului 8 din Partea GEN a
prezentelor proceduri $i instructiuni de aviatie civila.

Recomandari de siguranta
SR-46.ACC.2014-01-20, ISLANDER BN-2A-27, YR-BNP.AB

Operatorii aerieni romani care opereaza aeronave pentru care fabricantul nu a
mentionat in documentatia specificd postul principal de pilotaj, trebuie sa
defineasca si sa declare acest post de pilotaj in Manualul de Operatiuni/Proceduri
sau in alt document echivalent utilizat de respectivul operator aerian.

SR-45.ACC.2014-01-20, ISLANDER BN-2A-27, YR-BNP.AB

Operatorii aerieni romani care opereaza aeronave facand parte din clasele SEP,
MEP sau SET trebuie sa includa in sistemul de management al sigurantei analiza
riscurilor asociate situatiei in care un pilot acumuleaza o intrerupere mai mare de 90
de zile in operarea unei aercnave din aceste clase.

in cazul in care analiza de risc impune implementarea unor masuri de diminuare a
riscurilor identificate, aceste masuri trebuie sa cuprinda ca un minim urmatoarele:

1. inainte de efectuarea operatiunii de transpont aerian comercial, pilotul trebuie
sa efectueze cel putin 1 decolare si 1 aterizare cu aeronava pentru care a
acumulat intreruperea mai mare de 90 de zile; sau

2. operatiunea de transport aerian comercial va fi efectuata de catre pilotul care
a acumulat pe aeronava respectiva intreruperea mai mare de 90 de zile in
echipaj cu un instructor calificat corespunzator pentru clasa respectivd de
aeronave.
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Capitolul 1. Procedura de certificare

11.

Etapele certificarii

Procesul de emitere a documentului de certificare cuprinde urmatoarele etape:

(1)

()
(3)

(4)

()
(6)
(7)

(8)

1.3.

(1)

(2)

Etapa de informare optionala

Etapa de initiere a procesului de certificare
Etapa de evaluare a documentatiei

Etapa de demonstratii operationale si inspectii
Etapa de emitere a documentului de certificare

Etapa de informare optionala

Solicitantul care intentioneaza sa efectueze operatiuni de transport aerian comercial,
inaintea depunerii cererii tip pentru obtinerea Certificatului de Operator Aerian, poate solicita
o intalnire cu reprezentantii AACR Tn vederea obtinerii tuturor informatiilor necesare operarii.

Pentru operatiunile de transport aerian comercial solicitarea se efectueaza utilizand
formularul din Anexa 1.1.

In termen de 15 zile lucratoare de la depunerea formularului la registratura AACR,
operatorul este notificat, in scris, asupra datei la care va avea loc intélnirea, la sediul AACR,
avandu-se in vedere ca aceasta sa nu depaseasca termenul de 30 de zile de la data
inregistrarii solicitarii.

Intrevederea are loc intre o echipa formata din reprezentanti ai AACR si persoanele propuse
pentru detinerea de functii manageriale ale solicitantului i are ca scop obtinerea de cétre
solicitant de informatii complete cu privire la reglementarile/directivele/circularele si
procedurile pe care trebuie sa le cunoasca si sa le aplice in cazul operatiunilor pe care
intentioneaza sa le desfasoare.

Este esential ca solicitantul s& aiba o imagine clara asupra formei si continutului
documentelor necesare pentru obtinerea documentului de certificare.

AACR informeaza solicitantul cu privire la perioadele de timp necesare realizarii fiecarei
etape din procesul de emitere a documentului de certificare.

in urma discutiilor se stabileste daca solicitantul poate depune cererea tip (Anexa 2.1) de
obtinere a certificatului de operator aerian sau daca trebuie sa se conformeze si cu alte
prevederi inainte de aceasta.

Rezultatele intrevederii vor fi consemnate pe formularul din Anexa 1.2, completat in doua
exemplare originale cate unul pentru fiecare dintre parti.

Initierea procesului de obtinere AOC

Tn urma finalizrii cu succes a etapei de informare, solicitantul poate cere certificarea pentru
operatiuni de transport aerian comercial in baza prevederilor continute in Regulamentul
(UE) nr. 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului, cu modificarile si
completarile ulterioare, referitoare la operatiunile aeriene din aviatia civila.

Solicitarea de acordare a documentului de certificare se face prin depunerea de catre
solicitant, la registratura AACR, a unei cereri tip, utilizadnd formularul din Anexa 2.1, cu cel
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putin 90 zile Tnaintea datei propuse de incepere a operarii. Cererea tip se completeaza in
limba romana sau limba engleza de catre managerul responsabil si este insotita de o
documentatie suport care include cel putin:

(@)
(b)

()

(d)
(e)
(f)
(9)

(h)

()

(k)

()
(m)

(n)

Actele constitutive, cu toate completarile si modificarile ulterioare;

O declaratie cu privire la posibilitatea asigurarii resurselor financiare necesare efectuarii
in conditii de siguranta a tuturor operatiunilor pentru care se solicita documentul de
certificare;

Un program de efectuare a procesului de certificare care sa contina:

(i) Datele la care solicitantul depune spre evaluare manualele necesare (in cazul in
care nu sunt depuse o data cu cererea tip);

(i) Data silocatia la care aeronavele pot fi inspectate;

(i) Data la care se poate incepe efectuarea inspectiei sediului social, a bazelor de
operare si a tuturor celorlalte facilitati (intretinere, dispecerat, etc.);

Structura organizatorica si intreaga documentatie necesara aprobarii persoanelor
manageriale nominalizate, conform prevederilor Capitolului 5 din Partea CAT,;

O lista a rutelor pe care intentioneaza sa opereze in regim de curse regulate si/sau o
listd a zonelor de operare in cazul curselor efectuate in regim neregulat si/sau a
activitatilor de lucru aerian;

O lista cu bazele de operare pe care intentioneaza sa isi desfasoare activitatea;

Documentele specifice fiecarei aeronave pentru care solicita documentul de certificare
(Certificat de inmatriculare, Certificat de navigabilitate sau echivalent, Certificat de
zgomot, Licenta statiilor radio, Copia contractelor de asigurare pentru incarcatura
comerciala si pentru raspundere civila fata de terti, etc.);

O copie a contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor inmatriculate
in alt stat pe care intentioneaza sa le opereze, daca este cazul;

Detalii cu privire la facilitatile de pregatire a personalului aeronautic operational, inclusiv
lista si copiile certificatelor de calificare a FSTD-urilor pe care intentioneaza sa le
utilizeze pentru pregatirea personalului navigant;

Manualul de Operatiuni, Manualul de Zbor al Aeronavei, Lista Master a Echipamentului
Minim, Lista Echipamentului Minim, si orice alte documente care fac parte din sistemul
de documente de siguranta zborului ale operatorului aerian, cum ar fi Manual
Sistemului de Management al Sigurantei, Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul
Echipajului de Cabina, Manualul de Degivrare, Manual de Bunuri Periculoase, Manual
pentru operatiuni EMS, Manualul de monitorizare a conformarii etc. (pot fi Thaintate
ulterior, dar nu cu mai putin de 60 zile Tnaintea datei propuse pentru inceperea operarii);

Copia contractelor sau conventiilor incheiate intre solicitant si agentii aeronautici
autorizati pentru prestarea serviciilor de dispecerat, deservire la sol a aeronavelor,
alimentare cu carburant si pentru alte facilitati aeroportuare sau a manualelor specifice
in vederea prestarii de servicii in regim propriu, dupa caz;

Imputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alti persoana;

Dovada autorizarii sistemului de intretinere, respectiv Certificatul organizatiei privind
managementul continuitatii navigabilitatii (CAMO) sau dovada depunerii documentelor
necesare pentru obtinerea acestui certificat;

Dovada autorizarii organizatiei de intretinere, respectiv Certificatul de autorizare Part
145 sau contractele incheiate cu organizatiile de intretinere, autorizate Part 145, ce vor
asigura intretinerea aeronavelor operate, in cazul in care organizatia proprie nu este
autorizata in acest sens.
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(3)

(4)

()

(6)

1.4.

(1)
()

(3)

(4)

()
(6)

1.5.

(1)

(2)
(3)

La depunerea cererii de obtinere a documentului de certificare, solicitantul trebuie sa faca
dovada achitarii tarifului fix cuvenit AACR. Tn cazul in care nu este facutd dovada achitarii
tariful fix, AACR nu va trece la evaluarea cererii de obtinere a documentului de certificare,
solicitantul fiind informat in consecinta.

Tn termen de 15 zile de la data inregistrarii cererii, dupa o evaluare preliminara, solicitantul
este informat cu privire la necesitatea modificarii acesteia si/sau a completarii documentatiei
suport.

Tn cazul in care este necesara modificarea cererii de emitere a documentului de certificare
si/sau completarea documentatiei suport, termenul de 90 de zile de la punctul (2) de mai
sus se deruleaza de la data inregistrarii documentatiei completate.

In termen de 7 zile de la depunerea documentatiei suport complete, solicitantul este informat
cu privire la etapa urmatoare.

Etapa de evaluare a documentatiei

Echipa de certificare analizeaza documentatia suport dupa depunerea cererii de emitere a
documentului de certificare, de indata ce se constata ca sunt indeplinite conditiile stabilite
prin prezenta procedura sau ca urmare a evaluarii preliminare prevazuta art. 1.3 (4), dupa
caz.

in termen de 30 de zile de la data inregistrérii cererii si a documentatiei suport, operatorul
este informat cu privire la continutul documentelor depuse. in cazul manualelor mentionate
la art. 1.3 (2)(j), solicitantul este informat cu privire la conformarea continutului acestora cu
legislatia aplicabila, in termen de 30 de zile de la depunerea lor la registratura AACR.

in cazul in care se constata faptul c& documentatia prezentatd nu respecta cerintele
prevazute de legislatia aplicabila, termenul de 90 de zile prevazut la art. 1.3 (2), se
prelungeste cu termenul de remediere.

In cazul in care se constaté conformarea documentatiei cu cerintele prevazute de legislatia
aplicabila, AACR emite scrisorile de aprobare/acceptare, pentru documentele care necesita
acest lucru conform prevederilor prezentelor proceduri si instructiuni, in termen de 30 de
zile de la depunerea acestora la registratura AACR.

Analiza manualelor mentionate la art. 1.3 (2)(j), este descrisa la Capitolul 8 din Partea GEN
la prezentele proceduri si instructiuni.

Procesul si cerintele aplicabile aprobarii persoanelor propuse pentru ocuparea posturilor
manageriale obligatorii sunt descrise la Capitolul 5 din Partea CAT la prezentele proceduri
Si instructiuni.

Etapa de inspectii si demonstratii operationale

Dupa finalizarea analizei documentatiei suport complete si conforme, si
aprobarea/acceptarea manualelor aferente, fiecare compartiment al AACR implicat in
procesul de certificare informeaza in scris solicitantul asupra datei la care incep
auditurile/inspectiile la sediul si bazele de operare ale solicitantului. La stabilirea acestor
date AACR tine cont de data mentionatd de solicitant conform art. 1.3 (c)(iii), cat si de
perioadele de timp suplimentare necesare acestuia pentru conformarea cu cerintele
legislatiei aplicabile.

Efectuarea auditurilor/inspectiilor si a demonstratiilor operationale va incepe in termen de
cel mult 5 zile de la data finalizarii etapei de evaluare a documentatiei, conform art. 1.4.

AACR evalueaza abilitatea solicitantului de a asigura operarea in siguranta si intretinerea
corespunzatoare a aeronavei, efectuarea pregatiri personalului propriu si, unde este
necesar, certificarea personalului cu responsabilitati operationale.
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(4)

()

(6)
(7)

(8)

9)

In aceasta etapa se efectueaza verificari la fata locului (dupa caz, la sediu, la bazele de
operare, la facilitétile de pregatire, la organizatiile de intretinere proprii sau contractate si la
facilitatile de aerodrom) pentru a se constata veridicitatea celor declarate in documentatia
depusa de solicitant, precum si pentru a se convinge ca acesta are abilitatea si capacitatea
necesare pentru desfasurarea operatiunilor aeriene propuse in conditii de siguranta.

AACR solicitd demonstratii operationale pentru a se convinge ca solicitantul are abilitatea
de a se conforma cu cerintele si procedurile de sigurantd a zborului aplicabile. Aceste
demonstratii operationale reprezintd simularea activitatii pentru care solicita certificarea si
vor fi desfasurate in prezenta membrilor din echipa de certificare insarcinati cu evaluarea
eficientei politicilor, procedurilor, instructiunilor si metodelor declarate in documentatia
aprobata/acceptata.

Perioada de efectuare a auditurilor/inspectiilor si a demonstratilor operationale nu
depaseste 15 zile de la inceperea acestor activitati.

Rezultatele auditului/inspeciiilor si ale demonstratiilor operationale sunt comunicate in scris
solicitantului in termen de 5 zile de la finalizarea activitdtilor de efectuare a
auditului/inspectiilor si ale demonstratiilor operationale.

n cazul in care se constata neconformitati, solicitantul transmite planul de masuri corective,
formulat astfel incat sa permita identificarea neconformitatii, a cauzei acesteia, actiunea
corectiva imediata, actiunea preventiva si perioada de timp necesara implementarii
actiunilor corective propuse si inainteaza AACR dovezile obiective Tn acest sens.

in termen de 7 zile de la transmiterea dovezilor obiective, AACR analizeaza eficacitatea
corectiilor si comunica in scris solicitantului concluziile analizei (inchiderea neconformitatilor,
necesitatea reevaluarii de catre solicitant a modalitatilor de remediere, acceptarea corectiei
cu efectuarea inspectiilor de verificare a implementarii acestora, etc).

(10) In functie de rezultatele corectiilor, se pot repeta parte din inspectile si demonstratiile

1.6.

(1)

()
(3)

(7)

1.7.

operationale.
Etapa de emitere a Certificatului de Operator Aerian

In cazul in care pe parcursul etapelor precedente, solicitantul constatd c& nu poate asigura
conformarea cu anumite cerinte Si/sau nu mai doreste efectuarea anumitor elemente din
specificatiile de operare solicitate initial, solicita in scris excluderea acestora din cererea
initiala si modifica in consecinta documentatia afectata.

Durata totala a intregului proces de certificare nu depaseste 6 luni de la data depunerii
initiale a cereri tip pentru acordarea documentului de certificare.

Tn cazul in care solicitantul nu face dovada conformarii cu legislatia aplicabila in vederea
obtinerii documentului de certificare in termenul prevazut la punctul (2) de mai sus, AACR
transmite solicitantului o notificare de refuz a acordarii documentului de certificare solicitat.
In aceasta situatie, tarifele platite de solicitant in vederea certificarii nu se returneaza.

La cererea solicitantului se reia intreg procesul de certificare achitandu-se din nou tariful fix
aferent.

Documentul de certificare se emite dupa conformarea cu toate cerintele legislatiei aplicabile.

O datd cu eliberarea documentului de certificare, se aduce la cunostinta solicitantului
obligativitatea de a face dovada mentinerii in termen de valabilitate a intregii documentatii
ce a stat la baza emiterii documentului de certificare.

Certificatul de Operator Aerian va ramane valid atat timp cat operatorul aerian se
conformeaza cu prevederile ORO.GEN.135.

Forma Certificatului de Operator Aerian
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(1) AOC-ul si Anexa cuprinzand specificatile de operare asociate se elibereazé conform
formularului din Anexa 3.1 la PIAC-CERT OPS.

(2) Toate AOC-urile au un numar de inregistrare format din:
(@) codulin litere specific AOC emis de AACR: ,RO”;
(b) un numar serie format din 3 cifre.
[Exemplu: RO-321]
(3) Zona de operare

Autoritatea Aeronautica Civila Roméana mentioneaza la rubrica ,Zone de Operare”, lista
zonei(lor) geografice pentru operatiunile autorizate (coordonate geografice sau rute
specifice, frontiere regionale sau nationale) dupa cum urmeaza:

(@) lista de regiuni de informare a zborului (FIR) asa cum sunt acestea definite in Doc.
OACI nr. 7030 ,Regional Supplementary Procedures”, sau

(b) regiunile abreviate conform Doc. OACI nr. 7030 (AFI, EUR, MID/ASIA, NAT, NAM
etc.) caz in care se intelege lista tuturor regiunilor de informare a zborurilor (FIR)
aferente acestor regiuni, sau

(c) nume de state, cazin care se intelege regiunea sau regiunile de informare a zborurilor
(FIR) aferente acestor state, asa cum sunt definite in Doc. OACI nr. 7030, sau

(d) nume de continente definite geografic, caz in care se inteleg regiunile de informare a
zborurilor (FIR) aferente statelor componente continentelor respective, asa cum sunt
definite in Doc. OACI nr. 7030, sau

(e) coordonate geografice, exprimate in sistem WGS 84, caz in care se intelege zona din
interiorul poligonului rezultat prin unirea cu loxodrome a acestor coordonate.

Exemple:

(@) FIR Bucuresti, FIR Sofia

(b) EUR except: FIR Cairo, FIR Tripoli, FIR Tunis, FIR Alger, FIR Casablanca

() Romania, Ungaria, Austria

(d) Europa, Asia, Africa

(e) 73°00N 15°00’E, 73°00°'N 30°00E, 68°00'N 45°00’E, 68°00'N 56°00’E, 35°00'N
56°00’E, 30°00'N 61°00'E
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Capitolul 2. Modificarea Certificatului de Operator Aerian

2.1.
(1)
()
(3)

(4)
()
(6)

(7)
(8)

(9)
(10)
(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Generalitati

Modificarea AOC se poate face la solicitarea operatorului aerian prin transmiterea catre
AACR a cererii tip (Anexa 2.1) insotita de intreaga documentatie specifica tipului de
modificare si de analiza si evaluarea riscurilor asociate.

Modificarea AOC poate consta in schimbarea uneia sau mai multor informatii mentionate
atat in documentul de certificare, cat si in Specificatiile de Operare, anexa la acesta.

Cererea tip, impreuna cu documentatia suport, trebuie depusa la Registratura AACR cu
cel putin 30 de zile inaintea datei la care se intentioneaza operarea in noile conditii
solicitate de operatorul aerian.

Modificarea AOC cuprinde trei etape: analiza cererii si @ documentatiei suport, efectuarea
de verificari la fata locului, daca este cazul, si elaborarea unui raspuns in consecinta.

In termen de 20 de zile de la depunerea cererii si a documentatiei suport, AACR transmite
operatorului aerian punctul de vedere rezultat in urma analizei acestora.

In cazul in care se constata neconcordante in completarea cererii tip si sau a
documentatiei aferente, solicitantul este contactat, in termen de 20 de zile de la
depunerea acestora la registratura AACR, pentru a revizui si completa documentatia
transmisa.

Perioada de timp necesara revizuirii si completarii documentatiei transmise, conform
punctului (6), nu depaseste 30 de zile.

In cazul in care se constatd conformarea cererii tip si a documentatiei suport cu
prevederile legale, operatorul aerian este informat, de fiecare compartiment implicat in
procesul de certificare, cu privire la perioada in care va incepe auditul/inspectiile si
demonstratiile operationale precum si evaluarea sistemului de intretinere a aeronavelor,
unde este cazul.

Datele la care se incep verificarile la fata locului nu pot depasi 5 zile de la
acceptarea/aprobarea documentatiei transmise.

Observatiile rezultate in urma verificarilor sunt aduse la cunostinta solicitantului, in termen
de 5 zile de la finalizarea inspectiei.

In cazul in care, cu ocazia verificarilor la fata locului, se constatd neconformitati, termenul
de remediere a acestora nu trece de 30 de zile.

Daca modificarile solicitate nu impun efectuarea de verificari la fata locului, in termen de
10 zile de la acceptarea/aprobarea documentatiei, AACR emite AOC modificat in
consecinta.

Termenul de modificare a AOC este prelungit cu perioada de timp necesara operatorului
pentru revizuirea si/sau completarea documentatiei transmise si/sau pentru remedierea
neconformitatilor rezultate in urma verificarilor de la fata locului.

In cazul nerespectérii termenelor de la punctele (7) sau (11) de mai sus, AACR comunica
operatorului aerian, respingerea solicitarii de modificare a AOC.

In cazul in care operatorul aerian considera necesar, poate solicita, ih scris, o intrevedere
cu echipa de audit si/sau cu persoana desemnata pentru gestionarea documentelor in
cadrul AACR pentru a primi lamuriri suplimentare cu privire la procesul de modificare a
AOC.
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(16)

2.2,
(1)

()

2.3.
(1)

Tn cazul conformarii cu cerintele aplicabile, operatorul aerian primeste un exemplar original
al AOC, impreuna cu o copie a raportului final de evaluare.

Modificarea datelor de identificare

In cazul in care operatorul aerian solicitd modificarea AOC datorita schimbarii datelor de
identificare (nume, adresa, etc.), cererea tip este insotita de cel putin urmatoarea
documentatie:

(a) Actele constitutive (Certificatul de inregistrare la Registrul Comertului) din care s&
reiasa modificarile solicitate;

(b) Documentele specifice fiecarei aeronave care sa consemneze noile date (Certificat de
inmatriculare, Certificat de navigabilitate sau echivalent, Certificat de zgomot, Licenta
statiilor radio, Copia contractelor de asigurare pentru incarcatura comerciala si pentru
raspundere civila fata de terti, etc.), daca este cazul;

(c) O copie a contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor pe care
intentioneaza sa le opereze — in cazul in care in continutul acestora se regasesc
elementele care au fost modificate;

(d) Manualul de Operatiuni, Manualul de Zbor al Aeronavei, Lista Echipamentului Minim,
Manualul de SMS, Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina,
Manualul de Degivrare, Manual de Bunuri Periculoase, Manual pentru operatiuni
EMS, Manualul pentru monitorizarea conformarii si orice alt document care face parte
din sistemul de documente de siguranta zborului in care sunt mentionate datele care
au fost modificate;

(e) Copia contractelor sau conventiilor incheiate intre solicitant si agentii aeronautici
autorizati pentru prestarea serviciilor de dispecerat, deservire la sol a aeronavelor,
alimentare cu carburant si pentru alte facilitati aeroportuare sau a manualelor specifice
in vederea prestarii de servicii in regim propriu, dupa caz;

(f) Imputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana;

(9) Dovada modificarii documentelor sistemului de intretinere, respectiv Certificatul
organizatiei privind managementul continuitatii navigabilitati (CAMO) sau dovada
depunerii documentelor necesare pentru modificarea acestuia;

(h) Dovada modificarii documentelor organizatiei de intretinere, respectiv Certificatul de
autorizare Part 145 sau contractele incheiate cu organizatiile de intretinere modificate
in consecinta.

Schimbarea Codului Unic de Identificare conduce la revocarea documentului de

certificare. In cazul in care operatorul, posesorul unui nou CUI, intentioneaza sa efectueze

operatiuni de transport aerian comercial, procedura de certificare se reia si se desfasoara
ca Tn cazul certificarii initiale.

Modificarea tipurilor de operatiuni

In cazul in care operatorul aerian solicitd modificarea AOC datorita introducerii/excluderii

unor tipuri de operatiuni pentru unul sau mai multe tipuri de aeronave, cererea tip este

insotita de urmatoarea documentatie, dupa caz:

(a) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze modificarea procedurilor ce stau
la baza desfasurarii tipurilor de operatiuni, conform solicitarii;

(b) Partile din Manualul de Zbor al aeronavei aplicabile tipurilor de operatiuni solicitate;

(c) Lista Master a Echipamentului Minim si amendamentele la Lista Echipamentului
Minim conform tipurilor de operatiuni solicitate;
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(2)

2.4.

(1)

()

(d) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii, cum ar fi Manualul
pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de Degivrare,
Manual de Bunuri Periculoase, Manual pentru operatiuni EMS, Manual de SMS,
Manualul pentru monitorizarea conformarii, etc.;

(e) Lista cu Task-uri din Programul de intretinere al aeronavei, daca este cazul, specifice
tipului de operatiune solicitat (a se vedea capitolul 2 din Partea GEN - Aprobari
speciale).

Dupa aprobarea/acceptarea documentatiei, fiecare compartiment implicat in procesul de

certificare trece la inspectia din domeniul operational si navigabilitate, daca este cazul. (ex:

pentru solicitarea de modificare a documentului de certificare prin includerea operatiunilor

HEMS se vor avea in vedere prevederile art. 2.11 din Partea GEN).

Includerea de noi tipuri de aeronave

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie sa fie insotita de
urmatoarea documentatie, dupa caz:

(@) O lista a rutelor pe care intentioneaza sa opereze in regim de curse regulate si/sau o
lista a zonelor de operare in cazul curselor efectuate in regim neregulat;

(b) O lista cu baza de operare principala si bazele de operare secundare pe care
intentioneaza sa isi desfasoare activitatea cu noul tip de aeronava;

(c) Documentele specifice fiecarei aeronave pentru care solicitd modificarea AOC
(Certificat de inmatriculare, Certificat de navigabilitate sau echivalent, Certificat de
zgomot, Licenta statiilor radio, Copia contractelor de asigurare pentru incarcatura
comerciala si pentru raspundere civila fata de terti, etc.);

(d) O copie a contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor
corespunzatoare noului tip;

(e) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze introducerea noilor tipuri de
aeronave, conform solicitarii;

() Manualul de Zbor, Lista Master a Echipamentului Minim, Lista Echipamentului Minim,
pentru fiecare tip/aeronava, conform solicitarii;

(9) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii: Manualul sistemului de
management, Manualul de SMS, Manualul pentru monitorizarea conformarii,
Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de
Degivrare, Manual de Bunuri Periculoase, Manual pentru operatiuni EMS, , etc.;

(h) Tmputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana;

(i) Dovada asigurarii managementului continuitatii navigabilitati pentru aeronavele in
cauza de catre o organizatie autorizatad corespunzator.

fnainte de modificarea AOC, dupd aprobarea/acceptarea de AACR a modificarilor
programelor de pregatire, personalul navigant efectueaza pregatirea pentru calificarea de
tip (daca este cazul) in cadrul organizatiilor de pregatire autorizate dupa care efectueaza
programul de conversie al operatorului. in cazul in care se intentioneaza ca personalul
navigant sa opereze pe mai mult de un tip de aeronava, acest lucru se reflecta in
Manualul de Operatiuni.
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(3)

(4)

2.5,
(1)

()

(3)

2.6.
(1)

In vederea efectudrii programelor de pregatire referite la punctul (2), acolo unde este
cazul, operatorul aerian solicita AACR acordarea aprobarii de utilizare a unui simulator
corespunzator tipului de aeronava si operatiuni aferente solicitate, utilizand Anexa 6.1.

Dupa aprobarea/acceptarea documentatiei, fiecare compartiment implicat in procesul de
evaluare trece la inspectia operationala si la inspectia sistemului de intretinere a
aeronavelor, daca este cazul. (ex: se efectueaza inspectie la aeronava pentru verificarea
echiparii acesteia).

Includerea de noi aeronave de acelasi tip cu cele deja existente

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie sa fie insotita de
urmatoarea documentatie, dupa caz, tinand cont de varianta aeronavei pe care
intentioneaza sa o opereze (aeronava de acelasi tip, varianta similara sau diferita):

(a@) O lista a rutelor pe care intentioneaza sa opereze in regim de curse regulate si/sau o
lista a zonelor de operare in cazul curselor efectuate in regim neregulat;

(b) O lista cu baza de operare principala si bazele de operare secundare pe care
intentioneaza sa isi desfasoare activitatea cu noile aeronave;

(c) Documentele specifice fiecarei aeronave pentru care solicitd modificarea documentul
de certificare (Certificat de inmatriculare, Certificat de navigabilitate sau echivalent,
Certificat de zgomot, Licenta statiilor radio, Copia contractelor de asigurare pentru
incarcatura comerciala si pentru raspundere civila fata de terti, etc.);

(d) O copie a contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor solicitate;

(e) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze introducerea aeronavelor,
conform solicitarii;

() Manualul de Zbor, Lista Master a Echipamentului Minim, Lista Echipamentului Minim,
pentru fiecare aeronava, conform solicitarii;

(9) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualul de
SMS, Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de
Degivrare, Manualul de Bunuri Periculoase, Manualul pentru operatiuni EMS,
Manualul pentru monitorizarea conformairrii, etc.;

(h) Tmputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana;

(i) Dovada asigurarii managementului continuitatii navigabilitati pentru aeronavele in
cauza de catre o organizatie autorizata corespunzator.

Tnainte de modificarea documentului de certificare, dup& aprobarea/acceptarea de AACR

a modificarilor programelor de pregatire, operatorul aerian face dovada, daca este cazul,

efectuarii pregatirii referitoare la diferente de catre personalul implicat.

Dupa aprobarea/acceptarea documentatiei, fiecare compartiment implicat in procesul de

evaluare trece la auditul/inspectia operationala si auditul/inspectia sistemului de intretinere

a aeronavelor, daca este cazul. (ex: se efectueaza auditul/inspectia la aeronave pentru

verificarea echiparii acestora).

Excluderea de aeronaveltipuri de aeronave aflate in operare

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie sa fie nsotita de

urmatoarea documentatie, dupa caz:

(a@) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze excluderea aeronavelor/tipurilor
de aeronave, conform solicitarii;
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(b) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualul de
SMS, Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de
Degivrare, Manual de Bunuri Periculoase, Manualul pentru operatiuni EMS, Manualul
pentru monitorizarea conformarii, etc.;

2.7. Modificarea Aprobarilor Specifice

(1)

()

(3)

(4)

2.8.

(1)

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie sa fie nsotita de
urmatoarea documentatie, dupa caz:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamente la acesta — contine proceduri operationale
specifice si programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru operatiunile
solicitate;

(b) Manualul de SMS, in cazul in care este elaborat separat de Manualul de Operatiuni,
contine proceduri specifice de monitorizare si analizd a operarii in conditile nou
autorizate pentru a identifica si corecta eventualele tendinte negative;

(c) Manualul de Zbor al aeronavei, sau amendamentul corespunzator la acesta, daca
este cazul;

(d) Lista Master a Echipamentului Minim (MMEL) si Lista Echipamentului Minim (MEL)
sau amendamente corespunzatoare la acestea, daca este cazul;

(e) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualului
pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de Degivrare,
Manual de Bunuri Periculoase, Manual pentru operatiuni EMS, Manualul pentru
monitorizarea conformarrii, etc.;

(f) Tmputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana;

(g) Copia documentelor de certificare de navigabilitate care permit operarea aeronavelor
in conditiile solicitate (ex. TC, STC, etc.).

In functie de tipul de aprobari specifice solicitate, cererea tip trebuie sa fie insotita si de
documentatia mentionata la Capitolul 2 din Partea GEN, corespunzétoare tipului de
aprobare specifica pe care operatorul aerian doreste sa o obtina.

Dupa analiza documentatiei sSi aprobarea/acceptarea acesteia, fiecare compartiment
implicat Tn procesul de evaluare trece la auditul/inspectia operationala si a sistemului de
intretinere a aeronavelor, dacé este cazul. (ex: se efectueaza auditul/inspectia la aeronava
pentru verificarea echiparii acesteia)

Procedurile ce stau la baza acordarii aprobarilor specifice sunt detaliate la Capitolul 2 din
Partea GEN.

Modificarea zonei de operare

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie insotita de
urmatoarea documentatie, dupa caz:

(a@) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze modificarile conform solicitarii.
Exemple:

(i) Performantele aeronavelor referitoare la zonele de operare solicitate;
(i) Necesitatea utilizarii unor echipamente speciale;
(i) Necesitatea unor restrictii aditionale cu privire la MEL,;
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2.9.

(1)

(b)

(d)

(iv) Adaptarea sistemelor aeronavelor pentru conditi meteorologice/climatologice
extreme.

(v) Pregatire specificd pentru expunerea la noi conditii meteorologice/ climatologice,
precum si pentru reguli speciale de operare (MNPS, ETOPS, PBN, etc.)

(vi) Orice cerinte ATC specifice zonelor solicitate (frazeologie noua, operare in zone
metrice, etc)

(vii) Descrierea sistemelor de navigatie si comunicare utilizate pe noile rute/zone de
operare;

(viii)Cerinte privind facilitatile de aeroport/aerodrom/heliport asociate noilor zone de
operare;

Dovada detinerii documentatiei de navigatie aferente zonelor de operare solicitate;

Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualul de
SMS, Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de
Degivrare, Manualul de Bunuri Periculoase, Manualul pentru operatiuni EMS,
Manualul pentru monitorizarea conformarii, etc.;

Lista documentelor de certificare de navigabilitate care permit operarea aeronavelor in
conditiile solicitate (ex. TC, STC, etc.).

Modificarea listei detinatorilor de posturi manageriale obligatorii — aplicabil
detinatorilor de Certificat de Operator Aerian

In cazul modificrii unuia sau mai multor detinatori de posturi manageriale obligatorii
conform procedurii de acceptare specifice, modificarea Certificatului de Operator Aerian
este efectuata o data cu aprobarea modificarilor Manualului de Operatiuni si a oricaror alte
documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului si care au
suferit modificari in consecinta.
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Capitolul 3. Supravegherea continua

3.1.
(1)

(2)

(3)

(4)

(8)

9)

(10)
3.2.
(1)
()

Generalitati

Dupa eliberarea AOC, AACR evalueaza si monitorizeaza continuu detinatorii acestora prin
inspectii/audituri de supraveghere, Tn scopul desfasurarii operatiunilor in conditii de
siguranta conform prevederilor legislatiei aplicabile.

AACR informeaza EASA, fara intarzieri nejustificate, in cazul aparitiei oricaror probleme
semnificative legate de implementarea cerintelor comunitare aplicabile si a normelor de
aplicare.

AACR nu se limiteaza la obiectivele unei misiuni de audit/inspectie in sensul prevederilor
prezentei proceduri, poate extinde perioada de audit/inspectie, poate modifica frecventa si
calendarul auditurilor/inspectiilor programate in functie de informatiile si elementele de care
dispune in procesul continuu de supraveghere a sigurantei pe care il efectueaza sau in
functie de natura si/sau amploarea operatiunilor operatorului aerian si schimbarile la
acestea.

n cazul in care pe durata inspectiilor de supraveghere se constata deficiente cu implicari
multiple intre departamentele operatorului aerian, inspectiile se pot transforma in auditarea
intregului sistem de management al operatorului aerian. Totodata, cand sunt identificate
deficiente financiare, AACR poate adopta si alte masuri de supraveghere inclusiv solicitarea
unui audit financiar.

Responsabilitatea ultima a operarii in siguranta este a operatorului aerian.

De o importanta deosebita este continutul legislatiei aplicabile care prevede stabilirea de
catre operator a unui Sistem de Management.

Obiectivul privind mentinerea continua a sigurantei zborurilor nu poate fi atins pana cand
detinatorii de AOC nu sunt pregatiti s& accepte implicatiile politicii lor incluzand generarea
resurselor necesare implementarii Sistemului de Management.

AACR trebuie sa continue supravegherea modului de indeplinire de catre operator a
cerintelor legislatiei aplicabile privind eficienta Sistemului de Management (incluzand si
declaratia de aprobare a sistemului de intretinere tehnica).

Daca se considera ca Sistemul de Management nu functioneaza sau nu si-a atins
obiectivele, incetand astfel a fi “acceptabil pentru AACR”, aceasta devine ca atare o
incalcare a cerintelor de certificare care pot pune in discutie valabilitatea documentelor de
certificare.

Responsabilul cu monitorizarea conformarii trebuie sa aiba acces direct la Managerul
Responsabil.

Clasificarea auditurilor/inspectiilor de supraveghere

Auditurile/Inspectiile de supraveghere la operatorii aerieni pot fi:

Auditurile/Inspectiile planificate — se fac astfel incat sa fie respectate frecventele si domeniile
specificate stabilite prin planificare.

Auditurile/Inspectiile neplanificate:

(a) pentru verificarea indeplinirii masurilor corective asumate de operator in urma unor
audituri sau altor inspectii de supraveghere si care au fost acceptate de catre AACR.
Acestea au loc conform datelor mentionate in ,,Planul de Masuri Corective”; si

(b) ordonate de AACR, care au un caracter aleatoriu, in scopul verificarii mentinerii gradului
de siguranta aeronautica in desfasurarea activitatilor operationale. Acestea vor fi
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3.3.

(1)
()

(3)
(4)

3.4.

(1)
()

(3)

(4)

3.5.

stabilite in functie de rezultatul evaluarii riscurilor asociate activitatii operationale
evidentiatd prin: inspectii SAFA si SACA, rapoarte de evenimente de aviatie civila
(ASR), rapoarte de inspectie pe rutad (Route Inspection Reports), rapoarte de inspectie
in zbor a cabinei de pasageri (Cabin Inspection Reports), etc.

Frecventa auditurilor de supraveghere

In conformitate cu prevederile ARO.GEN.305, paragraful (c), AACR va aplica un ciclu de
planificare a supravegherii operatorilor aerieni romani o data la 24 de luni.

Totusi, daca AACR constata faptul ca performanta in materie de siguranta a operatorului
aerian a scazut sau daca au fost emise regulamente/amendamente la regulamentele
aplicabile care necesita a fi implementate de catre operatorii aerieni romani, se pot efectua
audituri/inspectii la operatorii aerieni in cauza ori de cate ori se considera a fi necesar, caz
in care auditurile/inspecitiile respective vor fi neplanificate.

Ciclul de planificare a supravegherii operatorilor aerieni romani poate fi extins pana la 36
sau 48 de luni in conditiile stabilite de prevederile ARO.GEN.305, paragraful (c).
Elaborarea, de catre AACR, a planificarii auditurilor de supraveghere a operatorilor aerieni
certificati se realizeaza conform cerintelor ARO.GEN.305 si se bazeaza pe evaluarea
riscurilor asociate activitatii operationale a fiecarui operator.

intalniri cu managerul responsabil

Fiecare ciclu de supraveghere include intruniri intre reprezentantii AACR si managerul
responsabil al operatorului aerian pentru a se asigura ca ambele parti raman informate
asupra problemelor semnificative.

Astfel, managerul responsabil va fi invitat la sediul AACR cu cel putin 30 de zile
calendaristice Tnaintea efectuarii auditului de supraveghere planificat conform art. 3.3 (1) de
mai sus. In cazul in care, din motive bine justificate, intalnirea nu poate avea loc inaintea
auditului de supraveghere, aceasta va avea loc pe parcursul activitatii de supraveghere.

Intalnirea cu managerul responsabil are ca scop:

(@) asigurarea faptului ca AACR si managerul responsabil au aceeasi perspectiva
referitoare la performanta de sigurants;

(b) incurajarea unui dialog bilateral asupra contextului de business, evaluarea riscurilor,
rezultatele dorite;

(c) identificarea preocuparilor privind siguranta inainte ca acestea sa apara ca
evenimente sau incidente de sigurants;

(d) prezentarea ,zonelor” de risc din cadrul SMS al operatorului aerian identificate atat de
AACR cét si de managerul responsabil;

(e) prezentarea activitatilor viitoare de supraveghere;

(f)  prezentarea unor comparatii (deidentificate) privind performanta de siguranta a altor
operatori aerieni;

(9) asigurarea functionarii in concordanta cu respectarea reglementarilor;

(h) prezentarea feedback-ului managerului responsabil referitoare la activitatea de
supraveghere desfasurata de AACR;

(i) promovarea si cresterea increderii intre operatorul aerian si AACR;

prezentarea de catre parti a proiectelor in desfasurare si a intentiilor pentru
urmatoarea perioada de supraveghere.

Concluziile intalnirii sunt consemnate intr-un proces verbal semnat de toti participantii,
intalnirea reprezentand o parte integranta a auditului de supraveghere.

Rezultatele activitatii de supraveghere
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(1)

(2)

(3)
(4)

()

(6)
(7)

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

In termen de maxim 30 zile de la finalizarea auditurilor/inspectiilor de supraveghere,
rezultatul acestora este adus la cunostinta operatorului aerian impreuna cu lista
observatiilor/neconformitatilor constatate in urma activitatii de supraveghere, daca este
cazul.

In cazul in care au fost constatate neconformitati, in termen de maxim 15 zile de la primirea
rezultatelor auditurilor de supraveghere, operatorul aerian transmite la AACR planul de
masuri corective. Planul de masuri corective mentionat trebuie formulat astfel incat sa
permitd identificarea neconformitétii, a cauzei radacina a acesteia, a corectiei, a actiunii
corective adresata cauzei radacina si a perioadei de timp necesara implementarii actiunii
corective propuse pentru fiecare neconformitate identificata.

Termenele de remediere a neconformitétilor, mentionate in planul de masuri corective, sunt
stabilite conform art. 8.2 din Partea GEN.

In termen de 15 zile de la primirea planului de masuri corective, AACR transmite
operatorului aerian punctul sdu de vedere cu privire la modul si termenele de implementarea
a masurilor corective.

Operatorul aerian are obligatia sa informeze AACR cu privire la respectarea termenelor de
remediere a neconformitatilor acceptate de AACR, si acolo unde este posibil sa transmita
dovezi obiective cu privire la implementarea masurilor corective.

AACR verifica implementarea masurilor corective prin analiza dovezilor furnizate de
operator si prin audituri de verificare neplanificate, dupa caz.

Verificarea indeplinirii planului de masuri corective se efectueaza, de preferinta, de memobrii
echipei de audit/inspectie de supraveghere care au semnalat neconformitatile (sau doar de
seful acestei echipe).

In cazul in care se poate constata implementarea planului de masuri corective doar prin
analiza dovezilor obiective transmise, finalizarea auditului/inspectiei de supraveghere se
face o data cu acceptarea/aprobarea dovezilor obiective. Acceptarea/aprobarea dovezilor
obiective se face in termen de 30 de zile de la depunerea acestora la registratura AACR. in
cazul in care, in urma analizei dovezilor obiective, se constata deficiente in indeplinirea
planului de masuri corective, operatorul aerian este informat in acest sens si se vor stabili
noi termene de remediere.

n cazul in care, analiza modului de conformare cu planul de méasuri corective necesita
audituri de verificare, acestea se realizeaza dupa expirarea termenului maxim limita
prevazut in acest plan. Pe parcursul auditului se are in vedere respectarea conditiilor
mentionate in planul de masuri corective asumat de operator si acceptat de AACR si a
implementarii corecte a acestuia.

Daca in urma auditurilor de verificare se constata indeplinirea planului, AACR
consemneaza inchiderea procesului si finalizarea auditului de supraveghere ce a generat
acest plan de masuri corective.

In cazul in care se constaté deficiente in indeplinirea planului de méasuri corective, in termen
de 5 zile de la auditul de verificare, operatorul aerian este informat in acest sens. Se
stabilesc noi termene de remediere, reludndu-se procedura de verificare descrisa mai sus.

In momentul in care echipa de audit/inspectie constata ca planul de masuri corective nu
poate fi indeplinit ca urmare a activitatii desfasurate de o persoana care detine un post
managerial obligatoriu, AACR poate lua decizia demararii procesului de retragere a
acceptabilitatii persoanei in cauza (in conformitate cu art. 5.6 din Partea CAT).

Tn eventualitatea Tn care operatorul nu reuseste sa satisfaca obiectivele stabilite prin planul
de masuri, in functie de situatia in cauza, AACR propune demararea procesului de limitare,
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(14)

(15)

3.6.

(1)

()

(3)

(4)

3.7.

(1)

()

(3)

(4)

restrangere, suspendare sau revocare a documentului de certificare (in conformitate cu
Capitolul 4 din Partea CAT).

in cazul in care in timpul auditului/inspectiei de supraveghere se constata neconformitati de
nivel 1, sunt aplicate prevederile art. 8.2 din Partea GEN.

Echipa de audit informeaza operatorul, imediat ce constata neconformitatea de nivel 1, cu
privire la actiunile pe care le va intreprinde, inclusiv cele referitor la documentul de certificare
(limitare/suspendare/revocare), la scrisoarea de aprobare inchiriere in sistem wet. Este
responsabilitatea operatorului aerian ca pana la primirea documentatiei specifica din partea
AACR sa i-a toate masurile necesare pentru eliminarea cauzelor care au dus la reducea
nivelul de siguranta sau la periclitarea grava a sigurantei zborului.

Supravegherea persoanelor care detin licenta, certificat, calificare sau atestat
eliberate de AACR si care au atributii in domeniul operatiuni zbor.

In vederea respectérii cerintelor ARO.GEN.305 (e), AACR va efectua supravegherea
persoanelor detinatoare de licenta, certificat, calificare sau atestat eliberate de AACR, care
au atributii Tn domeniul operatiuni zbor, ca parte a supravegherii efectuate la operatorii la
care acestea isi desfasoara activitatea.

De asemenea, AACR va efectua si inspectii neplanificate stabilite in functie de activitatea
curenta a persoanelor in cauza, de rezultatele inspectiilor precedente efectuate la persoane
dar si la operator.

Inspectia de supraveghere a persoanelor mentionate la art. ARO.GEN.305(e) se
efectueaza in perioada de valabilitate a documentelor in baza carora acesta executa
activitati aeronautice specifice conform Manualelor de Operatiuni aprobate de AACR,
inclusiv a celor de pregatire si verificare, daca este aplicabil.

Inspectorii operatiuni zbor abilitati sa efectueze activitatea de supraveghere a persoanelor
in zbor/la simulator, trebuie sa detina calificari corespunzatoare stabilite de AACR.

Calificarea si autorizarea persoanelor care detin atestat de membru al
echipajului de cabina si pentru exercitarea atributiilor de pregatire si verificare
a membrilor echipajelor de cabina in cadrul operatorilor, pentru cursurile
prevazute de Subpartea ORO.CC din Regulamentul (EU) nr. 965/2012.

In vederea verificarii implementarii cerintelor ORO.CC.115(d), departamentul responsabil
cu implementarea Regulamentului (UE) nr. 965/2012 are atributii de supervizare legate de
calificarea/autorizarea corespunzatoare a personalului de instruire si verificare a
persoanelor detinatoare de atestat de membru al echipajului de cabina, de aprobare a
cursurilor de pregatire efectuate in cadrul operatorilor aerieni si pentru care acestia
elibereaza documentele ce atesta incheierea acestora cu succes, inclusiv prin emiterea
Listelor de calificare prevazute de AMC 1 ORO.CC. 215 (b) (2).

Verificarea in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii calificarii de instructor se efectueaza de
catre examinatori pentru membrii echipajelor de cabina, cu experienta, din cadrul
respectivului operator, in baza unei propuneri adresate si aprobate de departamentul
responsabil cu implementarea Regulamentului (UE) nr. 965/2012 din cadrul AACR.

Verificarea in vederea obtinerii/revalidarii/reinnoirii autorizarii de examinator se efectueaza
de catre inspectori operatiuni zbor din cadrul departamentului responsabil cu
implementarea Regulamentului (UE) nr. 965/2012 sau de catre examinatori pentru membrii
echipajelor de cabina, desemnati de AACR ca examinatori seniori, in baza propunerii
adresate de operator si aprobate de AACR.

Tn vederea examin&rii membrilor de echipaj de cabin in scopul obtinerii/revalidarii/reTnnoirii

autorizatiei de examinator, operatorul aerian desemneaza, dintre examinatorii proprii
experimentati, examinatori seniori, avand in vedere experienta si competenta profesionala
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()

3.8.

(1)

()

(3)

(4)

()

3.9.

(1)

(2)

dovedite de acestia in desfasurarea examinarilor practice pentru o perioada de cel putin 6
ani in cadrul respectivului operator.

Modalitatile de verificare a membrilor echipajelor de cabina calificati/autorizati ca personal
de instruire si verificare pentru cursurile prevazute de Subpartea ORO.CC. din
Regulamentul (EU) nr. 965/2012 sunt detaliate in procedurile interne ale departamentului
responsabil cu implementarea Regulamentului (UE) nr. 965/2012 din cadrul AACR.

Includerea personalului de inspectie in zbor in cadrul echipajului aeronavei,
suplimentar fata de membrii echipajului de zbor sau de cabina, in vederea
executarii misiunii de inspectie in zbor

Inspectorii pentru inspectia in zbor executd activitati de inspectie in zbor, inclusiv de
supraveghere a personalului aeronautic navigant ce opereaza zborul respectiv in baza
Deciziei Directorului General al AACR.

Includerea de catre operator a personalului de inspectie in zbor in echipajul aeronavei,
suplimentar fatd de membrii echipajului de zbor sau de cabing, la bordul careia se va
desfasura inspectia se face prin inscrierea corespunzatoare a inspectorului in documentele
de zbor ale operatorului referitoare la misiunea respectiva.

Inspectorul AACR si operatorul se asigura ca inspectorii pentru inspectia in zbor (a
operatiunilor aeriene) care isi indeplinesc sarcinile in la bordul unei aeronave nu sunt
confundati de catre pasageri cu membrii echipajului aflati de serviciu, nu ocupa posturile de
lucru rezervate membrilor de echipaj si nu ii impiedica pe acestia in executarea sarcinilor
de serviciu.

Tn timpul desfasurarii inspectiei in zbor, personalul de inspectie in zbor ce executa activitati
de inspectie in zbor la bordul aeronavei respective nu se va implica in actiunile echipajului.
Inspectorul urmareste actiunile echipajului in sensul verificarii cunostintelor si deprinderilor
relevante legate de operarea aeronavei, in conformitate cu prevederile legale aplicabile si
ale documentatiei de siguranta a operatorului.

In situatia aparitiei unei situatii anormale/de urgenta in cazul zborului ce face obiectul
inspectiei, inspectorul pentru inspectia in zbor (a operatiunilor aeriene) aflat la bord va
participa la actiunile echipajului la solicitarea comandantului si/sau sefului de cabina, dupa
cum este aplicabil.

Supravegherea bazelor de operare

In vederea implementarii prevederilior mentionate la ARO.GEN.305 si AMC2 la
ARO.GEN.305(c) alin (c), AACR efectueaza, intr-un ciclu de supraveghere, activitati de
supraveghere la cel putin una din bazele de operare ale operatorilor aerieni pentru care este
autoritate competenta.

Pentru ca AACR sa stabileasca bazele de operare care vor face obiectul activitatii de
supraveghere, operatorul aerian trebuie sa transmita atat lista tuturor bazelor de operare pe
care intentioneaza sa le utilizeze pentru mai mult de 30 de zile consecutive, precum Ssi
rezultatele analizelor de risc efectuate la stabilirea acestor baze de operare.

SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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Capitolul 4. Limitarea, suspendarea, revocarea de catre AACR a Certificatului de
Operator Aerian si contestarea deciziilor AACR de catre operatorul aerian

4.1. Generalitati
(1) Un AOC poate fi limitat, suspendat sau revocat:

(@) n cazul in care AACR nu mai este convinsa de faptul ca operatorul aerian are
capacitatea de a desfasura in continuare operatiuni in conditii de siguranta ca urmare
a:
(i) nerespectarii legilor si/sau a reglementarilor referitoare la aeronautica civila
aplicabile operatiunilor pentru care este certificat operatorul;

(i) nerespectarii cerintelor care au stat la baza certificarii;

(iif) neremedierii deficientelor constatate in derularea proceselor de supraveghere in
conformitate cu cerintele aplicabile; sau

(b) n cazul unei cereri din partea operatorului aerian pentru suspendarea/revocarea
documentului de certificare, AACR procedeaza la suspendarea/revocarea
documentului de certificare respectiv. in cazul suspendarii documentului de certificare,
AACR va proceda si la suspendarea activitatilor de supraveghere a operatorului aerian.
(ORO.GEN.135)

(2) Cand a fost luata decizia de limitare, suspendare sau revocare a unui AOC, operatorul
trebuie sa fie informat imediat prin cele mai rapide mijloace disponibile. Semnificatia
terminologiei “cele mai rapide mijloace disponibile” reprezinta, in cele mai multe din cazuri,
folosirea faxului sau a postei electronice. Operatorul aerian este responsabil de informarea
tututor  persoanelor implicate Tn  operare asupra decizilor AACR de
limitare/suspendare/revocare a AOC.

(3) Informarea consta in transmiterea unui document semnat de catre reprezentantul AACR
care are responsabilitatea semnairii Certificatului de Operator Aerian ce urmeaza a fi limitat,
suspendat sau revocat. In cazul luarii deciziei de limitare a AOC, AACR emite un nou AOC
care reflecta decizia si il transmite oficial operatorului aerian.

(4) Incetarea perioadei de limitare/suspendare a AOC are loc numai in cazul in care AACR
constata inlaturarea cauzelor care au stat la baza deciziei sale. Totusi, exista posibilitatea
ca la momentul verificarii tnlaturarii cauzelor care au stat la baza limitarii/suspendarii AOC
sa existe si alte cerinte suplimentare aplicabile certificarii operatorilor aerieni pe care trebuie
sa le indeplineasca operatorul aerian in cauza. De asemenea, in cazul in care operatorul
aerian care a solicitat anterior suspendarea AOC acesta poate solicita reluarea activitatii,
cu conditia ca acesta sa se conformeze tuturor cerintelor aplicabile la data solicitarii.

(5) 1n cazul in care nu se constaté inlaturarea cauzelor care au stat la baza deciziei de limitare
sau suspendare a AOC, AACR mentine decizia de limitare sau suspendare in termenele
stabilite mai jos.

4.2. Limitarea Certificatului de Operator Aerian

(1) intermen de 10 zile de la emiterea Certificatului de Operator Aerian limitat, operatorul aerian
informeaza in scris AACR asupra deciziei de remediere a activitatilor care au fost limitate
sau de renuntare definitiva la aceste activitati.

(2) n cazul in care decizia operatorului aerian este de a renunta definitiv la activitatile limitate,
in termen de 30 de zile de la transmiterea deciziei conform alineatului (1), operatorul aerian
supune acceptarii/aprobarii AACR toate documentele modificate corespunzator, care au
stat la baza emiterii AOC si in care au fost referite activitatile limitate.

(3) 1n cazul in care operatorul aerian nu informeaz& AACR asupra deciziei mentjonata la pct.
(1) de mai sus, se considera ca decizia acestuia este de a renunta definitiv la activitatile
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(1)
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4.5.

limitate, iar AACR va solicita transmiterea tuturor documentelor care au stat la baza emiterii
AOC si in care au fost referite activitatile limitate.

In cazul in care decizia operatorului aerian este de a remedia cauzele care au condus la
limitare, acesta transmite la AACR un plan de masuri corective, in termen de 15 zile de la
transmiterea deciziei conform alineatului (1).

Activitatea de verificare a implementarii planului de masuri corective este descrisa la art. 3.4
din Partea CAT.

In cazul in care se constatd remedierea cauzelor care au dus la limitarea AOC, AACR revine
asupra deciziei privind limitarea acestuia, prin emiterea in consecinta a unui nou document.

Daca in termen de 3 luni de la decizia de limitare, operatorul aerian nu poate face dovada
implementarii corecte si eficiente a planului de masuri corective, AACR va solicita
modificarea, in termen de 30 de zile, a tuturor documentelor care au stat la baza emiterii
AQOC si in care au fost referite activitatile limitate.

Nerespectarea termenelor de modificare a documentelor care au stat la baza emiterii AOC,
mentionate la alineatele (1), (2) si (6) de mai sus, conduce la suspendarea AOC.

Suspendarea Certificatului de Operator Aerian

Suspendarea are un termen de aplicare ce nu poate depasi 6 luni, perioada in care, in
vederea ridicarii suspendarii AOC, operatorul aerian poate sa transmita catre AACR un plan
de actiuni pentru inlaturarea cauzelor care au dus la masura de suspendare a acestuia. in
cazul in care operatorul aerian nu a demonstrat conformarea cu planul de actiuni transmis
si cerintele aplicabile in perioada de 6 luni de la suspendare, AACR revoca Certificatul de
Operator Aerian.

Suspendarea Tinceteaza daca operatorul aerian face dovada inchiderii tuturor
neconformitatilor care au stat la baza suspendarii
Anexa 4.1 prezinta un model al Deciziei de suspendare a documentului de certificare.

AACR notifica incetarea suspendarii, prin emiterea unei decizii, dupa modelul din Anexa
4.3, inainte de a se permite reluarea operarii. In nici un caz nu este permisa reluarea operarii
fara comunicarea deciziei AACR de incetarea suspendarii.

Revocarea Certificatului de Operator Aerian

Dupa expirarea celor 6 luni de suspendare prevazute la art. 4.3 (1) de mai sus, AACR
revoca Certificatul de Operator Aerian prin emiterea unui document semnat de catre
reprezentantul legal al AACR care are responsabilitatea semnarii Certificatului de
Operator Aerian ce urmeaza a fi revocat.

AACR poate lua direct decizia de revocare, in conditiile art. 4.1 (1) de mai sus, fara a
mai parcurge procedura de suspendare a documentului de certificare.

Anexa 4.2 prezinta un model al Deciziei de revocare a documentului de certificare.

In cazul revocarii AOC, la cererea celui interesat, procedura de certificare se reia si se
desfasoara ca in cazul autorizarii initiale.

n cazul revocarii documentului de certificare, titularul acestuia este obligat sa restituie
originalul documentului la Autoritatea Aeronautica Civila Romana, in termen de 5 zile
de la data primirii deciziei de revocare.

Contestatii

Decizia AACR de suspendare/revocare este act administrativ si poate fi contestata
conform normelor legale in materia contenciosului administrativ.
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5.1.
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5.2.

(1)

(2)
(3)

(4)

()

(6)

Generalitati

In conformitate cu prevederile ORO.GEN.210 si ORO.AOC.135 operatorii aerieni romani
care detin sau intentioneaza sa obtina un AOC trebuie sa nominalizeze persoane
responsabile pentru ocuparea posturilor manageriale obligatorii.

Nominalizarea unei persoane responsabile pentru ocuparea posturilor manageriale
obligatorii (manager responsabil, responsabil operatiuni zbor, responsabil operatiuni sol,
responsabil pregatire membri echipaj) reprezinta o schimbare in cadrul sistemului de
management si va fi tratatd conform prevederilor ORO.GEN.130.

Aprobarea managerului responsabil

In vederea aprobarii managerului responsabil, operatorul trebuie s transmita la AACR
urmatoarele documente:

(a) ocerere conform Anexei 7.1, completata cu datele personale ale persoanei desemnate,
care sa ateste compatibilitatea cu functia si responsabilitatile propuse. Acest formular
este tratat ca document confidential intrucat contine date personale. Cererea nu va fi
completata si transmisé AACR in cazul managerului responsabil;

(b) o declaratie cu privire la persoana care asigura interimatul si durata prevazuta a
interimatului (maxim 30 de zile), in cazul schimbarii persoanei responsabile;

(c) fisa postului pentru care este nominalizat din care sa reiasa ca detine responsabilitatea
finala pentru functionarea operatorului aerian. In cazul in care managerul responsabil
nu este "chief executive officer’, personala nominalizatd pentru functia de manager
responsabil trebuie sa faca dovada ca are acces direct la "CEQ” si ca are alocate/acces
la resursele financiare pentru desfasurarea in siguranta a operatiunilor aeriene;

(d) un document din care sa reiasa tipul si durata contractului de munca precum si durata
timpului de lucru;

(e) Curriculum Vitae;
() dovada efectuarii pregatiri specifice domeniului de activitate;

(9) un document din care sa reiasa modalitatea de conformare cu cerintele privind
siguranta zborului aplicabile (ex: plan de afaceri).

In cazul solicitérii de acordare a AOC, documentele mentionate la punctul (1) de mai sus,
vor fi transmise la AACR o data cu cererea tip de obtinere a documentului in cauza.

In cazul in care documentatia depusa este incompleta sau necesita modificari, acest lucru
este adus la cunostinta solicitantului in termen de 10 zile de depunerea acesteia la
registratura AACR.

Notificarea privind necesitatea intervievarii candidatului se transmite operatorului, in scris,
in termen de 10 zile de la depunerea documentatiei Si cu minimum 5 zile inainte de data
programata a interviului. Data notificarii privind stabilirea interviului poate fi amanata pana
la completarea/corectarea de catre operator a documentatiei transmise, dar nu mai mult de
20 de zile de la data depunerii cererii.

AACR poate decide aprobarea in mod direct a persoanei nominalizate, fara a mai fi
necesara parcurgerea procedurii de aprobare, tindnd cont de experienta in domeniul aviatiei
in posturi de conducere similare, de rezultatele analizei documentatiei transmisa si buna
colaborare de care persoana nominalizata a dat dovada in decursul activitatii anterioare.

In vederea aprobarii pentru ocuparea functiei de manager responsabil, persoana
nominalizata este invitata la sediul AACR pentru o intrevedere cu Directorul General al
institutiei si orice altd persoana desemnata de acesta, cu ocazia careia vor fi purtate discutii
ce vor avea ca subiect:

(@) aspecte privind gestionarea sigurantei zborului si modul de implementare a
reglementarilor aeronautice aplicabile;
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5.3.

(1)

(2)
(3)

(b) planul de administrare si de management sau orice alt document care s&a descrie
modul de gestionare si alocare a resurselor materiale si umane pentru sustinerea
operatiunilor propuse la nivelul de siguranta cerut de reglementarile aplicabile;

(c) natura operarii, conform documentului de certificare detinut sau cererii tip depuse in
vederea obtinerii documentului de certificare;

(d) activitatea anterioara in domeniul aviatiei;

AACR isi rezerva dreptul de a nu aproba nominalizarea unei persoane daca persoana in
cauza:

(@) adetinut anterior un post managerial si i-a fost retrasa aprobarea;

(b) in urma evaluarii nu a dat dovada de cunoastere a reglementarilor si procedurilor
aeronautice aplicabile;

(c) a contribuit la producerea unuia sau mai multor evenimente de aviatie;
(d) nu detine unul sau mai multe documente din cele prezentate la punctul (3) de mai sus.

In cazul in care o persoand nominalizatd nu face dovada indeplinirii conditiilor pentru
obtinerea aprobarii, poate solicita reevaluarea o singura data, numai dupa ce se asigura ca
sunt indeplinite toate conditiile asociate nominalizarii.

in cazuri exceptionale, AACR poate aproba o nominalizare ce nu indeplineste in totalitate
cerintele impuse, cu conditia ca persoana nominalizata sa poatd demonstra o experienta
similara comparabila si abilitatea de a indeplini cerintele postului la un nivel considerat
acceptabil de catre AACR (se ia in considerare experienta persoanei nominalizate, precum
si natura si nivelul operatiunilor operatorului care a nominalizat persoana).

in termen de 10 zile de la intrevedere, rezultatul acesteia este comunicat in scris
operatorului aerian.

Tn termen de 10 zile de la primirea scrisorii de aprobare, operatorul aerian transmite AACR,
amendamente la Manualul de Operatiuni si la orice alt document afectat care face parte din
sistemul de documente al operatorului aerian, care reflecta schimbarea aprobata.

Tn cazul in care AACR nu aproba nominalizarea persoanei, in termen de 5 zile de la primirea
rezultatului, operatorul aerian nominalizeaza o altd persoana pentru ocuparea postului de
manager responsabil, procedura de aprobare fiind reluata. in cazul in care nici cea dea
doua persoana nu este aprobata, AACR ia masuri in consecinta (suspendarea/limitarea
documentului de certificare pana la remedierea situatiei).

Tn cazul schimbérii managerului responsabil, cererea de aprobare a nominaliz&rii trebuie s3
contina numele persoanei care asigura interimatul pana la aprobarea persoanei propuse.
In cazul in care cererea de aprobare nu contine aceasté informatie, interimatul este asigurat
de persoana nominalizata pentru asigurarea interimatului in Manualul de Operatiuni al
operatorului aerian.

Procedura de retragere a aprobarii managerului responsabil

AACR fsi rezerva dreptul de a retrage aprobarea managerului responsabil daca persoana
in cauza dovedeste prin activitatea manageriala desfasurata ca:

(a) afecteaza negativ conditile de desfasurare in siguranta a operatiunilor aeriene;
(b) a contribuit la producerea unuia sau mai multor evenimente de aviatie civila;
(c) nu duce la indeplinire, in mod repetat, masurile corective si solicitarile AACR,;

(d) nu duce la indeplinire atributiile ce fi revin prin ocuparea postului pentru care a fost
aprobat de AACR.

Decizia de retragere a aprobarii, precum si motivele care au condus la aceasta decizie vor
fi comunicate de urgenta operatorului aerian.

Operatorul aerian, dupa luarea la cunostintéd a deciziei de retragere a aprobarii managerului
responsabil, comunica in termen de 3 zile, persoana care asigura interimatul si in termen
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5.5.
(1)

de 15 zile propune AACR o noua persoana care sa fie supusa procedurii de aprobare
descrisa in prezentul capitol.

n cazul in care operatorul aerian nu transmite o noud propunere in termenul specificat,
AACR fisi rezerva dreptul de a lua masuri suplimentare pentru asigurarea sigurantei
zborului.

In cazul retragerii aprobarii managerului responsabil, aceasta nu mai este aprobata pe
pozitii similare cel putin 2 ani de la eveniment. La expirarea celor 2 ani, in cazul in care se
solicita, acesta parcurge intreaga procedura de aprobare.

Conditii necesare pentru ocuparea posturilor manageriale obligatorii definite la
ORO.AOC.135

Persoanele nominalizate pentru ocuparea posturilor manageriale obligatorii definite la
ORO.AOC.135 trebuie sa aiba:
(a) experienta practica in aplicarea standardelor de sigurants;
(b) experienta practica in domeniul respectiv de operare;
(c) cunoasterea:
(i) prevederilor legislatiei aplicabile;
(i) Specificatiilor de operare, anexa la documentul de certificare;
(i) continutului partilor relevante a propriului Manual de Operatiuni;
(d) familiarizarea cu sistemul de management,;
(e) 5 anide experienta de munca relevanta din care cel putin 2 ani vor fi in cadrul industriei
aeronautice, Tntr-o pozitie specificd domeniului pentru care este nominalizat.
Responsabil operatiuni zbor
Persoana nominalizata sau adjunctul sau trebuie sa detina o licenta valida, pe unul
din tipurile de aeronave si specificatiile de operare ale documentului de certificare si
calificari asociate corespunzatoare tipului de operatiuni efectuate conform AOC
detinut sau care se intentioneaza a fi obtinut.
Responsabil pentru pregatirea personalului
(a) Persoana nominalizata sau adjunctul sau trebuie sa fie instructor pentru calificare pe tip
(TRI) cu licenta la zi pe un tip/clasa de aeronava operata sub documentul de certificare
al operatorului.
(b) Persoana nominalizata trebuie sa aiba cunostinte cu privire la conceptul de pregatire a
personalului aeronautic navigant si nenavigant.
Responsabil pentru operatiuni sol
Persoana nominalizata trebuie sa aiba cunostinte temeinice asupra conceptului de
operatiuni la sol ale detinatorului de document de certificare.

In cazul in care AACR constata ca prin activitatea manageriald desfasurata, detinatorii de
posturi manageriale obligatorii afecteaza negativ conditile de desfasurare in siguranta a
operatiunilor aeriene, AACR actioneaza in conformitate cu prevederile ARO.GEN.350 si
emite neconformitate de nivel N1.

Nominalizarea unei persoane la detinatori diferiti de AOC

In cazul in care un operator aerian intentioneaza sa nominalizeze o persoana pentru un

post managerial obligatoriu, conform ORO.AOC.135, care este deja nominalizata intr-o

astfel de functie la un alt operator pentru care AACR este autoritate competenta:

(a) operatorul aerian se va asigura ca la nominalizarea persoanei se va lua in calcul natura
si complexitatea operatiunilor de zbor,

(b) operatorul aerian se va asigura ca timp de munca zilnica pentru care persoana este
contractata este suficient pentru indeplinirea atributiilor si responsabilitatilor,

(c) laimplementarea procedurii referitoare la schimbari, operatorul aerian va tine cont si de
faptul ca persoana detine functii managerial obligatorii la un alt detinator de AOC,

(d) operatorul aerian informeaza AACR despre intentia de a nominaliza o persoana care
detine functie managerial obligatorie la un alt operator, urmand ca verificarea
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implementarii procedurii de nominalizare sa fie efectuata la primul audit de
supraveghere.

In cazul in care un operator aerian intentioneaza sa nominalizeze o persoana pentru un
post managerial obligatoriu, conform ORO.AOC.135, care este deja nominalizata intr-o
astfel de functie la un alt operator pentru care AACR nu este autoritate competenta:

(a) operatorul aerian informeaza AACR despre intentia de a nominaliza o persoana care
detine functie managerial obligatorie la un alt operator, mentionand numele operatorului
Si numele autoritatii competente a acestuia,

(b) operatorul aerian transmite la AACR documente care sa ateste implementarea alin. (1),
para (a)-(c) de mai sus,

(c) Dupa primirea documentatiei complete si corecte, AACR contacteaza autoritatea
competenta a operatorului la care persoana nominalizata isi desfasoara activitatea
pentru incheierea unei intelegeri, conform AMC1 ORO.AOC.135(a). Persoana
nominalizata va incepe activitatea in functia managerial obligatorie numai dupa primirea
rezultatului intelegerii intre cele doua autoritati competente. Pana la primirea rezultatului,
asigurarea functiei managerial obligatorie este asigurata de persoana nominalizata sau
inlocuitorul acesteia, asa cum sunt mentionate in Manualul de Operatiuni al operatorului
aerian.

Responsabilitati combinate ale detinatorilor de posturi manageriale obligatorii

Aprobarea unei singure persoane pentru ocuparea mai multor posturi manageriale depinde

de natura si nivelul operatiunilor de zbor ale operatorului aerian si de prevederile legislatiei

aplicabile. Aspectele care vor fi luate in considerare sunt competenta si capacitatea
persoanei de a-si indeplini responsabilitatile.

In ceea ce priveste competenta pentru domeniile de activitate, nu se face nicio diferenta

fata de cerintele aplicabile persoanelor desemnate doar pentru un singur post managerial

obligatoriu.

Capacitatea unei persoane de a-si indeplini responsabilitatile depinde Tn primul réand de
complexitatea operatiunilor de zbor executate. Totusi, complexitatea organizatiei sau a
operatiunilor efectuate poate sa limiteze combinarea responsabilitétilor a doua sau mai
multe posturi manageriale obligatorii, combinatie care in alte situatii ar putea fi aprobata.

In toate situatiile, responsabilitatile unui detinator de post managerial obligatoriu sunt ale
unei singure persoane.

Daca nu este satisfacuta de organizarea conducerii operatorului aerian, AACR poate
solicita o anumita ierarhizare organizationala corespunzatoare a acestuia.

incetarea relatiilor contractuale ale persoanelor responsabile care ocupa unul
sau mai multe posturi manageriale obligatorii in cadrul unui operator aerian

Incetarea relatiilor contractuale ale persoanelor responsabile care ocupa unul sau mai multe
posturi manageriale obligatorii in cadrul unui operator aerian, atrage dupa sine
obligativitatea operatorului aerian in cauza de a comunica, in termen de 3 zile, numele
persoanei/persoanelor care asigura interimatul pentru postul/posturiie manageriale
respective si, in termen de 15 zile, de a propune AACR o noua persoana/noi persoane care
sa fie supuse procedurii de aprobare descrise in prezentul capitol.

In cazul in care AACR este informaté de catre o persoana responsabild, care ocupa unul
sau mai multe posturi manageriale obligatorii, despre incetarea relatiilor sale contractuale
cu operatorul aerian in cadrul caruia a ocupat postul/posturile manageriale respective, iar
operatorul aerian nu comunica numele persoanei/persoanelor care asigura interimatul
pentru postul/posturile manageriale respective sau nu propune AACR o noua persoana/noi
persoane care sa fie supuse procedurii de aprobare, depasindu-se astfel termenele
specificate la para. (1) de mai sus, AACR fisi rezerva dreptul de a lua masuri suplimentare
pentru asigurarea sigurantei zborului, conform art. 4.3 din Partea CAT.
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Capitolul 6. Acorduri de partajare de coduri

(1)

()

(3)

(4)

()
(6)

(7)

(8)

9)

(10)

Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei include prevederi pentru reglementarea unor
acorduri de partajare de coduri intre operatorii din statele membre ale UE si operatori din
tari terte (TCOs). "Code - share" inseamna un acord Tn care un operator care utilizeaza
indicativul sdu pe un zbor operat de alt operator si vinde si emite bilete pentru acel zbor.

Scopul este de a indruma si informa operatorii aerieni detinatori de AOC emis de catre
AACR cu privire la modul de conformare cu cerintele ORO.AOC.115 si ARO.OPS.105, cu
mijloacele acceptabile de conformitate (AMC) si materialele de indrumare (GM) aferente.

Operatorii aerieni au obligatia de a declara la AACR acordurile de partajare de coduri
incheiate cu TCOs, prin completarea Anexei 31 la prezentul PIAC si transmiterea acesteia
la AACR, numai dupa ce acesta a pus in aplicare programe de audit adecvate, in
conformitate cu cerintele aplicabile.

Standarde aplicabile OACI, asa cum se mentioneaza la art. ORO.AOC.115 si
ARO.OPS.105 inseamna: Conventia de la Chicago, Anexele 1, 6, 8 si 19 OACI precum si
Anexa 18 OACI, daca este cazul. Auditul IOSA al Asociatiei Internationale de Transport
Aerian (IATA) trebuie considerat ca standard implicit, iar scopul oricarui audit propriu sau
al unui audit de terta parte ar trebui sa verifice conformitatea cu cel putin aceleasi
standarde OACI.

Informatiile documentate, care urmeaza sa fie transmise la incheierea, modificarea sau
reinnoirea acordurilor de partajare de coduri sunt mentionate in Anexa 31.

Domeniul de aplicare acceptabil pentru rapoartele de audit este acela al standardelor
OACI. Orice audit propriu sau alte audituri terte parti trebuie sa acopere cel putin aceste
standarde.

Inregistrarea IOSA a unui TCO este acceptata ca indeplinind cerintele de la:
(@) ORO.AOC.115;

(b) AMC1 ORO.AOC.115 (a) (1);

(c) AMC1 ORO.AOC.115 (b); si

(d) AMC2 ORO.AOC.115 (b), punctul (a).

In cazul in care se face trimitere la un operator inregistrat IOSA este necesara
transmiterea unei copii a ultimului raport de audit IOSA.

Operatorii care nu intra in domeniul de aplicare a cerintelor IOSA (datoritd echipamentului
operat si/sau tipul de operare) trebuie sa respecte standardele aplicabile ale OACI,
precum si programul de audit efectuat de operatorul aerian detindtor de AOC emis de
catre AACR sau alte audituri de terta parte, prin urmare sa acopere standardele OACI
aplicabile abordate de IOSA.

Programarea auditurilor, rapoartele de audit de reinnoire si orice alte inregistrari relevante
cu privire la zborurile efectuate in regim de partajare de coduri vor fi incluse de catre
AACR ca parte a supravegherii sistemului de monitorizare a conformarii si a sistemului de
management al sigurantei in cadrul operatorilor aerieni detintori de AOC.

In cazul in care un detinator de AOC utilizeaz& un alt auditor de terta parte decat IOSA in

vederea auditarii unui TCO, ar trebui sa existe un contract incheiat in acest scop, caz in

care acel auditor este considerat un subcontractor. AACR va verifica:

(a) modalitatea in care detinatorul roman de AOC a verificat competenta auditorului de
terta parte; si

(b) frecventa auditurilor.
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(11) Tn cazul in care in Declaratiile transmise la incheierea, modificarea sau reinnoirea
acordurilor de partajare de coduri sunt identificate omisiuni sau neconformitati, se va
intocmi un Raport de neconformitati, neconformitati clasificate ca fiind de nivel N2, care
vor fi gestionate in conformitate cu Capitolul 8 din Partea GEN.
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Sectiunea 1 — Aeronave EASA
Capitolul 1. Operatiuni necomerciale efectuate cu aeronave complexe motorizate

1.1.
(1)

1.2.
(1)

(2)
(3)

(4)

()
(6)

1.3.
(1)
(2)
(3)
(4)
()

(6)
(7)

Generalitati

Pentru operatorii aerieni ai caror sediul principal al activitatii este in Romania, autoritatea
competentd, conform NCC.GEN.100 si Ordinului MT nr. 1134/2015, este AACR.

Informare optionala

Operatorul aerian care intentioneaza sa efectueze operatiuni necomerciale cu aeronave
complexe motorizate poate sa solicite o intrevedere cu reprezentantii AACR in vederea
obtinerii tuturor informatiilor necesare.

Solicitarea se face utilizand formularul din Anexa 1.3.

in termen de 15 zile lucratoare de la depunerea formularului la registratura AACR,
operatorul este notificat, in scris, asupra datei la care va avea loc intalnirea, la sediul
AACR, avandu-se in vedere ca aceasta sa nu depaseasca termenul de 30 de zile de la
data inregistrarii solicitarii.

Intrevederea are loc intre o echipa formata din reprezentanti ai AACR si managerul
responsabil al operatorului Si are ca scop obtinerea de catre solicitant de informatii
complete cu privire la reglementarile/directivele/circularele si procedurile pe care trebuie
sa le cunoasca si sa le aplice in cazul operatiunilor pe care intentioneaza sa le
desfasoare.

In urma discutiilor se stabileste daca solicitantul poate depune Declaratia conform Anexei
5.1 sau daca trebuie sa se conformeze si cu alte prevederi inainte de aceasta.

Rezultatele intrevederii vor fi consemnate pe formularul din Anexa 1.2, completat in doua
exemplare originale cate unul pentru fiecare dintre parti.

Declaratia operatorului aerian

Inainte de inceperea operatiunilor necomerciale cu aeronave complexe motorizate,
operatorul trebuie sa se asigure de implementarea si respectarea tuturor cerintelor
aplicabile operatiunilor pe care intentioneaza sa le desfasoare.

Operatorul aerian trebuie sa implementeze un sistem de management care poate si
deschis Th Manualul de Operatiuni sau intr-un document separat.

De asemenea, operatorul aerian trebuie s& dezvolte un Manual de Operatiuni in
conformitate cu AMC 2 sau AMC 3 la ORO.MLR.100 si Lista Echipamentului Minim
pentru aeronavele pe care acesta intentioneaza sa le opereze.

Operatorul aerian trebuie sa depuna la AACR o declaratie cu privire la desfasurarea
operatiunilor necomerciale efectuate cu aeronave complexe motorizate, modelul
Declaratiei fiind cel prezentat in Anexa 5.1.

In cazul in care doreste obtinerea unor aprobari specifice (DG, PBN, LVO, RVSM si/sau
MNPS), procesul de acordare al acestora este similar cu cel detaiat in Cap. 2 din Partea
GEN. Dupa finalizarea procesului de obtinere a aprobarilor specifice, AACR elibereaza
operatorului aerian Lista aprobarilor specifice conform Anexei 5.3.

In cazul in care intentioneaza folosirea mijloacelor alternative de conformare, operatorul
aerian urmeaza procedura descrisa in cap. 6 din Partea GEN.

Conform cerintelor ARO.GEN.345, in termen de maxim 10 zile de la data receptionarii
declaratiei, AACR verifica daca declaratia contine toate informatiile obligatorii si emite o
informare conform Anexei 5.2, care atesta luarea la cunostintd a intentiei operatorului
aerian de a efectua operatiuni necomerciale cu aeronave complexe motorizate.
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(8)

(9)

1.4.
(1)

()

(3)

Daca in urma analizei declaratiei transmise se constata faptul cad aceasta nu contine
informatiile necesare sau contine informatii care demonstreaza neconformitatea cu
cerintele aplicabile, AACR actioneaza in conformitate cu prevederile ARO.GEN.350,
informand operatorul aerian in legaturd cu neconformitdtile constatate si solicitand
remedierea acestora. Daca se considera necesar, AACR efectueazd inspectii la
operatorul aerian in scopul verificarii stabilirii conformarii cu cerintele aplicabile.

Operatorul aerian are obligatia de a informa AACR cu privire la orice modificare a
declaratiei si/sau a mijloacelor de conformare transmise initial, prin completarea unei noi
declaratii.

Supravegherea

AACR va aplica un ciclu de planificare a supravegherii operatorilor aerieni romani ce
desfasoara operatiuni necomerciale cu aeronave complexe motorizate o data la 48 de
luni.

Totusi, daca AACR constata faptul ca performanta in materie de siguranta a operatorului
aerian a scazut sau daca au fost emise regulamente/amendamente la regulamentele
aplicabile care necesité a fi implementate, se pot efectua audituri/inspectii la operatorii
aerieni in cauza ori de cate ori se considera necesar, caz in care auditurile/inspectiile
respective vor fi neplanificate.

In ceea ce priveste modul de desfasurare a auditurilor/inspectiilor de supraveghere se
aplica acelasi principiu cu cel detaliat in Cap. 3 din Partea CAT.

Capitolul 2. Operatiuni necomerciale efectuate cu aeronave altele decat cele
complexe motorizate

2.1
(1)

()
(3)
2.2.
(1)

()

3)

Generalitati

Pentru operatorii aerieni ai caror sediul principal al activitatii sau rezidenta acestora este in
Romaénia, autoritatea competenta, conform NCO.GEN.100 si Ordinului MT nr. 1134/2015,
este AACR.

In vederea desfisurarii operatiunilor necomerciale cu aeronave altele decat cele
complexe motorizate, operatorul aerian se asigura de conformarea in totalitate cu
cerintele Part-NCO.

Daca operatorul aerian intentioneaza folosirea mijloacelor alternative de conformare,
operatorul aerian urmeaza procedura descrisa in cap. 6 din Partea GEN.

Supravegherea

Dupa identificarea operatorilor aerieni care pot desfasura operatiuni necomerciale cu
aeronave altele decat cele complexe motorizate, AACR va aplica un ciclu de planificare a
supravegherii acestora o data la 48 de luni.

Totusi, daca AACR constata faptul ca performanta in materie de siguranta a operatorului
aerian a scazut sau daca au fost emise regulamente/amendamente la regulamentele
aplicabile care necesita a fi implementate, se pot efectua audituri/inspectii la operatorii
aerieni in cauza ori de cate ori se considera necesar, caz in care auditurile/inspectiile
respective vor fi neplanificate.

In ceea ce priveste modul de desfasurare a auditurilor/inspectiilor de supraveghere se
aplica acelasi principiu cu cel detaliat in Cap. 3 din Partea CAT.
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Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA

Capitolul 1. Autorizarea operatiunilor de aviatie generala cu aeronave complexe
motorizate

1.1. Generalitati

(1) Pe teritoriul Roméaniei, operatiunile de aviatie generald (operatiuni necomerciale) cu
aeronave ce nu detin un certificat de tip EASA se desfasoara conform prevederilor RACR-
OPS LAAG.

(2) Autorizarea operatiunilor de aviatie generala cu aeronave complexe motorizate consta in:

(a) acceptarea persoanei propuse de proprietarul aeronavei ca fiind responsabila cu
respectarea prevederilor aplicabile si cu desfasurarea in sigurantd a operatiunilor
aeriene, Si

(b) aprobarea Manualului de Proceduri.

1.2. Informare optionala

(1) Solicitantul care intentioneazd sa efectueze operatiuni de aviatie generald, naintea
depunerii cererilor tip pentru obtinerea aprobarii/acceptarii, poate solicita o intalnire cu
reprezentantii AACR in vederea obtinerii tuturor informatiilor necesare operarii utilizand
formularul din Anexa 1.3.

(2) Tn termen de 15 zile lucritoare de la depunerea formularului la registratura AACR,
operatorul este notificat, in scris, asupra datei la care va avea loc intélnirea, la sediul
AACR, avandu-se in vedere ca aceasta sa nu depaseasca termenul de 30 de zile de la
data inregistrarii solicitarii.

(3) Intrevederea are loc intre o echipd formata din reprezentanti ai AACR si persoanele
propuse pentru detinerea de functii manageriale ale solicitantului si are ca scop obtinerea
de catre solicitant de informatii complete cu privire la reglementarile/directivele/circularele
si procedurile pe care trebuie sa le cunoasca si sa le aplice in cazul operatiunilor pe care
intentioneaza sa le desfasoare.

(4) Este esential ca solicitantul s& aiba o imagine clara asupra formei si continutului
documentelor necesare pentru obtinerea scrisorii de autorizare.

(5) AACR informeaza solicitantul cu privire la perioadele de timp necesare realizarii fiecarei
etape din procesul de emitere a scrisorii de autorizare.

(6) n urma discutiilor se stabileste daca solicitantul poate depune cererea tip (Anexa 2.3) de
obtinere a aprobarii/acceptarii sau daca trebuie sa se conformeze si cu alte prevederi
inainte de aceasta.

(7) Rezultatele intrevederii vor fi consemnate pe formularul din Anexa 1.2, completat in doua
exemplare originale cate unul pentru fiecare dintre parti.

1.3. Autorizarea pentru operatiuni de aviatie generala cu aeronave complexe
motorizate

(1) Tn cazul in care proprietarul unei aeronave, intentioneaza sa desfasoare activitati de
aviatie generala cu aeronave complexe motorizate, in urma finalizaérii etapei de informare,
poate cere autorizarea in acest sens, in baza prevederilor RACR-OPS LAAG.

(2) Solicitarea de autorizarea se face prin depunerea de catre proprietarul aeronavei, la
registratura AACR, a unei cereri tip, utilizand formularul din Anexa 2.3, cu cel putin 30 Zzile
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inaintea datei propuse de incepere a operarii. Cererea tip se completeaza in limba
romana sau limba englezd de catre proprietarul aeronavei si este insotitd de o
documentatie suport care include cel putin:

(@) nominalizarea facuta de proprietarul aeronavei a persoanei responsabile cu
respectarea prevederilor aplicabile si cu desfasurarea in sigurantd a operatiunilor
aeriene de aviatie generala si documentatia suport, daca nu a fost obtinuta, in
prealabil, o acceptare in acest sens, Manualul de Proceduri elaborat in vederea
desfasurarii operatiunilor de aviatie generala,

(b) orice document necesar operdrii unei aeronave pentru care nu a fost obtinutd o
aprobare prealabila (ex: Manual de zbor, MEL, etc.).

(c) copia contractelor de asigurare pentru raspundere civila fata de terti,

(d) dovada efectuarii pregatiri personalului implicat in operare necesara obtinerii
aprobarilor specifice, daca este cazul.

Procesul de obtinere a aprobarilor specifice, daca se solicita, se desfasoara conform
prevederilor Cap. 2 din Partea GEN.

Odata cu emiterea autorizarii, AACR emite si factura aferenta. Eliberarea documentului
este conditionata de dovada achitarii tarifului prevazut de legislatia aplicabila.

In cazul in care, pe parcursul analizei documentatiei transmise sau pe parcursul
procesului de acceptare a persoanei responsabile, se constata ca nu sunt respectate
cerintele prevazute de legislatia aplicabild, termenul de 30 de zile prevazut la punctul (2)
de mai sus se prelungeste cu termenul de remediere.

In cazul in care se constatd conformarea documentatiei cu cerintele previzute de
legislatia aplicabila, AACR emite scrisorile de aprobare/acceptare, pentru documentele
care necesita acest lucru conform legislatiei aplicabile.

Analiza manualelor mentionate la punctul (2), este descrisa la Capitolul 6 la prezentele
proceduri si instructiuni.

Procesul si cerintele aplicabile acceptarii persoanei responsabile sunt descrise la Capitolul
7 la prezentele proceduri si instructiuni.

Durata totala a intregului proces de autorizare nu depaseste 90 de zile de la data
depunerii initiale a cereri tip pentru acordarea scrisorii de autorizare.

in cazul in care proprietarul/detinatorul nu face dovada conformarii cu legislatia aplicabila
in vederea obtinerii scrisorii de autorizare in termenul prevazut la punctul (8) de mai sus,
AACR transmite acestuia o notificare de refuz a acordarii scrisorii de autorizare solicitat. In
aceasta situatie, tarifele platite de solicitant in vederea certificarii nu se returneaza.

La cererea proprietarului/detinatorului se reia intreg procesul de acordare a scrisorii de
autorizare achitandu-se din nou tariful fix aferent.

Scrisoarea de autorizare se emite dupd conformarea cu toate cerintele legislatiei
aplicabile.

O datd cu eliberarea scrisori de autorizare, se aduce la cunostinta
proprietarului/detinatorului obligativitatea de a face dovada mentinerii la zi si/sau in termen
de valabilitate a documentatiei ce a stat la baza emiterii scrisorii de autorizare.

Scrisoarea de autorizare va ramane valida atat timp cat operatorul aerian se conformeaza
cu prevederile RACR-OPS LAAG.

Suspendarea activitatii operatorului, asa cum este mentionat la art. RACR-OPS 2.190, lit.
(d), se efectueaza prin anularea scrisorii de autorizare.
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(16) Anexa 17.1 prezintda modelul scrisorii de autorizare emisd in vederea desfasurarii
operatiunilor de aviatie generald cu aeronave complexe motorizate, iar Anexa 17.2
prezintd modelul de anulare a scrisorii de autorizare. Documentele emise pot suferi
modificari fatd de modelele prezentate, in functie de specificul solicitarii.

1.4. Operatiuni de aviatie generald cu aeronave altele decat cele complexe
motorizate.

(1) In conformitate cu prevederile RACR-OPS LAAG art. 2.175(d), operatiunile cu aeronave
altele decét cele complexe motorizate, responsabilitatea desfasurarii in siguranta a
operatiunilor aeriene de aviatie generala, precum si a respectarii prevederilor aplicabile i
revine in totalitate pilotului comandant al aeronavei.

(2) Inaintea inceperii unei misiuni pilotul comandant se va asigura cé detine toate aprobarile
necesare desfasurarii operatiunilor in conditii de siguranta.

(38) Procesul de obtinere a aprobarilor specifice se desfasoara conform prevederilor Cap. 2
din Partea GEN.
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SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA

Capitolul 2. Modificarea scrisorii de autorizare pentru operatiuni de aviatie generala
cu aeronave complexe motorizate

(1) Modificarea scrisorii de autorizare se poate face prin transmiterea, de catre
proprietarul/detinatorul aeronavei sau de catre persoana responsabild cu respectarea
prevederilor aplicabile si cu desfasurarea in siguranta a operatiunilor aeriene, catre AACR
a unei adrese care sa mentioneze noile date de operare, insotita de intreaga documentatie
afectata.

(2) Modificarea scrisorii de autorizare poate consta ih urmatoarele:
(@) schimbarea persoanei responsabile cu respectarea prevederilor aplicabil si cu

desfasurarea in siguranta a operatiunilor aeriene (in vederea acceptarii persoanei
propuse se va respecta procedura mentionata in Cap. 5 din Partea NCC/NCO)

(b) amendarea Manualului de Proceduri,

(c) adaugareal/eliminarea unor operatiuni specifice (in vederea obtinerii unei probari pentru
operatiuni specifice, se vor respecta procedurile mentionate la Cap. 2 din Partea GEN),

(d) adaugarealeliminarea unei aeronave.

(38) Adresa prin care se solicita modificarea, impreuna cu documentatia suport, trebuie depusa
la Registratura AACR cu cel putin 30 de zile inaintea datei la care se intentioneaza operarea
in noile conditii solicitate.

(4) Daca in urma analizei documentatiei transmise se constata neconcordante/neconformitati,
solicitantul este contactat, in termen de 20 de zile de la depunerea acestora la registratura
AACR, pentru a revizui si completa documentatia transmisa.

(5) Termenul de modificare a scrisorii de autorizare este prelungit cu perioada de timp necesara
operatorului pentru revizuirea si/sau completarea documentatiei transmise.

(6) Perioada de timp necesara revizuirii si completarii documentatiei transmise, conform
punctului (4), nu depaseste 30 de zile.

(7) In cazul conformarii cu cerintele aplicabile, operatorul aerian primeste un exemplar al
scrisorii de autorizare.

(8) Daca operatorul aerian intentioneaza includerea/excluderea unei aeronave din scrisoarea
de autorizare, documentatia suport adresei prin care solicitd modificarea in consecinta, va
fi alcatuita din:

(@) amendamentul Manualului de Proceduri care reflecta modificarea solicitata (include
sau elimina prevederi referitoare la noua aeronava),

(b) copia contractelor de asigurare pentru raspundere civila fata de terti,

(c) dovada efectuarii pregatirii specifice personalului implicat in activitate, in cazul in care
se intentioneaza desfasurarea de operatiuni specifice,

(d) orice manual/document al aeronavei care necesita aprobare si pentru care nu a fost
obtinuta una in prealabil (Manual de zbor, MEL, etc).

(9) Desi nu reprezinta o schimbare a scrisorii de autorizare, persoana responsabila cu
respectarea prevederilor aplicabil si cu desfasurarea in siguranta a operatiunilor aeriene are
obligatia de a informa AACR orice schimbare a propriilor datelor de contact.
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Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA
Capitolul 3. Supravegherea continua
3.1. Generalitati

(1) Dupa eliberarea scrisorii de autorizare, AACR evalueaza si monitorizeaza continuu
detinatorii acestora prin inspectii/audituri de supraveghere, in scopul desfasurarii
operatiunilor in conditii de siguranta conform prevederilor legislatiei aplicabile.

(2) in cazul in care pe durata inspectiilor de supraveghere se constata deficiente cu implicari
multiple intre departamentele operatorului aerian, inspectile se pot transforma in
auditarea intregului sistem de management al operatorului aerian. Totodata, cand sunt
identificate deficiente financiare, AACR poate adopta si alte masuri de supraveghere
inclusiv solicitarea unui audit financiar.

(3) Responsabilitatea ultima a operarii in siguranta este a operatorului aerian.
3.2. Clasificarea auditurilor/inspectiilor de supraveghere
Auditurile/Inspectiile de supraveghere la operatorii aerieni pot fi:

(1) Auditurile/Inspectile planificate — se fac astfel incat sa fie respectata ciclicitatea
mentionata la pct. 3.3(1).

(2) Auditurile/Inspectiile neplanificate:

(@) pentru verificarea Tnhdeplinirii masurilor corective asumate de operator in urma unor
audituri sau altor inspectii de supraveghere si care au fost acceptate de catre AACR.
Acestea au loc conform datelor mentionate in ,Planul de Masuri Corective”; si

(b) ordonate de AACR, care au un caracter aleatoriu, in scopul verificarii mentinerii
gradului de siguranta aeronautica in desfasurarea activitatilor operationale. Acestea
vor fi stabilite in functie de activitatea zilnicid a operatorului aerian, de rezultatele
inspectiilor anterioare, etc.

3.3. Frecventa auditurilor de supraveghere

(1) AACR va aplica un ciclu de planificare a supravegherii operatorilor aerieni romani o data la
24 de luni.

(2) Totusi, dacad AACR constata faptul ca performanta in materie de siguranta a operatorului
aerian a scazut sau daca au fost emise regulamente/amendamente la regulamentele
aplicabile care necesita a fi implementate de catre operatorii aerieni romani, se pot efectua
audituri/inspectii la operatorii aerieni in cauza ori de cate ori se considera a fi necesar, caz
in care auditurile/inspectiile respective vor fi neplanificate.

3.4. Rezultatele activitatii de supraveghere

(1) In termen de maxim 10 zle de la finalizarea auditurilor/inspectiilor de supraveghere,
rezultatul acestora este adus la cunostinta operatorului aerian. Operatorul aerian primeste
0 copie a Raportului de evaluare insotit de lista observatiilor/neconformitatilor rezultate in
urma auditurilor si decizia AACR privind continuarea/limitarea/restrangerea/suspendarea
activitatii.

(2) 1n cazul In care au fost constatate neconformitati, in termen de maxim 15 zile de la
primirea rezultatelor auditurilor de supraveghere, operatorul aerian transmite la AACR
planul de masuri corective. Planul de masuri corective mentionat trebuie formulat astfel
incat sa permita identificarea neconformitatii, a cauzei acesteia, corectia, actiunea
corectiva, actiunea preventiva care are caracter permanent si perioada de timp necesara
implementarii actiunilor corective propuse.
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(8) Termenele de remediere a neconformitatilor, mentionate in planul de masuri corective,
sunt stabilite conform art. 8.2 din Partea GEN.

(4) In termen de 5 zle de la primirea planului de mé&suri corective, AACR transmite
operatorului aerian punctul sdu de vedere cu privire la modul si termenele de
implementarea a masurilor corective.

(5) Operatorul aerian este obligat sa informeze AACR cu privire la respectarea termenelor de
remediere a neconformitétilor acceptate de AACR, si acolo unde este posibil sa transmita
dovezi obiective cu privire la implementarea masurilor corective.

(6) AACR verifica implementarea masurilor corective prin analiza dovezilor furnizate de
operator si prin audituri de verificare neplanificate, dupa caz.

(7) Verificarea indeplinirii planului de masuri corective se efectueaza, de preferinta, de
membrii echipei de audit/inspectie de supraveghere care au semnalat neconformitatile
(sau doar de seful acestei echipe).

(8) in cazul in care se poate constata implementarea planului de méasuri corective doar prin
analiza dovezilor obiective transmise, finalizarea auditului/inspectiei de supraveghere se
face o data cu acceptarea/aprobarea dovezilor obiective. Acceptarea/aprobarea dovezilor
obiective se face in termen de 30 de zile de la depunerea acestora la registratura AACR.
In cazul in care, in urma analizei dovezilor obiective, se constata deficiente in indeplinirea
planului de masuri corective, operatorul aerian este informat in acest sens si se vor stabili
noi termene de remediere.

(9) In cazul in care, analiza modului de conformare cu planul de masuri corective necesitd
audituri de verificare, acestea se realizeaza dupa expirarea termenului maxim limita
prevazut in acest plan. Pe parcursul auditului se are in vedere respectarea conditiilor
mentionate in planul de masuri corective asumat de operator si acceptat de AACR si a
implementarii corecte a acestuia.

(10) Daca in urma audituriior de verificare se constata indeplinirea planului, AACR
consemneaza inchiderea procesului si finalizarea auditului de supraveghere ce a generat
acest plan de masuri corective.

(11) n cazul in care se constata deficiente in indeplinirea planului de masuri corective, in
termen de 5 zile de la auditul de verificare, operatorul aerian este informat in acest sens.
Se stabilesc noi termene de remediere, reluandu-se procedura de verificare descrisa mai
Sus.

(12) In momentul in care echipa de audit/inspectie constata ca planul de mésuri corective nu
poate fi indeplinit ca urmare a activitatii desfasurate de persoana responsabila, AACR
poate lua decizia demararii procesului de retragere a acceptabilitatii persoanei in cauza.

(13) n eventualitatea in care operatorul nu reuseste sa satisfaca obiectivele stabilite prin planul
de masuri, in functie de situatia in cauza, AACR propune demararea procesului de
limitare, sau anulare a scrisorii de autorizare.

(14) n cazul in care In timpul auditului/inspectiei de supraveghere se constata neconformitati
de nivel 1, sunt aplicate prevederile art. 8.2 din Partea GEN.

(15) Echipa de audit informeaza operatorul, imediat ce constata neconformitatea de nivel 1, cu
privire la actiunile pe care le va intreprinde, inclusiv cele referitor la scrisoarea de
autorizare. Este responsabilitatea operatorului aerian ca pana la primirea documentatiei
specifica din partea AACR sa i-a toate masurile necesare pentru eliminarea cauzelor care
au dus la reducea nivelul de siguranta sau la periclitarea grava a sigurantei zborului.
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3.5. Includerea personalului de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) in cadrul
echipajului aeronavei, suplimentar fata de membrii echipajului de zbor sau de
cabina, in timpul executarii misiunii de inspectie in zbor

(1) Inspectorii pentru inspectia in zbor (a operatiunilor aeriene), executa activitati de inspectie
in zbor, inclusiv de supraveghere a personalului aeronautic navigant ce opereaza zborul
respectiv, In baza autorizarii si calificarii specifice de inspector din categoria de personal
aeronautic navigant de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) pentru tipul/varianta
respectiva de aeronava.

(2) Executarea activitatilor de inspectie in zbor, inclusiv de supraveghere a personalului
aeronautic navigant ce opereaza zborul respectiv, se face prin includerea de catre
operatorul inspectat a personalului de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) in
echipajul aeronavei, suplimentar fata de membrii echipajului de zbor sau de cabina, ca
urmare a Deciziei DG AACR.

(8) Includerea de catre operator a personalului de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) in
echipajul aeronavei la bordul careia se va desfasura inspectia aprobata si comunicata de
AACR se face prin inscrierea corespunzatoare a inspectorului in documentele de zbor ale
operatorului referitoare la misiunea respectiva de inspectie in zbor, inclusiv de
supraveghere a personalului aeronautic navigant ce opereaza zborul respectiv, in baza
Deciziei DG AACR.

(4) AACR si operatorul se asigura ca inspectorii pentru inspectia in zbor (a operatiunilor
aeriene) care isi indeplinesc sarcinile in compartimentul pentru pasageri al unei aeronave
nu sunt confundati de catre pasageri cu membrii echipajului aflati de serviciu, nu ocupa
posturile de lucru necesare rezervate echipajului de cabina si nu Ti impiedica pe memobrii
echipajului aflati in serviciu sa Tsi execute sarcinile.

(5) In timpul desfasurarii inspectiei in zbor, personalul de inspectie in zbor (a operatiunilor
aeriene) ce executa activitati de inspectie in zbor la bordul aeronavei respective nu se va
implica in actiunile echipajului, pe care le urmareste in sensul verificarii cunostintelor si
deprinderilor relevante legate de operarea respectivei aeronave, in conformitate cu
prevederile legale aplicabile si ale documentatiei de siguranta a operatorului, precum si in
conformitate cu formularele de inspectie standardizate.

(6) in situatia aparitiei unei situatii anormale/de urgentd in cazul zborului ce face obiectul
inspectiei, inspectorul pentru inspectia in zbor (a operatiunilor aeriene) aflat la bord va
participa la actiunile echipajului la solicitarea comandantului si/sau sefului de cabina, dupa
cum este aplicabil.
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Capitolul 4. Anulare autorizarii pentru operatiuni de aviatie generala cu aeronave
complexe motorizate

4.1. Anulare

(1) Anexa 17.2 propune un model de scrisoare pentru anularea autorizarii pentru operatiuni
de aviatie generala cu aeronave complexe motorizate.

(2) AACR poate decide anularea autorizarii in cazul in care se constata orice neconformitate
conform art. 8.2 din Partea GEN a prezentei proceduri.

(3) In cazul anularii autorizarii, la cererea celui interesat, procedura de acordare se reia.

4.2. Contestatii

(1) Contestatiile impotriva deciziei AACR de anulare a autorizarii se fac conform
prevederilor legale.

(2) Depunerea contestatiei nu suspenda executarea deciziilor AACR.
(3) Deciziile necontestate in termenul legal, raman definitive.

SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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Capitolul 5. Acceptarea persoanei responsabila cu respectarea prevederilor
aplicabile si cu desfasurarea in siguranta a operatiunilor de aviatie generala cu
aeronave complexe motorizate

(1) Operatorii aerieni care intentioneazad sa obtina autorizarea pentru a putea desfasura
operatiuni de aviatie generala cu aeronave complexe motorizate, trebuie sa nominalizeze
0 persoana responsabila cu respectarea prevederilor aplicabile si cu desfasurarea in
sigurantd a operatiunilor de aviatie generalda. Persoana nominalizatd trebuie sa fie
acceptata de catre AACR, Tn conformitate cu prevederile RACR-OPS 2.175, para. (a).

(2) Numirea sau schimbarea persoanei responsabilda este facuta de catre
proprietarul/detinatorul aeronavei, in scris, catre AACR. In acest scop, operatorul trebuie
sa transmita urmatoarele documente:

(@) o cerere conform Anexei 7.2, completatd cu datele personale ale persoanei
nominalizate, care sa ateste compatibilitatea cu functia si responsabilitatile propuse.
Acest formular este tratat ca document confidential intrucat contine date personale,

(b) Curriculum Vitae cu evidentierea explicita a experientei/pregatirii relevante,

(3) Organizarea procedurii de acceptare a persoanei nominalizata este similara cu cea
mentionata la art. PIAC-CERT.705

(4) Persoana nominalizata pentru ocuparea posturilor manageriale obligatorii trebuie sa
demonstreze:

(@) experienta practica in aplicarea standardelor de siguranta,
(b) experienta practica in domeniul operatiunilor de zbor,
(c) cunoasterea prevederilor legislatiei aplicabile si a Manualului de Proceduri,

(5) Acceptarea persoanei nominalizate este adusa la cunostinta operatorului aerian prin
acordarea/modificare in consecinta a scrisorii de autorizare pentru operatiuni de aviatie
generala cu aeronave complexe motorizate.

(6) AACR poate respinge persoana nominalizata daca:

(@) Tn urma analizei documentatiei depuse sau a informatilor detinute de AACR, se
constata dovezi clare ca acesta a detinut anterior o functie similaréd sau functie de
conducere intr-o companie din industria aeronautica si ca nu si-a indeplinit atributiile
Si/sau i-a fost retrasa aprobarea/acceptarea;

(b) exista dovezi ca a contribuit la producerea unuia sau mai multor evenimente de
aviatie civila ce au afectat negativ cerintele de siguranta aplicabile;

(c) 1nurma analizei documentatiei depuse se constata faptul ca nu sunt intrunite conditiile
impuse de legislatia aplicabila;

(d) n urma evaluarii se constata ca persoana nominalizata nu detine cunostinte relevante
pentru ocuparea postului pentru care a fost nominalizat.

(7)  In cazul in care AACR nu accepta nominalizarea unei persoane, in termen de 5 zile de la
primirea rezultatului, operatorul aerian nominalizeaza o alta persoana responsabila,
procedura de acceptare fiind reluata.

(8) Procedura de retragere a acceptabilitati persoanei responsabile este similara cu cea
mentionata la art. 5.6 din Partea CAT a prezentei proceduri.
(9) Incetarea relatiilor contractuale a persoanei responsabile atrage dupa sine obligativitatea

proprietarului/detinatorului de a comunica, in termen de 3 zile, numele persoanei care
asigura interimatul si, in termen de 15 zile, de a propune AACR o noud persoana care sa
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fie supusa procedurii de acceptare descrise in prezentul capitol. in cazul nerespectérii
termenelor mentionate, AACR retrage scrisoarea de autorizare pentru operatiuni de
aviatie generala cu aeronave complexe motorizate.
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Sectiunea 1 — Aeronave EASA
Capitolul 1. Generalitati

11.

(1)

1.2.

(1)

(2)

(3)

(4)

()

(6)

1.3.

(1)

()

(3)

Autoritatea competenta

Pentru operatorii aerieni ce desfasoara operatiuni specializate al caror sediul principal de
activitate sau resedinta este in Romania, autoritatea competenta, conform SPO.GEN.100
Si OMT nr. 1134/2015, este AACR.

Informare optionala

Operatorul aerian care intentioneaza sa efectueze operatiuni specializate poate sa solicite
o intrevedere cu reprezentanti AACR in vederea obtinerii informatiilor necesare pentru
efectuarea acestor tipuri de operatiuni.

Solicitarea se face utilizand formularul din Anexa 1.3.

in termen de 15 zile lucratoare de la depunerea formularului la registratura AACR,
operatorul este notificat, in scris, asupra datei la care va avea loc intélnirea, la sediul AACR,
avandu-se in vedere ca aceasta sa nu depaseasca termenul de 30 de zile de la data
inregistrarii solicitarii.

Intrevederea are loc intre o echipa formata din reprezentanti ai AACR si managerul
responsabil al solicitantului si are ca scop obtinerea de catre solicitant de informatii complete
cu privire la reglementarile/directivele/circularele si procedurile pe care trebuie sa le
cunoasca si sa le aplice in cazul operatiunilor pe care intentioneaza sa le desfasoare.

In uma discutiilor se stabileste daca solicitantul poate depune, daca este cazul,
Declaratia/Cererea de autorizare conform Anexei 5.1/2.5, sau daca trebuie sa se
conformeze si cu alte prevederi inainte de aceasta.

Rezultatele intrevederii vor fi consemnate pe formularul din Anexa 1.2, completat in doua
exemplare originale cate unul pentru fiecare dintre parti.

Zboruri introductive

In conformitate cu prevederile art. 2, litera 9. din Regulamentul (UE) 965/2012, zborul
introductiv Tnseamna orice zbor efectuat in schimbul unei remuneratii sau al unui titlu
oneros, constand intr-un tur aerian de scurtd durata, oferit de o organizatie de pregatire
autorizata sau de o organizatie creata cu scopul de a promova sporturile aeriene sau aviatia
de agrement, pentru a atrage noi doritori de pregatire sau noi membri.

Zborurile introductive se desfasoara in conformitate cu Anexa VIl la Regulamentul (UE)
965/2012 daca sunt efectuate de:

a. o organizatie de pregatire pentru care AACR este autoritare competenta si care este
aprobata in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 1178/2011, sau

b. de o organizatie infiintatd cu scopul de a promova sporturile aeriene sau aviatia de
agrement,
care respecta conditiile:
i. aeronava este exploatata de organizatia respectiva pe baza dreptului de proprietate
sau al unui contract de inchiriere de aeronave fara echipaj, i
ii. zborul sa nu genereaza profituri distribuite in afara organizatiei, si
iii. ori de cate ori sunt implicate persoane care nu sunt membre ale organizatiei in cauza,
aceste zboruri reprezinta doar o activitate marginala a organizatiei.
Avand in vedere prevederile art. NCO.GEN.103(d), AACR defineste urmatoarele conditii
suplimentare care trebuie indeplinite pentru efectuarea zborurilor introductive:

a. decolarile si aterizarile au loc in FIR Bucuresti;
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b.

aterizarea se face pe acelasi aerodrom/zona de operare de unde a avut loc decolarea
Si nu vor avea loc aterizari intermediare;

timpul block nu depaseste 30 de minute;

organizatia include in sistemul propriu de management elementele specifice acestui tip
de operatiune. In cazul in care cerintele aplicabile nu prevad necesitatea stabilirii unui
sistem de management, persoana desemnata a fi responsabild pentru siguranta
zborurilor introductive (conform art. NCO.GEN.130(c)) va elabora o analiza de risc care
va cuprinde cel putin identificarea pericolelor care ameninta siguranta zborului generate
de zborurile introductive, evaluarea acestora si managementul riscurilor asociate,
inclusiv luarea de masuri in vederea reducerii riscului si a verificarii eficacitatii acestora;

vor fi utilizare numai aeronave altele decat cele complexe motorizate cu un numar de
maxim 5 scaune pentru pasageri instalate;

in timpul misiunilor de zbor nu vor fi efectuate alt tip de operatiuni (operatiuni comerciale,
operatiuni specializate, operatiuni cu risc ridicat, etc.);

in timpul misiunilor de zbor nu vor fi simulate cazuri de urgenta, proceduri anormale sau
orice tip de proceduri de zbor care ar putea periclita siguranta zborului;

in cazul in care zborurile sunt efectuate de personal navigat detinator de PPL, acesta
trebuie sa detina o experienta de:
(a) cel putin 100 de ore de zbor VFR, si

(b) cel putin 20 de ore efectuate in ultimul an calendaristic pe tipul de aeronava care
este utilizate in zborurile introductive sau un zbor de pregatire si verificare pe tipul
sau clasa de aeronava utilizata efectuat cu un instructor de zbor al organizatiei care
efectueaza zborul introductiv;

Zborurile introductive au ca scop atragerea de noi elevi sau membri, dar acestea nu
inlocuiesc Exercitiul 3 din EASA Part FCL: ,Zboruri de aclimatizare” in care un instructor
calificat ofera o demonstratie cu privire la controlul unei aeronave. Timpul de zbor ca
pasager intr-un zbor introductiv nu va fi contorizat ca timp de zbor pentru obtinerea
licentei de pilot.

1.4. Activitate marginala

a.

C.

d.

Activitatea marginala reprezinta o parte a activitatilor desfasurate de un operator aerian
cu scopul a isi promova activitatea principala sau de a atrage noi elevi sau membri. Un
operator aerian pentru care zborurile de promovare sau de atragere de elevi/membirii
reprezinta activitatea principala nu se supune conditiilor specifice activitatii marginale.
Operatiunile de zbor desfasurate in conditile specifice activitati marginale nu
depasesc:
(a)in primele 24 de luni de la inceperea operarii: 30% din activitatea totala anuala de
zbor,;
(b) dupa finalizarea celor 24 de luni de la inceperea operarii: 20% din activitatea totala
anuala de zbor.
Zborurile efectuate cu scopul de a genera profit operatorului aerian nu se supun
conditiilor specifice activitatii marginale.
Veniturile obtinute de operatorul aerian din activitatea marginala sunt utilizate pentru

desfasurarea in conditii de siguranta a activitatii principale de activitate; fapt care trebuie
demonstrat prin documente specifice.
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Capitolul 2. Operatiuni comerciale specializate

2.1,
(1)

()

(3)

(4)

()

(6)

(7)
(8)

9)

(10)

(11)

Declaratia operatorului aerian

Tnainte de inceperea operatiunilor specializate comerciale, operatorul trebuie sa se
asigure de implementarea si respectarea tuturor cerintelor aplicabile operatiunilor pe care
intentioneaza sa le desfasoare (exemplu: Part ORO, Part SPO din Regulamentul (UE) nr. 965/2012).

Operatorul aerian trebuie sa numeasca persoane responsabile conform ORO.SPO.100 si
sa implementeze un sistem de management corespunzator marimii operatorului, naturii i
complexitatii activitatilor sale, care poate fi descris in Manualul de Operatiuni sau intr-un
document separat.

De asemenea, operatorul aerian trebuie s& dezvolte un Manual de Operatiuni in
conformitate cu AMC 4 la ORO.MLR.100 si Lista Echipamentului Minim pentru
aeronavele pe care acesta intentioneaza sa le opereze.

In cazul in care operatorul aerian care intentioneaza desfasurarea operatiunilor
comerciale specializate detine un Certificat de Operator Aerian, prevederile referitoare la
operatiunile comerciale specializate pot fi incluse in Manualul de Operatiuni specific
activitatilor de transport aerian comercial, dar trebuie foarte clar delimitate astfel incat sa
nu se creeze confuzii in aplicarea acestora. La luarea unei decizii in acest sens,
operatorul aerian trebuie sa tind cont de complexitatea Manualului de Operatiuni si de
modalitatea de utilizare a acestuia in cazul in care este completat cu elemente care pot
diferi in functie de tipurile de operatiune pe care le desfasoara.

In conformitate cu prevederile art. ORO.DEC.100 din Regulamentul (UE) nr. 965/2012,
operatorul aerian trebuie s& depuna la AACR o declaratie cu privire la desfasurarea
operatiunilor specializate comerciale, modelul Declaratiei fiind cel prezentat in Anexa 5.1.

In cazul in care doreste obtinerea unor aprobari specifice (DG, PBN, LVO, RVSM si/sau
MNPS), procesul de acordare al acestora este similar cu cel detaiat in Cap. 2 din Partea
GEN. Dupa finalizarea procesului de obtinere a aprobarilor specifice, AACR elibereaza
operatorului aerian Lista aprobarilor specifice conform Anexei 5.3.

De asemenea, daca se intentioneaza folosirea mijloacelor alternative de conformare,
operatorul aerian urmeaza procedura descrisa in Cap. 6 din Partea GEN.

Conform cerintelor ARO.GEN.345, AACR verificda daca declaratia contine toate
informatiile obligatorii si emite, in termen de 10 zile de la data receptionarii declaratiei, o
informare conform Anexei 5.2, care atesta luarea la cunostintd a intentiei operatorului
aerian de a efectua operatiuni specializate comerciale.

Daca in urma analizei declaratiei transmise se constata faptul cad aceasta nu contine
informatiile necesare sau contine informatii care demonstreaza neconformitatea cu
cerintele aplicabile, AACR actioneaza in conformitate cu prevederile ARO.GEN.350,
informand operatorul aerian in legaturd cu neconformitdtile constatate si solicitand
remedierea acestora. Dacd se considera necesar, AACR efectueaza inspectii la
operatorul aerian in scopul verificarii stabilirii conformarii cu cerintele aplicabile.

Operatorul aerian are obligatia de a informa AACR cu privire la orice modificare a
declaratiei si/sau a mijloacelor de conformare transmise initial, prin completarea unei noi
declaratii.

In cazul in care operatorul aerian informeaz& AACR cu privire la incetarea efectudrii de
operatiuni aeriene specializate comerciale, AACR procedeaza la suspendarea activitatilor
de supraveghere a operatorului aerian.
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2.2,
(1)

()

3)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

Autorizarea operatiunilor comerciale specializate cu risc ridicat

Un operator aerian trebuie sa declare si sa aplice in vederea obtinerii unei autorizatii
inaintea Tnceperii unei operatiuni specializate cu risc ridicat:

(a) care este efectuata intr-o zona in care siguranta partilor terte aflate la sol poate fi pusa
in pericol in cazul unei situatii de urgenta, sau

(b) care se incadreaza in categoria operatiunilor mentionate la punctul (2) de mai jos.

Pe teritoriul Romaniei, avand in vedere caracterul specific si conditile in care se
deruleaza, urmatoarele tipuri de operatiuni aeriene prezinta un risc ridicat:

(a) operatiuni aeriene care presupun zboruri sub inaltimea minima de siguranta
prevazuta in SERA/RACR-RA/HG nr. 912/2010,

(b) operatiuni aeriene cu elicoptere cu sarcina suspendata,

(c) operatiuni aeriene cu elicoptere cu incarcatura externa/exterioara efectuate deasupra
zonelor in care pot fi puse Tn pericol parti terte aflate la sol,

(d) operatiuni de transport de persoane la exterior (HEC) cand elicopterul nu poate
efectua cu un motor inoperant mentinerea inaltimii in afara efectului solului,

(e) zboruri efectuate in scopul de a permite altor persoane decéat echipajul de zbor sa
experimenteze zboruri de acrobatie,

() zboruri de calibrare,
(9) operatiuni aeriene de insamantare a norilor

Dupa etapa de informare, solicitantul poate cere autorizarea pentru operatiuni comerciale
specializate cu risc ridicat in baza prevederilor Regulamentului (UE) nr. 965/2012 cu
modificarile si completarile ulterioare.

Solicitarea de acordare a Autorizatiei HR se face prin depunerea de catre solicitant, la
registratura AACR, a unei cereri tip, utilizand formularul din Anexa 2.5, cu cel putin 30 Zzile
inaintea datei propuse de incepere a operarii. Cererea tip se completeaza in limba
romana sau limba engleza de catre managerul responsabil si este insotita de:

(a) procedurile standard de operare (SOP) elaborate in conformitate cu cerintele
relevante din Part SPO pentru fiecare operatiune comerciala specializata cu risc
ridicat pe care intentioneaza sa o desfasoare,

(b) documentatie privind evaluarea riscurilor asociate operatiunilor comerciale
specializate cu risc ridicat pe care intentioneaza sa le desfasoare,

(c) descrierea sistemului de management al operatorului, inclusiv structura organizatorica
si lista persoanelor responsabile pentru posturile manageriale obligatorii.

In termen de 20 zile de la data inregistrérii cererii impreun& cu documentatia suport,
solicitantul este informat cu privire la necesitatea modificarii acesteia si/sau a
completarii/corectarii documentatiei suport, daca este cazul.

In cazul in care este necesara modificarea cererii de emitere a Autorizatiei HR si/sau
completarea/corectarea documentatiei suport, termenul de 30 de Zile de la punctul (3) de
mai sus se deruleaza de la data inregistrarii noii documentatii.

Daca se doreste obtinerea unor aprobari specifice (DG, PBN, LVO, RVSM si/sau MNPS),
procesul de acordare al acestora este similar cu cel detaiat in Cap. 2 din Partea GEN.
Dupa finalizarea procesului de obtinere a aprobarilor specifice, AACR elibereaza
operatorului aerian Lista aprobarilor specifice conform Anexei 5.3.

De asemenea, in cazul in care intentioneaza folosirea mijloacelor alternative de
conformare, operatorul aerian urmeaza procedura descrisa in cap. 6 din Partea GEN.
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9)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

In cazul in care SOP-urile fac parte integrantd din Manualul de Operatiuni, emiterea
Autorizatiei HR are loc dupa aprobarea de catre AACR a editie/amendamentului la
Manualul de Operatiuni care contine procedurile aplicabile (ORO.MLR.100(g1)).

Dacd se constata conformarea cu cerintele prevazute in legislatia aplicabila, AACR
elibereaza Autorizatia HR conform Anexei 3.3.

Autorizatia HR este valabila atat timp cat operatorul aerian se conformeaza cu prevederile
legislatiei aplicabile. In cazul in care este solicitata o perioada limitata de autorizare,
valabilitatea Autorizatiei HR nu va depasi perioada solicitata.

Dupa eliberarea Autorizatiei HR, AACR evalueaza si monitorizeaza continuu detinatorii
acestora prin inspectii/audituri de supraveghere, in scopul desfasurarii operatiunilor in
conditii de siguranta conform prevederilor legislatiei aplicabile.

In cazul in care operatorul aerian intentioneazid modificarea Autorizatiei HR, acesta
transmite la AACR cererea de modificare insotita de documentatia afectata de modificarile
solicitate cu cel putin 30 de zile Thainte de data la care se intentioneaza inceperea operarii
in noile conditii. Cererea de modificare trebuie sa contina si conditiile in care operatorul
aerian isi desfasoara activitatea pe durata efectuarii schimbarii.

In conformitate cu prevederile ARO.OPS.150 (f), dac& operatorul aerian efectueaza
schimbari fara sa fi prezentat o evaluare a riscurilor si/sau proceduri standard de operare
modificare n consecinta, AACR suspenda, limiteaza sau revoca Autorizatia HR.

De asemenea, Autorizatia HR poate fi limitata, suspendata sau revocata:

(@) in cazul in care AACR nu mai este convinsa de faptul ca operatorul aerian are
capacitatea de a desfasura in continuare operatiuni in conditii de siguranta ca urmare
a:
(i) nerespectarii legilor si/sau a reglementarilor de aeronautica civilda aplicabile
operatiunilor pentru care detine Autorizatie HR;

(i) nerespectarii cerintelor care au stat la baza emiterii Autorizatiei HR;

(i) neremedierii deficientelor constatate in derularea proceselor de supraveghere in
conformitate cu cerintele aplicabile; sau

(b) in cazul unei cereri din partea operatorului aerian pentru suspendarea/revocarea
Autorizatiei HR, AACR procedeaza la suspendarea/revocarea Autorizatiei HR. in
cazul suspendarii Autorizatiei HR, AACR va proceda si la suspendarea activitatilor de
supraveghere a operatorului aerian.

In cazul revocarii Autorizatiei HR, titularul acesteia este obligat sa restituie originalul
documentului la Autoritatea Aeronautica Civila Roméana, in termen de 5 zile de la
data primirii deciziei de revocare.

In cazul operatiunilor comerciale specializate transfrontaliere cu risc ridicat desfasurate de
catre operatori aerieni pentru care autoritatea competentd este AACR, documentatia
mentionata la art. (3) de mai sus este examinata de AACR in colaborare cu autoritatea
competenta din locul in care se intentioneaza desfasurarea operatiunilor. Autorizatia HR
se elibereaza de catre AACR numai dupa ce ambele autoritati constatéd conformarea cu
cerintele aplicabile.
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Sectiunea 1 — Aeronave EASA
Capitolul 3. Operatiuni necomerciale specializate

3.1. Operatiuni necomerciale specializate efectuate cu aeronave complexe
motorizate

(1) Inainte de nceperea operatiunilor necomerciale specializate efectuate cu aeronave
complexe motorizate, operatorul trebuie sa se asigure de implementarea si respectarea
tuturor cerintelor aplicabile operatiunilor pe care intentioneaza sa le desfasoare (exemplu: Part
ORO, Part SPO, Part SPA din Regulamentul (UE) 965/2012).

(2) Operatorul aerian trebuie sa dezvolte un Manual de Operatiuni in conformitate cu AMC 4 la
ORO.MLR.100 si Lista Echipamentului Minim pentru aeronavele pe care acesta
intentioneaza sa le opereze.

(3) In cazul in care operatorul aerian care intentioneaza desfasurarea operatiunilor
necomerciale specializate detine un Certificat de Operator Aerian, prevederile referitoare la
operatiunile necomerciale specializate pot fi incluse in Manualul de Operatiuni specific
activitatilor de transport aerian comercial, dar trebuie foarte clar delimitate astfel incat sa nu
se creeze confuzii in aplicarea acestora. La luarea unei decizii in acest sens, operatorul
aerian trebuie sa tina cont de complexitatea Manualului de Operatiuni si de modalitatea de
utilizare a acestuia in cazul in care este completat cu elemente care pot diferi in functie de
tipurile de operatiune pe care le desfasoara.

(4) In conformitate cu prevederile art. ORO.DEC.100 din Regulamentul (UE) nr. 965/2012,
operatorul aerian trebuie sa depuna la AACR o declaratie cu privire la desfasurarea
operatiunilor specializate necomerciale efectuate cu aeronave complexe motorizate,
modelul Declaratiei fiind cel prezentat in Anexa 5.1.

(5) In cazul in care doreste obtinerea unor aprobdri specifice (DG, PBN, LVO, RVSM si/sau
MNPS), procesul de acordare al acestora este similar cu cel detaliat in Cap. 2 din Partea
GEN. Dupa finalizarea procesului de obtinere a aprobarilor specifice, AACR elibereaza
operatorului aerian Lista aprobarilor specifice conform Anexei 5.3.

(6) De asemenea, daca se intentioneaza folosirea mijloacelor alternative de conformare,
operatorul aerian urmeaza procedura descrisa in Cap. 6 din Partea GEN.

(7) Conform cerintelor ARO.GEN.345, in termen de maxim 10 zile de la data receptionarii
declaratiei, AACR verificd daca declaratia contine toate informatiile obligatorii si emite o
informare conform Anexei 5.2, care atesta luarea la cunostinta a intentiei operatorului aerian
de a efectua operatiuni specializate comerciale.

(8) Daca in urma analizei declaratiei transmise se constata faptul cd aceasta nu contine
informatiile necesare sau contine informatii care demonstreaza neconformitatea cu cerintele
aplicabile, AACR actioneaza in conformitate cu prevederile ARO.GEN.350, informéand
operatorul aerian in legaturd cu neconformitatile constatate si solicitind remedierea
acestora. Daca se considera necesar, AACR efectueaza inspeciii la operatorul aerian in
scopul verificarii stabilirii conformarii cu cerintele aplicabile.

(9) Operatorul aerian are obligatia de a informa AACR cu privire la orice modificare a declaratiei
si/sau a mijloacelor de conformare transmise initial, prin completarea unei noi declaratii.

3.2. Operatiuni necomerciale specializate efectuate cu aeronave altele decat cele
complexe motorizate

(1) Operatiunile necomerciale specializate efectuate cu aeronave altele decat cele complexe
motorizate precum si zborurile introductive si cele efectuate in cadrul activitatii marginale
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(asa cum sunt definite la art. 1.3 si respectiv 1.4 din cap. 1, sectiunea 1, partea SPO din
prezentele proceduri si instructiuni) se desfasoara in conformitate cu Part-NCO din
Regulamentul (UE) nr. 965/2012 cu modificarile si completarile ulterioare si cu Cap. 2,
Sectiunea 1, Partea NCC/NCO din prezentele proceduri si instructiuni.
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Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA
Capitolul 1. Procedura de certificare
1.1. Etapele certificarii

Procesul de emitere a Autorizatiei de Operator Aerian cuprinde urmatoarele etape:
(1) Etapa de informare optionala

(2) Etapa de initiere a procesului de certificare

(3) Etapa de evaluare a documentatiei

(4) Etapa de demonstratii operationale si inspectii

(5) Etapa de emitere a Autorizatiei de Operator Aerian

1.2. Etapa de informare optionala

(1) Solicitantul care intentioneaza sa efectueze operatiuni de lucru aerian, naintea depunerii
cererii tip pentru obtinerea Autorizatiei de Operator Aerian, poate solicita o intalnire cu
reprezentantii AACR in vederea obtinerii tuturor informatiilor necesare operarii.

(2) Pentru operatiunile de lucru aerian informarea se efectueaza utilizadnd formularul din Anexa
1.1

(3) In termen de 15 zile lucritoare de la depunerea formularului la registratura AACR,
operatorul este notificat, in scris, asupra datei la care va avea loc intélnirea, la sediul AACR,
avandu-se in vedere ca aceasta sa nu depaseasca termenul de 30 de zile de la data
inregistrarii solicitarii.

(4) Intrevederea are loc intre o echipa formaté din reprezentanti ai AACR si persoanele propuse
pentru detinerea de functii manageriale ale solicitantului si are ca scop obtinerea de cétre
solicitant de informatii complete cu privire la reglementarile/directivele/circularele si
procedurile pe care trebuie sa le cunoasca si sa le aplice in cazul operatiunilor pe care
intentioneaza sa le desfasoare.

(5) Este esential ca solicitantul s& aiba o imagine clara asupra formei si continutului
documentelor necesare pentru obtinerea Autorizatiei de Operator Aerian.

(6) AACR informeaza solicitantul cu privire la perioadele de timp necesare realizarii fiecarei
etape din procesul de emitere a AOA.

(7) Tnuma discutiilor se stabileste daca solicitantul poate depune cererea tip (Anexa 2.1) de
obtinere a Autorizatiei de Operator Aerian sau daca trebuie sa se conformeze si cu alte
prevederi inainte de aceasta.

(8) Rezultatele intrevederii vor fi consemnate pe formularul din Anexa 1.2, completat in doua
exemplare originale cate unul pentru fiecare dintre parti.

1.3. Initierea procesului de obtinere AOA

(1) Tn urma finalizarii cu succes a etapei de informare, solicitantul poate cere certificarea pentru
operatiuni de lucru aerian in baza prevederilor continute in RACR-OPS LAAG.

(2) Solicitarea de acordare a AOA se face prin depunerea de catre solicitant, la registratura
AACR, a unei cereri tip, utilizand formularul din Anexa 2.2, cu cel putin 90 zile inaintea datei
propuse de incepere a operarii. Cererea tip se completeaza in limba roméana sau limba
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engleza de catre managerul responsabil si este insotita de o documentatie suport care
include cel putin:

(a)
(b)

()

(k)

(1)
(m)

()

Actele constitutive, cu toate completarile si modificarile ulterioare;

O declaratie cu privire la posibilitatea asigurarii resurselor financiare necesare efectuarii
in conditii de siguranta a tuturor operatiunilor pentru care se solicita AOA;

Un program de efectuare a procesului de certificare care sa contina:

() Datele la care solicitantul depune spre evaluare manualele necesare (in cazul in
care nu sunt depuse o data cu cererea tip);

(i) Data silocatia la care aeronavele pot fi inspectate;

(i) Data la care se poate incepe efectuarea inspectiei sediului social, a bazelor de
operare si a tuturor celorlalte facilitati (intretinere, dispecerat, etc.);

Structura organizatoricd si intreaga documentatie necesara acceptarii/aprobarii
persoanelor manageriale nominalizate, conform prevederilor Capitolului 6 din Partea
LA;

O lista a rutelor pe care intentioneaza sa opereze in regim de curse regulate si/sau o
lista a zonelor de operare in cazul curselor efectuate in regim neregulat si/sau a
activitatilor de lucru aerian;

O lista cu bazele de operare pe care intentioneaza sa isi desfasoare activitatea;

Documentele specifice fiecarei aeronave pentru care solicita AOA (Certificat de
inmatriculare, Certificat de navigabilitate sau echivalent, Certificat de zgomot, Licenta
statiilor radio, Copia contractelor de asigurare pentru incarcatura comerciala si pentru
raspundere civila fata de terti, etc.);

O copie a contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor inmatriculate
in alt stat pe care intentioneaza sa le opereze, daca este cazul,

Detalii cu privire la facilitatile de pregatire a personalului aeronautic operational, inclusiv
lista si copiile certificatelor de calificare a FSTD-urilor pe care intentioneaza sa le
utilizeze pentru pregatirea personalului navigant;

Manualul de Operatiuni, Manualul de Zbor al Aeronavei, Lista Master a Echipamentului
Minim, Lista Echipamentului Minim, si orice alte documente care fac parte din sistemul
de documente de siguranta zborului ale operatorului aerian, cum ar fi Manual
Sistemului de Management al Sigurantei, Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul
Echipajului de Cabina, Manualul de Degivrare, Manual de Bunuri Periculoase, Manual
pentru operatiuni EMS, Manualul de monitorizare a conformarii etc. (pot fi inaintate
ulterior, dar nu cu mai putin de 60 zile inaintea datei propuse pentru inceperea operarii);

Copia contractelor sau conventiilor incheiate intre solicitant si agentii aeronautici
autorizati pentru prestarea serviciilor de dispecerat, deservire la sol a aeronavelor,
alimentare cu carburant si pentru alte facilitati aeroportuare sau a manualelor specifice
in vederea prestarii de servicii in regim propriu, dupa caz;

Imputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana;

Dovada autorizarii sistemului de intretinere, respectiv Certificatul organizatiei privind
managementul continuitatii navigabilitatii (CAMO) sau dovada depunerii documentelor
necesare pentru obtinerea acestui certificat;

Dovada autorizarii organizatiei de intretinere, respectiv Certificatul de autorizare Part
145 sau contractele incheiate cu organizatiile de intretinere, autorizate Part 145, ce vor
asigura intretinerea aeronavelor operate, in cazul in care organizatia proprie nu este
autorizata Tn acest sens.

2017

1-2 Editia 01/Amdt.01



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS

Procedura de certificare Partea SPO/LA Capitolul 1

(3)

(4)

La depunerea cererii de obtinere a AOA, solicitantul trebuie sa faca dovada achitarii tarifului
fix cuvenit AACR. In cazul in care nu este facuta dovada achitarii tariful fix, AACR nu va
trece la evaluarea cererii de obtinere a AOA, solicitantul fiind informat in consecinta.

In termen de 15 zile de la data inregistrarii cererii, dupa o evaluare preliminara, solicitantul
este informat cu privire la necesitatea modificarii acesteia si/sau a completarii documentatiei
suport.

In cazul in care este necesara modificarea cererii de emitere a AOA si/sau completarea
documentatiei suport, termenul de 90 de zile de la punctul (2) de mai sus se deruleaza de
la data inregistrarii documentatiei completate.

Intermen de 7 zile de la depunerea documentatiei suport complete, solicitantul este informat
cu privire la etapa urmatoare.

Etapa de evaluare a documentatiei

Echipa de certificare analizeaza documentatia suport dupa depunerea cererii de emitere a
AOA, de indata ce se constata ca sunt indeplinite conditiile stabilite prin prezenta procedura
sau ca urmare a evaluarii preliminare prevazuta art. 1.3 (4), dupa caz.

In termen de 30 de zile de la data inregistrarii cererii si a documentatiei suport, operatorul
este informat cu privire la continutul documentelor depuse. in cazul manualelor mentionate
la art. 1.3 (2)(j), solicitantul este informat cu privire la conformarea continutului acestora cu
legislatia aplicabila, in termen de 30 de zile de la depunerea lor la registratura AACR.

In cazul in care se constatd faptul c& documentatia prezentatd nu respecta cerintele
prevazute de legislatia aplicabila, termenul de 90 de zile prevazut la art. 1.3 (2), se
prelungeste cu termenul de remediere.

In cazul in care se constata conformarea documentatiei cu cerintele prevazute de legislatia
aplicabila, AACR emite scrisorile de aprobare/acceptare, pentru documentele care necesita
acest lucru conform prevederilor prezentelor proceduri si instructiuni, in termen de 30 de
zile de la depunerea acestora la registratura AACR.

Analiza manualelor mentionate la art. 1.3(2)(j), este descrisa la Capitolul 8 din Partea GEN
a prezentei proceduri.

Procesul si cerintele aplicabile acceptarii persoanelor propuse pentru ocuparea posturilor
manageriale obligatorii sunt descrise la Capitolul 6 din Partea LA.

Etapa de inspectii si demonstratii operationale

Dupa finalizarea analizei documentatiei suport complete si conforme, si
aprobarea/acceptarea manualelor aferente, fiecare compartiment al AACR implicat in
procesul de certificare informeaza Tn scris solicitantul asupra datei la care incep
auditurile/inspectiile la sediul si bazele de operare ale solicitantului. La stabilirea acestor
date AACR tine cont de data mentionata de solicitant conform art. 1.3 (c)(iii), cat si de
perioadele de timp suplimentare necesare acestuia pentru conformarea cu cerintele
legislatiei aplicabile.

Efectuarea auditurilor/inspectiilor si a demonstratiilor operationale va incepe in termen de
cel mult 5 zile de la data finalizarii etapei de evaluare a documentatiei, conform art. 1.4.

AACR evalueaza abilitatea solicitantului de a asigura operarea in siguranta si intretinerea
corespunzatoare a aeronavei, efectuarea pregatiri personalului propriu si, unde este
necesar, certificarea personalului cu responsabilitati operationale.

In aceasta etapa se efectueaza verificari la fata locului (dupa caz, la sediu, la bazele de
operare, la facilitatile de pregatire, la organizatiile de intretinere proprii sau contractate si la
facilititile de aerodrom) pentru a se constata veridicitatea celor declarate in documentatia
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depusa de solicitant, precum si pentru a se convinge ca acesta are abilitatea si capacitatea
necesare pentru desfasurarea operatiunilor aeriene propuse in conditii de siguranta.

(5) AACR solicita demonstratii operationale pentru a se convinge ca solicitantul are abilitatea
de a se conforma cu cerintele si procedurile de sigurantd a zborului aplicabile. Aceste
demonstratii operationale reprezinta simularea activitatii pentru care solicita certificarea si
vor fi desfasurate in prezenta membrilor din echipa de certificare insarcinati cu evaluarea
eficientei politicilor, procedurilor, instructiunilor si metodelor declarate in documentatia
aprobata/acceptata.

(6) Perioada de efectuare a auditurilor/inspectilor si a demonstratilor operationale nu
depaseste 15 zile de la inceperea acestor activitati.

(7) Rezultatele auditului/inspectiilor si ale demonstratiilor operationale sunt comunicate in scris
solicitantului in termen de 5 zle de la finalizarea activitatilor de efectuare a
auditului/inspectiilor si ale demonstratiilor operationale.

(8) ncazulin care se constats neconformitati, solicitantul transmite planul de masuri corective,
formulat astfel incat sa permita identificarea neconformitatii, a cauzei acesteia, actiunea
corectiva imediata, actiunea preventiva si perioada de timp necesara implementarii
actiunilor corective propuse si inainteazad AACR dovezile obiective in acest sens.

(9) Tn termen de 7 zile de la transmiterea dovezilor obiective, AACR analizeazi eficacitatea
corectiilor si comunica in scris solicitantului concluziile analizei (inchiderea neconformitatilor,
necesitatea reevaluarii de catre solicitant a modalitatilor de remediere, acceptarea corectiei
cu efectuarea inspectiilor de verificare a implementarii acestora, etc).

(10) n functie de rezultatele corectiilor, se pot repeta parte din inspectiile si demonstratiile
operationale.

1.6. Etapa de emitere a Autorizatiei de Operator Aerian

(1) Tn cazul in care pe parcursul etapelor precedente, solicitantul constatd c& nu poate asigura
conformarea cu anumite cerinte si/sau nu mai doreste efectuarea anumitor elemente din
specificatile de operare solicitate initial, solicita in scris excluderea acestora din cererea
initiala si modifica in consecintd documentatia afectata.

(2) Durata totala a intregului proces de certificare nu depaseste 6 luni de la data depunerii
initiale a cereri tip pentru acordarea AOA.

(3) In cazul in care solicitantul nu face dovada conformérii cu legislatia aplicabild in vederea
obtinerii AOA in termenul prevazut la punctul (2) de mai sus, AACR transmite solicitantului
o notificare de refuz a acordarii AOA solicitat. in aceasta situatie, tarifele platite de solicitant
in vederea certificarii nu se returneaza.

(4) La cererea solicitantului se reia intreg procesul de certificare achitandu-se din nou tariful fix
aferent.

(5) Autorizatia de Operator Aerian se emite dupa conformarea cu toate cerintele legislatiei
aplicabile.

(6) O data cu eliberarea AOA, se aduce la cunostinta solicitantului obligativitatea de a face
dovada mentinerii in termen de valabilitate a intregii documentatii ce a stat la baza emiterii
AOA.

(7) Autorizatia de Operator Aerian are valabilitate un an cu posibilitatea de prelungire daca
operatorul aerian solicité si daca demonstreaza continua conformare cu legislatia care a
stat la baza emiterii acesteia.

1.7. Forma Autorizatiei de Operator Aerian

(1)  AOA-ul si Anexa cuprinzand specificatiile de operare se elibereaza conform formularului din
Anexa 3.2.
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(2) Toate AOA-urile au un numar de inregistrare format din:
(@) Codul in litere specific AOA: ,LA”;
(b)  un numar serie format din 3 cifre.
[Exemplu: LA-321]

SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT

2017 1-6 Editia 01/Amdt.01



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS
Modificare AOA Partea SPO/LA Capitolul 2 |

Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA ‘
Capitolul 2. Modificarea Autorizatiei de Operator Aerian
2.1. Generalitati

(1) Modificarea AOA se poate face la solicitarea operatorului aerian prin transmiterea catre
AACR a cererii tip (Anexa 2.1) insotita de intreaga documentatie afectata.

(2) Modificarea AOA poate consta in schimbarea uneia sau mai multor informatii mentionate
atat in documentul de certificare, cat si in Specificatiile de Operare, anexa la acesta.

(8) Cererea tip, impreuna cu documentatia suport, trebuie depusa la Registratura AACR cu cel
putin 30 de zile inaintea datei la care se intentioneaza operarea in noile conditii solicitate de
operatorul aerian.

(4) Modificarea AOA cuprinde trei etape: analiza cererii Si a documentatiei suport, efectuarea
de verificari la fata locului, daca este cazul, si elaborarea unui raspuns in consecinta.

(5) Intermen de 20 de zile de la depunerea cererii si a documentatiei suport, AACR transmite
operatorului aerian punctul de vedere rezultat in urma analizei acestora.

(6) incazulin care se constati neconcordante in completarea cererii tip si sau a documentatiei
aferente, solicitantul este contactat, in termen de 20 de zile de la depunerea acestora la
registratura AACR, pentru a revizui si completa documentatia transmisa.

(7) Perioada de timp necesara revizuirii si completarii documentatiei transmise, conform
punctului (6), nu depaseste 30 de zile.

(8) In cazul in care se constata conformarea cererii tip si a documentatiei suport cu prevederile
legale, operatorul aerian este informat, de fiecare compartiment implicat in procesul de
certificare, cu privire la perioada in care va incepe auditul/inspectiile si demonstratiile
operationale precum si evaluarea sistemului de intretinere a aeronavelor, unde este cazul.

(9) Datele la care se incep verificarile la fata locului nu pot depasi 5 zile de la
acceptarea/aprobarea documentatiei transmise.

(10) Observatiile rezultate in urma verificarilor sunt aduse la cunostinta solicitantului, in termen
de 5 Zile de la finalizarea inspectiei.

(11) Tn cazul in care, cu ocazia verificarilor la fata locului, se constatd neconformitati, termenul
de remediere a acestora nu trece de 30 de zile.

(12) Daca modificarile solicitate nu impun efectuarea de verificari la fata locului, in termen de 10
zile de la acceptarea/aprobarea documentatiei, AACR emite AOA modificat in consecinta.

(13) Termenul de modificare a AOA este prelungit cu perioada de timp necesara operatorului
pentru revizuirea si/sau completarea documentatiei transmise si/sau pentru remedierea
neconformitatilor rezultate in urma verificarilor de la fata locului.

(14) In cazul nerespectérii termenelor de la punctele (7) sau (11) de mai sus, AACR comunica
operatorului aerian, respingerea solicitarii de modificare a AOA.

(15) In cazul in care operatorul aerian considera necesar, poate solicita, in scris, o intrevedere
cu echipa de audit si/sau cu persoana desemnata pentru gestionarea documentelor in
cadrul AACR pentru a primi lamuriri suplimentare cu privire la procesul de modificare a AOA.

(16) n cazul conformérii cu cerintele aplicabile, operatorul aerian primeste un exemplar original
al AOA, impreuna cu o copie a raportului final de evaluare.

2.2. Modificarea datelor de identificare

(1) In cazul in care operatorul aerian solicitd modificarea AOA datoritd schimbérii datelor de
identificare (nume, adresa, etc.), cererea tip este insotitda de cel putin urmatoarea
documentatie:
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(@) Actele constitutive (Certificatul de Inregistrare la Registrul Comertului) din care sa reiasa
modificarile solicitate;

(b) Documentele specifice fiecarei aeronave care sa consemneze noile date (Certificat de
inmatriculare, Certificat de navigabilitate sau echivalent, Certificat de zgomot, Licenta
statiilor radio, Copia contractelor de asigurare pentru incarcatura comerciala si pentru
raspundere civila fata de terti, etc.), daca este cazul,

(c) O copie a contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor pe care
intentioneaza sa le opereze — in cazul in care in continutul acestora se regasesc
elementele care au fost modificate;

(d) Manualul de Operatiuni, Manualul de Zbor al Aeronavei, Lista Echipamentului Minim,
Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul de Degivrare, Manualul sistemului de calitate
si orice alt document care face parte din sistemul de documente de siguranta zborului
in care sunt mentionate datele care au fost modificate;

(e) Copia contractelor sau conventiilor incheiate intre solicitant si agentii aeronautici
autorizati pentru prestarea serviciilor de dispecerat, deservire la sol a aeronavelor,
alimentare cu carburant si pentru alte facilitati aeroportuare sau a manualelor specifice
in vederea prestarii de servicii in regim propriu, dupa caz;

(f) Tmputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoan3;

(9) Dovada modificari documentelor sistemului de Tintretinere, respectiv Certificatul
organizatiei privind managementul continuitatii navigabilitati (CAMO) sau dovada
depunerii documentelor necesare pentru modificarea acestuia;

(h) Dovada modificarii documentelor organizatiei de intretinere, respectiv Certificatul de
autorizare Part 145 sau contractele incheiate cu organizatiile de intretinere modificate
in consecinta.

(2) Schimbarea Codului Unic de Identificare conduce la revocarea documentului de certificare.
In cazul in care operatorul, posesorul unui nou CUI, intentioneaza sa efectueze operatiuni
de lucru aerian, procedura de certificare se reia si se desfasoara ca in cazul certificarii
initiale.

2.3. Modificarea tipurilor de operatiuni

(1) In cazul in care operatorul aerian solicita modificarea AOA datorita introducerii/excluderii
unor tipuri de operatiuni pentru unul sau mai multe tipuri de aeronave, cererea tip este
insotita de urmatoarea documentatie, dupa caz:

(@) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze modificarea procedurilor ce stau
la baza desfasurarii tipurilor de operatiuni, conform solicitarii;

(b) Partile din Manualul de Zbor al aeronavei aplicabile tipurilor de operatiuni solicitate;

(c) Lista Master a Echipamentului Minim si amendamentele la Lista Echipamentului Minim
conform tipurilor de operatiuni solicitate;

(d) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesitd modificari conform solicitarii, cum ar fi Manualul
pentru Operatiuni Sol, Manualul sistemului de calitate, etc.;

(e) Lista cu Task-uri din Programul de intretinere al aeronavei, daca este cazul, specifice
tipului de operatiune solicitat (a se vedea capitolul 2 din Partea GEN - Aprobari
speciale).

(2) Dupa aprobarea/acceptarea documentatiei, fiecare compartiment implicat in procesul de
certificare trece la inspectia din domeniul operational si navigabilitate, daca este cazul.
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2.4. Includerea de noi tipuri de aeronave

(1)

(2)

(3)

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie sa fie nsotita de
urmatoarea documentatie, dupa caz:

(@) O lista a zonelor de operare in care intentioneaza desfasurarea operatiunilor de lucru
aerian cu noul tip de aeronave ;

(b) O listd cu baza de operare principala si bazele de operare secundare pe care
intentioneaza sa isi desfasoare activitatea cu noul tip de aeronava;

(c) Documentele specifice fiecarei aeronave pentru care solicita modificarea AOA
(Certificat de inmatriculare, Certificat de navigabilitate sau echivalent, Certificat de
zgomot, Licenta statiilor radio, Copia contractelor de asigurare pentru incarcatura
comerciala si pentru raspundere civila fata de terti, etc.);

(d) O copie a contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor
corespunzatoare noului tip;

(e) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze introducerea noilor tipuri de
aeronave, conform solicitarii;

(f) Manualul de Zbor, Lista Master a Echipamentului Minim, Lista Echipamentului Minim,
pentru fiecare tip/aeronava, conform solicitarii;

(g9) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii: Manualul sistemului de
calitate, Manualul de Degivrare, etc.;

(h) Tmputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alti persoans;

() Dovada asigurarii managementului continuitatii navigabilitati pentru aeronavele in
cauza de catre o organizatie autorizata corespunzator.

lnainte de modificarea AOA, dupd aprobarea/acceptarea de AACR a modificarilor
programelor de pregatire, personalul navigant efectueaza pregatirea pentru calificarea de
tip (daca este cazul) in cadrul organizatiilor de pregatire autorizate dupa care efectueaza
programul de conversie al operatorului. in cazul in care se intentioneaza ca personalul
navigant sa opereze pe mai mult de un tip de aeronava, acest lucru se reflecta in Manualul
de Operatiuni.

In vederea efectuarii programelor de pregatire referite la punctul (2), acolo unde este cazul,
operatorul aerian solicitda AACR acordarea aprobarii de utilizare a unui simulator
corespunzator tipului de aeronava si operatiuni aferente solicitate, utilizand Anexa 6.1.

Dupa aprobarea/acceptarea documentatiei, fiecare compartiment implicat in procesul de
evaluare trece la inspectia operationald si la inspectia sistemului de intretinere a
aeronavelor, daca este cazul. (ex: se efectueaza inspectie la aeronava pentru verificarea
echiparii acesteia).

Includerea de noi aeronave de acelasi tip cu cele deja existente

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie sa fie nsotita de
urmatoarea documentatie, dupa caz, tindnd cont de varianta aeronavei pe care
intentioneaza sa o opereze (aeronava de acelasi tip, varianta similara sau diferita):

(@) O lista a zonelor de operare in care intentioneaza desfasurarea operatiunilor de lucru
aerian cu noul tip de aeronave ;

(b) O lista cu baza de operare principald si bazele de operare secundare pe care
intentioneaza sa isi desfasoare activitatea cu noile aeronave;
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(2)

(c) Documentele specifice fiecarei aeronave pentru care solicitd modificarea documentul
de certificare (Certificat de inmatriculare, Certificat de navigabilitate sau echivalent,
Certificat de zgomot, Licenta statiilor radio, Copia contractelor de asigurare pentru
incarcatura comerciala si pentru raspundere civila fata de terti, etc.);

(d) O copie a contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor solicitate;

(e) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze introducerea aeronavelor, conform
solicitarii;

(f) Manualul de Zbor, Lista Master a Echipamentului Minim, Lista Echipamentului Minim,
pentru fiecare aeronava, conform solicitarii;

(g9) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesitda modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualul
pentru Operatiuni Sol, Manualul de Degivrare, Manualul sistemului de calitate, etc.;

(h) Tmputernicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana;

() Dovada asigurarii managementului continuitatii navigabilitati pentru aeronavele in
cauza de catre o organizatie autorizata corespunzator.

lnainte de modificarea AOA, dupd aprobarea/acceptarea de AACR a modificarilor
programelor de pregatire, operatorul aerian face dovada, daca este cazul, efectuarii
pregatirii referitoare la diferente de catre personalul implicat.

Dupa aprobarea/acceptarea documentatiei, fiecare compartiment implicat in procesul de
evaluare trece la auditul/inspectia operationala si auditul/inspectia sistemului de intretinere
a aeronavelor, daca este cazul. (ex: se efectueaza auditul/inspectia la aeronave pentru
verificarea echiparii acestora).

Excluderea de aeronave/tipuri de aeronave aflate in operare

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie sa fie insotita de
urmatoarea documentatie, dupa caz:

(@) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze excluderea aeronavelor/tipurilor
de aeronave, conform solicitarii;

(b) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualul de
SMS, Manualul pentru Operatiuni Sol, Manualul Echipajului de Cabina, Manualul de
Degivrare, Manual de Bunuri Periculoase, Manualul pentru operatiuni EMS, Manualul
pentru monitorizarea conformarii, etc.;

Modificarea tipurilor de operatiuni aeriene autorizate

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie sa fie insotita de

urmatoarea documentatie, dupa caz:

(@) Manualul de Operatiuni sau amendamente la acesta — contine proceduri operationale
specifice si programe de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru operatiunile
solicitate;

(b) Manualul de Zbor al aeronavei, sau amendamentul corespunzator la acesta, daca este
cazul;

(c) Lista Master a Echipamentului Minim (MMEL) si Lista Echipamentului Minim (MEL) sau
amendamente corespunzatoare la acestea, daca este cazul;

(d) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesita modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualului
pentru Operatiuni Sol, Manualul de Degivrare, Manualul sistemului de calitate, etc.;
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2.9.

(e) Tmputemicirea, in cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoana;

(f) Copia documentelor de certificare de navigabilitate care permit operarea aeronavelor
in conditiile solicitate (ex. TC, STC, etc.).

Dupa analiza documentatiei si aprobarea/acceptarea acesteia, fiecare compartiment

implicat in procesul de evaluare trece la auditul/inspectia operationala si a sistemului de

intretinere a aeronavelor, daca este cazul. (ex: se efectueaza auditul/inspectia la aeronava

pentru verificarea echiparii acesteia)

Modificarea zonei de operare
Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie insotita de
urmatoarea documentatie, dupa caz:
(@) Partile Manualului de Operatiuni care sa evidentieze modificarile conform solicitarii.
Exemple:
() Performantele aeronavelor referitoare la zonele de operare solicitate;

(i) Necesitatea utilizarii unor echipamente speciale;

(iii) Necesitatea unor restrictii aditionale cu privire la MEL;

(iv) Adaptarea sistemelor aeronavelor pentru conditi meteorologice/climatologice

extreme;

(v) Pregatire specifica pentru expunerea la noi conditii meteorologice/ climatologice,
precum si pentru reguli speciale de operare;

(vi) Orice cerinte ATC specifice zonelor solicitate (frazeologie noua, operare in zone
metrice, etc);

(vii) Descrierea sistemelor de navigatie si comunicare utilizate pe noile rute/zone de
operare;

(viii) Cerinte privind facilitdtile de aeroport/aerodrom/heliport asociate noilor zone de
operare.

(b) Dovada detinerii documentatiei de navigatie aferente zonelor de operare solicitate;

(c) Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de siguranta zborului
ale operatorului aerian si necesitd modificari conform solicitarii cum ar fi: Manualul
pentru Operatiuni Sol, Manualul de Degivrare, Manualul sistemului de calitate etc.;

(d) Copia documentelor de certificare de navigabilitate care permit operarea aeronavelor
in conditiile solicitate (ex. TC, STC, etc.).

Modificarea Autorizatiei de Operator Aerian datorata schimbarii titlului de

detinere a aeronavelor aflate in operare

Cererea tip, depusa de operatorul aerian la registratura AACR, trebuie insotita de o copie a

contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor solicitate.
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Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA ‘
Capitolul 3. Supravegherea continua
3.1. Generalitati

(1) Dupa eliberarea AOA, AACR evalueaza si monitorizeaza continuu detinatorii acestora prin
inspectii/audituri de supraveghere, in scopul desfasurarii operatiunilor in conditi de
siguranta conform prevederilor legislatiei aplicabile.

(2) AACR nu se limiteaza la obiectivele unei misiuni de audit/inspectie in sensul prevederilor
prezentei proceduri, poate extinde perioada de audit/inspectie, poate modifica frecventa si
calendarul auditurilor/inspectiilor programate in functie de informatiile si elementele de care
dispune n procesul continuu de supraveghere a sigurantei pe care il efectueaza sau in
functie de natura si/sau amploarea operatiunilor operatorului aerian si schimbarile la
acestea.

(3) in cazul in care pe durata inspectiilor de supraveghere se constata deficiente cu implicari
multiple intre departamentele operatorului aerian, inspectiile se pot transforma in auditarea
intregului sistem al operatorului aerian. Totodatd, cand sunt identificate deficiente
financiare, AACR poate adopta si alte masuri de supraveghere inclusiv solicitarea unui audit
financiar.

(4) Responsabilitatea ultima a operarii in siguranta este a operatorului aerian.

(5) De o importanta deosebitad este continutul legislatiei aplicabile care prevede stabilirea de
catre operator a unui Sistem de Calitate.

(6) Obiectivul privind mentinerea continua a sigurantei zborurilor nu poate fi atins pana cand
detinatorii de AOA nu sunt pregatiti s& accepte implicatiile politicii lor incluzand generarea
resurselor necesare implementarii Sistemului de Calitate.

(7) AACR trebuie sa continue supravegherea modului de indeplinire de catre operator a
cerintelor legislatiei aplicabile privind eficienta Sistemului de Calitate (incluzand si declaratia
de aprobare a sistemului de intretinere tehnica).

(8) Daca se considera ca Sistemul de Calitate nu functioneaza sau nu si-a atins obiectivele,
incetand astfel a fi “acceptabil pentru AACR”, aceasta devine ca atare o incalcare a
cerintelor de certificare care pot pune in discutie valabilitatea documentelor de certificare.

(9) Responsabilul cu asigurarea calitatii trebuie sa aiba acces direct la Managerul Responsabil.

3.2. Clasificarea auditurilor/inspectiilor de supraveghere
Auditurile/Inspectiile de supraveghere la operatorii aerieni pot fi:

(1)  Auditurile/Inspectiile planificate — se fac astfel incéat sa fie respectate frecventele sidomeniile
specificate stabilite prin planificare.

(2)  Auditurile/Inspectiile neplanificate:

(@) pentru verificarea Thdeplinirii masurilor corective asumate de operator in urma unor
audituri sau altor inspectii de supraveghere si care au fost acceptate de catre AACR.
Acestea au loc conform datelor mentionate in ,Planul de Masuri Corective”; si

(b) ordonate de AACR, care au un caracter aleatoriu, in scopul verificarii mentinerii gradului
de sigurantd aeronautica in desfasurarea activitatilor operationale. Acestea vor fi
stabilite in functie de activitatea zilnica a operatorului aerian evidentiatad prin rapoarte
de evenimente de aviatie civild (ASR), rapoarte de inspectie in zbor, analiza
documentatiei transmisa de operator la AACR etc.
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3.3. Frecventa auditurilor de supraveghere

(1)  Auditurile de supraveghere se vor efectua o data pe an, de obicei la 6 luni de la auditul de
reinnoire, in baza planificarii anuale corespunzatoare, aceasta fiind intocmita in luna
decembrie a anului in curs pentru anul urmator.

(2) Activitatea de supraveghere desfasurata la operatorii aerieni detinatori de AOA este
completata, in functie de activitatea fiecarui operator aerian, cu audituri neplanificate.

3.4. Rezultatele activitatii de supraveghere

(1) In termen de 10 zile de la finalizarea auditurilor/inspectiilor de supraveghere, rezultatul
acestora este adus la cunostinta operatorului aerian. Operatorul aerian primeste o copie a
Raportului de evaluare insotit de lista observatiilor/neconformitatilor rezultate in urma
auditurilor si decizia AACR privind continuareal/limitarea/restrangerea/suspendarea
activitatii.

(2) n cazulin care au fost constatate neconformitati, in termen de maxim 15 zile de la primirea
rezultatelor auditurilor/inspectiilor de supraveghere, operatorul aerian transmite la AACR
planul de masuri corective. Planul de masuri corective mentionat trebuie formulat astfel
incat sa permita identificarea neconformitatii, a cauzei acesteia, corectia, actiunea corectiva,
actiunea preventiva care are caracter permanent si perioada de timp necesara
implementarii actiunilor corective propuse.

(8) Termenele de remediere a neconformitétilor, mentionate in planul de masuri corective, sunt
stabilite conform art. 8.2 din Partea GEN.

(4) Intermen de 5 zile de la primirea planului de masuri corective, AACR transmite operatorului
aerian punctul sdu de vedere cu privire la modul si termenele de implementarea a masurilor
corective.

(5) Operatorul aerian este obligat sa informeze AACR cu privire la respectarea termenelor de
remediere a neconformitétilor acceptate de AACR, si acolo unde este posibil sa transmita
dovezi obiective cu privire la implementarea masurilor corective.

(6) AACR verifica implementarea masurilor corective prin analiza dovezilor furnizate de
operator si prin audituri de verificare neplanificate, dupa caz.

(7) Verificarea indeplinirii planului de masuri corective se efectueaza, de preferinta, de membrii
echipei de audit/inspectie de supraveghere care au semnalat neconformitatile (sau doar de
seful acestei echipe).

(8) 1n cazul in care se poate constata implementarea planului de masuri corective doar prin
analiza dovezilor obiective transmise, finalizarea auditului/inspectiei de supraveghere se
face o data cu acceptarea/aprobarea dovezilor obiective. Acceptarea/aprobarea dovezilor
obiective se face 1h termen de 30 de zile de la depunerea acestora la registratura AACR. In
cazul in care, in urma analizei dovezilor obiective, se constata deficiente in indeplinirea
planului de masuri corective, operatorul aerian este informat in acest sens si se vor stabili
noi termene de remediere.

(9) 1n cazul in care, analiza modului de conformare cu planul de masuri corective necesita
audituri de verificare, acestea se realizeaza dupa expirarea termenului maxim limita
prevazut in acest plan. Pe parcursul auditului se are in vedere respectarea conditiilor
mentionate in planul de masuri corective asumat de operator si acceptat de AACR si a
implementarii corecte a acestuia.

(10) Daca in urma audituriior de verificare se constata indeplinirea planului, AACR

consemneaza inchiderea procesului si finalizarea auditului/ de supraveghere ce a generat
acest plan de masuri corective.
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(11) In cazul in care se constata deficiente in indeplinirea planului de masuri corective, in termen
de 5 zile de la auditul de verificare, operatorul aerian este informat in acest sens. Se
stabilesc noi termene de remediere, reludndu-se procedura de verificare descrisa mai sus.

(12) in momentul in care echipa de audit/inspectie constata c& planul de mésuri corective nu
poate fi indeplinit ca urmare a activitatii desfasurate de o persoana care detine un post
managerial obligatoriu, AACR poate lua decizia demararii procesului de retragere a
acceptabilitatii persoanei in cauza.

(13) in eventualitatea in care operatorul nu reuseste sa satisfaca obiectivele stabilite prin planul
de masuri, in functie de situatia in cauza, AACR propune demararea procesului de limitare,
restrangere, suspendare sau revocare a AOA (in conformitate cu Capitolul 5 din Partea LA).

(14) 1n cazul in care in timpul auditului/inspectiei de supraveghere se constatd neconformitati de
nivel 1, sunt aplicate prevederile art. 8.2 din Partea GEN.

(15) Echipa de audit informeaza operatorul, imediat ce constata neconformitatea de nivel 1, cu
privire la actiunile pe care le va fintreprinde, inclusiv cele referitor la AOA
(limitare/suspendare/revocare), la scrisoarea de aprobare inchiriere in sistem wet,. Este
responsabilitatea operatorului aerian ca pana la primirea documentatiei specifica din partea
AACR sa i-a toate masurile necesare pentru eliminarea cauzelor care au dus la reducea
nivelul de siguranta sau la periclitarea grava a sigurantei zborului.

3.5. Includerea personalului de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) in cadrul
echipajului aeronavei, suplimentar fata de membrii echipajului de zbor, in timpul
executarii misiunii de inspectie in zbor

(1) Inspectorii pentru inspectia in zbor (a operatiunilor aeriene), executa activitati de inspectie
in zbor, inclusiv de supraveghere a personalului aeronautic navigant ce opereaza zborul
respectiv, in baza autorizarii si calificarii specifice de inspector din categoria de personal
aeronautic navigant de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) pentru tipul/varianta
respectiva de aeronava.

(2) Executarea activitatilor de inspectie in zbor, inclusiv de supraveghere a personalului
aeronautic navigant ce opereaza zborul respectiv, se face prin includerea de catre
operatorul inspectat a personalului de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) in echipajul
aeronavei, suplimentar fatd de membrii echipajului de zbor, ca urmare a Deciziei DG AACR.

(3) Includerea de catre operator a personalului de inspectie in zbor (a operatiunilor aeriene) in
echipajul aeronavei la bordul careia se va desfasura inspectia aprobata si comunicata de
AACR se face prin inscrierea corespunzatoare a inspectorului ih documentele de zbor ale
operatorului referitoare la misiunea respectiva de inspectie in zbor, inclusiv de
supraveghere a personalului aeronautic navigant ce opereaza zborul respectiv, in baza
Deciziei DG AACR.

4) n timpul desfasurarii inspectiei in zbor, personalul de inspectie in zbor (a operatiunilor
aeriene) ce executa activitati de inspectie in zbor la bordul aeronavei respective nu se va
implica in actiunile echipajului, pe care le urmareste in sensul verificarii cunostintelor si
deprinderilor relevante legate de operarea respectivei aeronave, in conformitate cu
prevederile legale aplicabile si ale documentatiei de siguranta a operatorului, precum si in
conformitate cu formularele de inspectie standardizate.

(5) In situatia aparitiei unei situatii anormale/de urgenta in cazul zborului ce face obiectul
inspectiei, inspectorul pentru inspectia in zbor (a operatiunilor aeriene) aflat la bord va
participa la actiunile echipajului la solicitarea comandantului, dupa cum este aplicabil.
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SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA ‘
Capitolul 4. Reinnoirea Autorizatiei de Operator Aerian
4.1. Generalitati

(1) Detinatorul unei Autorizatii de Operator Aerian (AOA) emise pentru o perioada definita de
timp care doreste sa continue operarea dupa expirarea valabilitatii acestuia, trebuie sa
solicite reinnoirea documentului de certificare.

(2) Formatul cererii de reinnoire este prezentat in Anexa 2.1.

(8) Cererea de reinnoire trebuie inregistrata la sediul AACR cu cel putin 30 de zile inaintea
termenului de expirare a documentului de certificare.

(4) n cazul in care termenul de inregistrare este mai mic de 30 de zile, dar inainte de data
expirarii AOA, AACR isi rezerva dreptul de a comunica raspunsul privind reinnoirea
documentului de certificare in termen de 30 de zile de la data inregistrarii cererii la AACR.
Perioada de timp dintre data expirarii si data reinnoiri AOA reprezinta perioada de
suspendare a tuturor operatiunilor aeriene acordate anterior, operatorului aerian fiindu-i
interzisa efectuarea acestora.

5) In situatia transmiterii cererii de reinnoire a documentului de certificare ulterior datei de
expirare a acestuia, perioada de timp dintre data expirarii si data reinnoirii AOA reprezinta
perioada de suspendare a tuturor operatiunilor aeriene acordate anterior, operatorului
aerian fiindu-i si in acest caz interzisa efectuarea acestora.

(6) Daca de la data expirarii valabilitati AOA operatorul aerian nu solicitéd in maxim 3 luni de
zile abilitarea de a efectua operatiunile aeriene care fac obiectul AOA, atunci documentul
de certificare se revoca.

(7) Cererea de reinnoire este insotitd in mod obligatoriu documentele specificate la RACR-
OPS 4.180 si de dovada achitarii de catre operatorul aerian a tarifelor de supraveghere.

(8) Procesul de reinnoire a AOA nu este initiat daca, pana la data depunerii cererii de reinnoire,
operatorul aerian nu a putut face dovada inchiderii tuturor neconformitatilor evidentiate cu
ocazia auditurilor anterioare.

4.2. Analiza cererii de reinnoire si a documentatiei suport

(1) Intermen de 5 zile de la depunerea cererii de reinnoire si a documentatiei suport, operatorul
aerian este informat asupra necesitati completarii si/sau corectarii cererii tip si a
documentelor suport. in cazul in care cererea tip si/sau documentatia suport nu necesits
completari/corectari, operatorul aerian este informat asupra perloadel de efectuare a
auditurilor si a demonstratiilor operationale.

(2) In cazul in care cererea tip si/sau documentatia suport necesitd completari/corectari,
perioada de efectuare a mspectulor sia demonstratulor operationale este stabilita in termen
de 5 zile de la depunerea la reglstratura AACR a documentatlel corecte si complete.

(3) 1ncazul in care se constata faptul c& cererea tip si/sau documentatla suport nu respecta
cerintele prevazute de legislatia aplicabila, termenul de reinnoire a documentului de
certificare este prelungit cu perioada de remediere a acestora.

(4) Data inceperii efectuarii auditurilor si a demonstratiilor operationale nu poate depasi 5 zile
de la data finalizarii cu succes a etapei de evaluare a documentatiei.

4.3. Auditurile de reinnoire si demonstratiile operationale

(1) AACR evalueaza abilitatea operatorul aerian de a asigura operarea in siguranta si
intretinerea corespunzatoare a aeronavei, efectuarea pregatirii personalului propriu si, unde
este necesar, certificarea personalului cu responsabilitati operationale.
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(2) Cu aceasta ocazie se efectueaza verificari la fata locului (la sediul si bazele de operare, la
organizatiile de intretinere proprii sau contractate, dupa caz, si la facilitatile de aerodrom)
pentru a se constata mentinerea conditiilor care au stat la baza emiterii AOA.

(38) AACR poate solicita demonstratii operationale pentru a se convinge ca operatorul aerian
are abilitatea de a se conforma in continuare cu cerintele si procedurile de siguranta a
zborului aplicabile. Aceste demonstratii operationale reprezinta simularea activitatii pentru
care solicita reinnoirea certificarii si vor fi desfasurate in prezenta echipei de certificare
evaluandu-se eficienta politicilor, procedurilor, instructiunilor si metodelor declarate in
manualele si documentatia aprobata/acceptata.

(4) Perioada de efectuare a auditurilor si a demonstratiilor operationale nu depaseste 10 zile
de la inceperea acestor activitati.

(5) Reuzultatele auditurilor si ale demonstratiilor operationale sunt comunicate in scris
operatorului aerian in termen de 5 zile de la finalizarea activitatilor de inspectie si
demonstratii operationale.

(6) 1n cazul in care se constatd neconformitéti, in termen de 15 zile de la primirea raportului de
evaluare, solicitantul transmite spre acceptare la AACR un plan de masuri corective in care
este prezentat modul de remediere a acestora, precum si actiunile intreprinse de operator
pentru a evita repetarea acestora.

(7) In cazul in care in timpul auditurilor si/sau a demonstratiilor operationale se constats
neconformitati de nivel N1, documentul de certificare nu se reinnoieste pana cand
operatorul aerian nu face dovada remedierii acestora

4.4. Reinnoirea AOA

(1) Daca la finalizarea procesului de analiza, toate compartimentele implicate in procesul de
reinnoire sunt de acord cu solicitarea operatorului aerian, AACR emite AOA valabila pe o
perioada de maxim 1 an.

(2) In cazul in care se constata faptul ca operatorul aerian nu mai indeplineste cerintele ce au
stat la baza certificarii sale, AACR transmite acestuia o notificare de refuz a reinnoirii
documentului de certificare, caz in care documentul de certificare se suspenda.

(3)  ncazul in care compartimentele implicate in procesul de evaluare vor conditiona reinnoirea

documentului de certificare, in raportul final de evaluare se vor mentiona aceste conditii,
precum si faptul ca documentul de certificare este valid sub rezerva respectarii acestora.
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Capitolul 5. Suspendarea, revocarea de catre AACR a Autorizatiei de Operator
Aerian (AOA) si contestarea deciziilor AACR de catre operatorul aerian

5.1.

(1)
(2)

(3)

(4)

()

(6)

5.2.

(1)

()

3)
(4)

5.3.

(1)

(2)

Generalitati

Autorizatia de Operator Aerian poate fi suspendata sau revocata conform prevederilor
RACR-OPS 4.185(a).

De asemenea, in cazul unei cereri din partea operatorului aerian pentru
suspendareal/revocarea Autorizatiei de Operator Aerian, AACR procedeaza la
suspendareal/revocarea respectivei Autorizatii de Operator Aerian. In cazul suspendarii
Autorizatiei de Operator Aerian, AACR va proceda si la suspendarea activitatilor de
supraveghere a operatorului aerian.

Cand a fost luata decizia de suspendare sau revocare a unui AOA, operatorul trebuie sa
fie informat conform RACR-OPS 4.185(e).

Informarea consta in transmiterea unui document semnat de catre reprezentantul AACR
care are responsabilitatea semnarii Autorizatiei de Operator Aerian ce urmeaza a fi
suspendat sau revocat.

Incetarea perioadei de suspendare a AOA are loc numai in cazul in care AACR constata
inlaturarea cauzelor care au stat la baza deciziei sale. Totusi, exista posibilitatea ca la
momentul verificarii inlaturarii cauzelor care au stat la baza suspendarii AOA sa existe si
alte cerinte suplimentare aplicabile certificarii operatorilor aerieni pe care trebuie sa le
indeplineasca operatorul aerian in cauza. De asemenea, in cazul in care operatorul
aerian care a solicitat anterior intreruperea valabilitatii AOA acesta poate solicita incetarea
suspendarii documentului in cauza, cu conditia ca acesta sa se conformeze tuturor
cerintelor aplicabile la data solicitarii.

in cazul in care nu se constatd inldturarea cauzelor care au stat la baza deciziei de
suspendare a AOA, AACR mentine decizia de suspendare in termenele stabilite mai jos.

Suspendarea Autorizatiei de Operator Aerian

Suspendarea are un termen de aplicare ce nu poate depasi 6 luni, perioada in care, in
vederea incetarii suspendarii AOA, operatorul aerian poate sa transmita catre AACR un
plan de actiuni pentru inlaturarea cauzelor care au dus la masura de suspendare a
acestuia. In cazul in care operatorul aerian nu a demonstrat conformarea cu planul de
actiuni transmis si cerintele aplicabile in perioada de 6 luni de la suspendare, AACR
revoca Autorizatia de Operator Aerian.

Suspendarea Tinceteaza daca operatorul aerian face dovada inchiderii tuturor
neconformitatilor care au stat la baza suspendarii.

Anexa 4.1 prezinta un model al Deciziei de suspendare a documentului de certificare.

AACR notifica incetarea suspendarii, prin emiterea unei decizii, dupa modelul din Anexa
4.3, Tnainte de a se permite reluarea operarii. In nici un caz nu este permisa reluarea
operarii fara comunicarea deciziei AACR de incetarea suspendarii.

Revocarea Autorizatiei de Operator Aerian
Dupa expirarea celor 6 luni de suspendare prevazute la art. 5.2 (1) de mai sus,
AACR revoca Autorizatia de Operator Aerian prin emiterea unui document semnat de

catre reprezentantul legal al AACR care are responsabilitatea semnarii Autorizatiei
de Operator Aerian ce urmeaza a fi revocat.

AACR poate lua direct decizia de revocare fara a mai parcurge procedura de
suspendare a documentului de certificare.

Editia 01/Amdt. 03 5-1 2020



PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Partea LA Capitolul 5 Suspendare, revocare, contestare

3)
(4)

()

5.4.

(1)
(@)
(3)

Anexa 4.2 prezinta un model al Deciziei de revocare a documentului de certificare.

In cazul revocarii AOA, la cererea celui interesat, procedura de certificare se reia Si
se desfasoara ca in cazul autorizarii initiale.

in cazul revocarii AOA, titularul acesteia este obligat s& restituie originalul
documentului la Autoritatea Aeronautica Civila Roméana, in termen de 5 zile de la
data primirii deciziei de revocare.

Contestatii

Contestatiile impotriva deciziei AACR de /suspendare/revocare a Autorizatiei de
Operator Aerian se fac conform prevederilor legale.

Depunerea contestatiei nu suspenda executarea deciziilor AACR.
Deciziile necontestate in termenul legal, raman definitive.

2020
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Sectiunea 2 — Aeronave care nu detin certificat de tip EASA
Capitolul 6. Schimbari in sistemul de management

6.1.

(1)

(2)

Generalitati

In conformitate cu prevederile RACR-OPS 4.035 si RACR-OPS 4.175, operatorii aerieni

romani care detin sau intentioneaza sa obtina o AOA trebuie s& nominalizeze persoane

responsabile pentru ocuparea posturilor manageriale obligatorii.

in cazul operatorilor aerieni care detin sau intentioneaza s& obtina un AOA, persoanele

nominalizate de catre operatorul aerian (Manager Responsabil, Responsabil

Operatiuni Zbor, Responsabil Operatiuni Sol, Responsabil cu Pregatirea si

Antrenamentul Echipajelor si Responsabil cu sistemul de asigurare a calitatii) trebuie

sa fie acceptate de catre AACR, in conformitate cu prevederile RACR-OPS 4.175,

para. (e), alin. (1).

Daca persoana nominalizata este acceptata de catre o alta autoritate competenta pentru

ocuparea unui post managerial obligatoriu, se va specifica acest fapt in cererile prezentate

la Anexa 7.1.

In vederea aprobaérii persoanelor responsabile, operatorul trebuie sa transmitd la AACR

urmatoarele documente:

(@) ocerere conform Anexei 7.1, completata cu datele personale ale persoanei desemnate,
care sa ateste compatibilitatea cu functia si responsabilitatile propuse. Acest formular
este tratat ca document confidential intrucat contine date personale. Cererea nu va fi
completata si transmisa AACR in cazul Managerului Responsabil;

(b) o declaratie cu privire la persoana care asigura interimatul si durata prevazuta a
interimatului (maxim 30 de zile), in cazul schimbarii unei persoane responsabile;

(c) fisa postului pentru care este nominalizat;

(d) un document din care sa reiasa tipul si durata contractului de munca precum si durata
timpului de lucru;

(e) Curriculum Vitae;
(f) dovada efectuarii pregatiri specifice domeniului de activitate.

In cazul solicitarii de acordare a AOA , documentele mentionate la punctul (4) de mai sus,
vor fi transmise la AACR o data cu cererea tip de obtinere a documentului in cauza.

AACR fsi rezerva dreptul de a nu accepta nominalizarea unei persoane intr-un post
managerial obligatoriu daca persoana in cauza:

(@) a detinut anterior un post managerial si i-a fost retrasa acceptarea;

(b) in urma evaluarii nu a dat dovada de cunoastere a reglementarilor si procedurilor
aeronautice aplicabile;

(c) a contribuit la producerea unuia sau mai multor evenimente de aviatie;
(d) nu detine unul sau mai multe documente din cele prezentate la punctul (3) de mai sus.

. Organizarea procedurii de aprobare

Pentru acceptarea pe postul managerial obligatoriu, fiecare persoana nominalizata trebuie
sa parcurga cu succes o procedura de evaluare organizata la sediul AACR pentru a dovedi
cunoasterea legislatiei in vigoare specifice postului pentru care este nominalizat (Anexa
7.3).

Dupa inregistrarea cererii, la AACR se constituie o comisie de evaluare din cadrul
compartimentului responsabil cu supervizarea operatorilor aerieni care, in urma analizei
documentatiei depuse, decide modul de desfasurare a procedurii de acceptare.
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(8) Comisia analizeaza documentele transmise de operatorul aerian si decide daca este
necesara evaluarea, la sediul AACR, a persoanei nominalizate pe postul managerial
obligatoriu respectiv.

(4) In cazul in care documentatia depusa este incompleta sau necesita modificari, acest lucru
este adus la cunostinta solicitantului in termen de 10 zile de depunerea acesteia la
registratura AACR.

(5) Pentru a putea fi acceptata de catre AACR, persoana nominalizata de operator pentru
postul managerial obligatoriu trebuie sa indeplineasca cerintele de calificare si experienta
cerute de legislatia aplicabila.

(6) Analiza atenta a calificarilor detinatorilor de functii manageriale obligatorii este de o
importanta deosebita. O atentie marita se acorda experientei anterioare a persoanelor
nominalizate.

(7)  In cazuri exceptionale, AACR poate accepta o nominalizare ce nu indeplineste in totalitate
cerintele impuse, cu conditia ca persoana nominalizata sa poata demonstra o experienta
similara comparabila si abilitatea de a Tndeplini cerintele postului la un nivel considerat
acceptabil de catre AACR (se ia in considerare experienta persoanei nominalizate, precum
si natura si nivelul operatiunilor operatorului care a nominalizat persoana).

(8) Notificarea privind necesitatea intervievarii candidatului se transmite operatorului, in scris,
in termen de 10 zile de la depunerea documentatiei si cu minimum 5 zile Tnainte de data
programata a interviului. Data notificarii privind stabilirea interviului poate fi amanata pana
la completarea/corectarea de catre operator a documentatiei transmise, dar nu mai mult de
20 de zile de la data depunerii cererii.

(9) in celelalte cazuri, comisia de evaluare, desemnatd pentru evaluarea persoanei
nominalizate pe postul managerial obligatoriu respectiv, poate decide:

(a) acceptarea in mod direct a nominalizarii, fara a mai fi necesara parcurgerea intregii
proceduri de acceptare, tindnd cont de experienta in domeniul aviatiei in posturi de
conducere similare si buna colaborare de care persoana nominalizata a dat dovada in
decursul activitatii anterioare; sau

(b) In cazul in care persoana ih cauza face dovada efectuarii unei pregatiri specifice
relevante domeniului de activitate, intervievarea acesteia in scopul de a verifica nivelul
cunostintelor dobandite; sau

(c) in cazul in care persoana in cauza nu face dovada efectuarii unei pregatiri specifice
relevante domeniului de activitate, examinarea acesteia in scopul de a verifica nivelul
cunostintelor referitor la prevederile Manualului propriu de Operatiuni, a reglementarilor
si procedurilor aplicabile. Examinarea consta intr-un test scris, elaborat de comisia de
evaluare pentru domeniul respectiv. Pe parcursul examinarii persoana evaluata va
avea acces la documentatia relevantd domeniului pentru care este nominalizat. Nota
minima obtinuta la testul scris, in vederea acceptarii, este 7,50.

(10) in cazul in care persoana nominalizata nu a obtinut cel putin nota 7,50, sau in urma
interviului nu a facut dovada dobandirii cunostintelor relevante domeniului de activitate, la
solicitarea operatorului aerian, se va organiza (re)examinarea practica a persoanei
nominalizate. Daca nici in urma acestei (re)examinari nu a fost obtinuta nota minima, niciun
operator aerian nu va putea nominaliza acea persoana in vederea ocuparii postului
managerial respectiv pentru o perioada de 6 luni.

(11) Tn cazul in care o persoan&, nominalizatd anterior pentru ocuparea unui post managerial
obligatoriu, care nu a obtinut cel putin nota 7,50 in urma examinarii si care face ulterior
dovada efectuarii unei pregatiri specifice relevante domeniului de activitate al unui operator
aerian, este din nou nominalizata pentru ocuparea unui post managerial obligatoriu,
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aceasta va fi examinata conform prevederilor art. 6.2 (9)(c), indiferent de operatorul aerian
care face nominalizarea respectiva.

. Cerinte necesare pentru acceptarea ocuparii posturilor manageriale obligatorii

Conditii generale: Persoanele nominalizate pentru ocuparea posturilor manageriale
obligatorii trebuie sa demonstreze:

(@) experienta practica in aplicarea standardelor de siguranta;
(b) experienta practica in domeniul respectiv de operare;
(c) cunoasterea:
() prevederilor legislatiei aplicabile;
(i) Specificatiilor de operare, anexa la documentul de certificare;
(iii) continutului partilor relevante a propriului Manual de Operatiuni;
(d) familiarizarea cu sistemul de asigurarea calitatii,;
Manager responsabil (Accountable Manager):

Acceptarea Managerului Responsabil consta intr-o intrevedere la sediul AACR cu
Directorul General al institutiei si orice altd persoana desemnata de acesta, cu ocazia
careia vor fi purtate discutii ce vor avea ca subiect:

(@) aspecte privind gestionarea sigurantei zborului si modul de implementare a
reglementarilor aeronautice aplicabile;

(b) planul de administrare si de management sau orice alt document care sa descrie modul
de gestionare si alocare a resurselor materiale si umane pentru sustinerea operatiunilor
propuse la nivelul de siguranta cerut de reglementarile aplicabile;

(c) natura operarii, conform documentului de certificare detinut sau cererii tip depuse in
vederea obtinerii documentului de certificare;

(d) activitatea anterioara in domeniul aviatiei;
Responsabil operatiuni zbor

Persoana nominalizata sau adjunctul sau trebuie sa detina o licenta valida, pe unul
din tipurile de aeronave si specificatile de operare ale documentului de certificare si
calificari asociate corespunzatoare tipului de operatiuni efectuate conform AOA
detinute sau care se intentioneaza a fi obtinuta.

Responsabil pentru pregatirea personalului

(a) Persoana nominalizata sau adjunctul sau trebuie sa fie instructor pentru calificare pe tip
(TRI) cu licenta la zi pe un tip/clasa de aeronava operata sub AOA a operatorului.

(b) Persoana nominalizata trebuie sa aiba cunostinte cu privire la conceptul de pregatire a
personalului aeronautic navigant si nenavigant.

Responsabil pentru operatiuni sol

Persoana nominalizata trebuie s& aiba cunostinte temeinice asupra conceptului de
operatiuni la sol ale detinatorului de document de certificare.

Responsabilitati combinate ale detinatorilor de posturi manageriale obligatorii

Acceptarea unei singure persoane pentru ocuparea mai multor posturi manageriale
depinde de natura si nivelul operatiunilor de zbor ale operatorului aerian si de prevederile
legislatiei aplicabile. Aspectele care vor fi luate in considerare sunt competenta si
capacitatea persoanei de a-si indeplini responsabilitatile.
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In ceea ce priveste competenta pentru domeniile de activitate, nu se face nicio diferenta
fata de cerintele aplicabile persoanelor desemnate doar pentru un singur post managerial
obligatoriu.

Capacitatea unei persoane de a-si indeplini responsabilitatile depinde in primul réand de
complexitatea operatiunilor de zbor executate. Totusi, complexitatea organizatiei sau a
operatiunilor efectuate poate sa limiteze combinarea responsabilitatilor a doua sau mai
multe posturi manageriale obligatorii, combinatie care in alte situatii ar putea fi aprobata.

in toate situatiile, responsabilitdtile unui detintor de post managerial obligatoriu sunt ale
unei singure persoane.

Daca nu este satisfacuta de organizarea conducerii operatorului aerian, AACR poate
solicita 0 anumita ierarhizare organizationala corespunzatoare a acestuia.

Rezultatul procedurii de acceptare

in termen de 5 zile de la finalizarea procesului de aprobare, rezultatul acestuia este
comunicat in scris operatorului aerian.

In termen de 10 zile de la primirea scrisorii de acceptare, operatorul aerian transmite AACR,
pentru aprobare, amendamente la Manualul de Operatiuni si la orice alt document afectat
care face parte din sistemul de documente al operatorului aerian.

AACR poate respinge persoana nominalizata pentru ocuparea unui post managerial
obligatoriu daca:

(@) in urma analizei documentatiei depuse sau a informatiilor detinute de AACR, se
constatd dovezi clare ca acesta a detinut anterior o functie de conducere intr-o
companie din industria aeronautica si ca nu si-a indeplinit atributile si/sau i-a fost
retrasa acceptarea/aprobarea;

(b) exista dovezi ca a contribuit la producerea unuia sau mai multor evenimente de aviatie
civila ce au afectat negativ cerintele de siguranta aplicabile;

(c) in urma analizei documentatiei depuse se constata faptul ca nu sunt intrunite conditiile
impuse de legislatia aplicabila;

(d) nurma interviului se constata ca persoana nominalizatd nu detine cunostinte relevante
pentru ocuparea postului pentru care a fost nominalizat.

In cazul in care AACR nu accepta nominalizarea unei persoane, in termen de 5 zile de la
primirea rezultatului, operatorul aerian nominalizeaza o alta persoana pentru ocuparea
postului in cauzé, procedura de acceptare fiind reluaté. in cazul in care nici ce-a de-a doua
persoana nu este acceptatd, AACR ia masuri in consecinta (suspendarea AOA si/sau
retragerea acceptarii Managerului responsabil, etc.).

Procedura de retragere a acceptarii

AACR Tsi rezerva dreptul de a retrage acceptarea unei persoane detinatoare de post
managerial obligatoriu daca persoana in cauza dovedeste prin activitatea manageriala
desfasurata ca:

(@) afecteaza negativ cerintele de siguranta aplicabile domeniului respectiv conform
reglementarilor nationale si internationale;

(b) a contribuit la producerea unuia sau mai multor evenimente de aviatie civila;

(c) nu duce la indeplinire, in mod repetat, masurile corective si solicitarile AACR;

(d) nu duce la indeplinire atributiile ce Ti revin prin ocuparea postului pentru care a fost
acceptat de AACR.

Decizia de retragere a acceptarii, precum si motivele care au condus la aceasta decizie vor

fi comunicate de urgentd Managerului responsabil al operatorului aerian.
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6.7.

Operatorul aerian, dupa luarea la cunostinta a deciziei de retragere a acceptarii unei
persoanei aflate intr-un post managerial obligatoriu, comunica in termen de 3 zile, persoana
care asigura interimatul pentru postul managerial respectiv si in termen de 15 zile propune
AACR o noua persoana care sa fie supusa procedurii de acceptare descrisa in prezentul
capitol.

In cazul in care operatorul aerian nu transmite o noua propunere in termenul specificat,
AACR fisi rezerva dreptul de a lua masuri suplimentare pentru asigurarea sigurantei
Zborului.

in cazul retragerii acceptarii unei persoane, aceasta nu mai este aprobata pe pozitii similare
cel putin 2 ani de la eveniment. La expirarea celor 2 ani, in cazul in care se solicita, acesta
parcurge intreaga procedura de acceptare.

incetarea relatiilor contractuale ale persoanelor responsabile care ocupa unul
sau mai multe posturi manageriale obligatorii in cadrul unui operator aerian

Incetarea relatiilor contractuale ale persoanelor responsabile care ocupa unul sau mai multe
posturi manageriale obligatorii in cadrul unui operator aerian, atrage dupa sine
obligativitatea operatorului aerian in cauza de a comunica, in termen de 3 zile, numele
persoanei/persoanelor care asigura interimatul pentru postul/posturile manageriale
respective si, in termen de 15 zile, de a propune AACR o noua persoana/noi persoane care
sa fie supuse procedurii de acceptare descrise in prezentul capitol.

In cazul in care AACR este informat& de catre o persoana responsabild, care ocupa unul
sau mai multe posturi manageriale obligatorii, despre incetarea relatiilor sale contractuale
cu operatorul aerian in cadrul caruia a ocupat postul/posturile manageriale respective, iar
operatorul aerian nu comunica numele persoanei/persoanelor care asigura interimatul
pentru postul/posturile manageriale respective sau nu propune AACR o noua persoana/noi
persoane care sa fie supuse procedurii de acceptare, depasindu-se astfel termenele
specificate la para. (1) de mai sus, AACR isi rezerva dreptul de a lua masuri suplimentare
pentru asigurarea sigurantei zborului, conform Capitolului 5 din Partea LA.
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SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT

2017 6-6 Editia 01/Amdt. 01



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS

Informarea AACR privind inceperea operatiunilor Anexa 1.1

ANEXA 1.1 Informarea AACR privind intentia efectuarii operatiunilor de transport aerian
comercial si/sau lucru aerian

OPERATOR’S PRE-ASSESSMENT STATEMENT

Sectiunea 1A. A se completa de catre toti solicitantii
Section 1A. To be completed by all applicants

1. Numele companiei mentionat in Certificatul de | 2. Adresa locului principal de desfasurare a activitatii
inregistrare. Date de contact: adresa de | incluzénd nr. de telefon, fax-ul si adresa de e-mail.
corespondenta, telefon, fax si e-mail. Address of the principal place of business, including
Company registered name. Address of company: | telephone, fax and e-mail.

mailing address, telephone, fax and e-mail.

Adresa secundara de corespondenta:
Secondary business address:

Tipul de operatiuni:
Type of operation

3. Data propusa pentru inceperea operarii: | 4. Indicativele OACI solicitate in ordinea preferintelor:
Proposed start-up date: Requested designator for aircraft operating agency in order of
preference:
Indicativul de trei litere Indicativul telefonic
Three letters designator Telephony designator
a) a)
b) b)
c) c)

5. Date privind detinatorii de posturi manageriale:
Management and key staff personnel:

Functie Nume Date de contact
Title Name Contact details

Manager responsabil
Accountable Manager

Responsabil pentru
Monitorizarea Conformarii
Compliance Monitoring
Responsible

Responsabil cu siguranta
Safety Manager

Responsabilul pentru operatiuni
zbor
Flight Operations Manager

Responsabil pentru intretinere
Maintenance Responsible
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Responsabil pentru pregatirea
personalului
Crew Training Responsible

Responsabil operatiuni sol
Ground Operations Responsible

Sectiunea 1B. Propuneri referitoare la sistemul de intretinere a aeronavelor (a se completa de catre toti
solicitantii, dupa caz)
Section 1.B Proposals for maintenance (fo be completed by all applicants as appropriate)

O Operatorul aerian intentioneaza sa aiba propria organizatie Part 145 (a se completa 7 si 8)
Air operator intends to perform its maintenance as an AMO (complete 7 and 8)

O Operatorul intentioneaza ca lucrarile de intretinere si inspectiile la aeronava si
echipamentul asociat sa fie efectuate de alte organizatii (a se completa 7 si 11)
Air operator intends to arrange for maintenance and inspections of aircraft and associated
6. equipment to be performed by others (complete 7 and 11)

O Operatorul aerian intentioneaza sa efectueze lucrarile de intretinere sub un sistem
echivalent (a se completa 7 si 11)
Air operator intends to perform maintenance under an equivalent system (complete 7 and 11)

[0 Part 145 (a se completa 8)
AMO (complete 8)

7. Specificatiile de operare propuse: 8. AMO proposed ratings:
Air operator proposed types of operation AMO proposed ratings

O Pasageri si cargo O Airframe O Computers

Passengers and cargo [0 Powerplant O Instruments
O Exclusiv cargo O Propeller O Accessory

Cargo only [0 Avionics [0 Specialized service
N =Y 1P
Oters

Sectiunea 1C. A se completa de catre solicitantii din partea operatorului aerian
Section 1C. To be completed by air operator applicants

9. Documente referitoare la aeronava (furnizarea unei copii a contractului de inchiriere pentru toate
aeronavele inchiriate).
Aircraft data (provide a copy of the lease agreement for all leased aircraft)

a) Tipul, modelul si inmatricularea aeronavei. b) Numarul scaunelor pentru pasageri si/sau
Number of aircraft by type and model. Aircraft | capacitatea de incarcare cargo.
nationality and registration marks where available. Number of passengers seats and/or cargo payload
capacity.

10. Zonele propuse de operare:
Geographic area(s) of intended operations and proposed route structure:

Sectiunea 1D. A se completa de catre aplicant
Section 1D. To be completed by all applicants

11. Informatii aditionale referitoare la activitatea propusa (atasati documente aditionale, daca este
necesar):

Additional information that provides a better understanding of the proposed operation or business (attach
additional sheets, if necessary):

12. Pregatirea propusa (efectuata pe aeronava si/sau pe dispozitive sintetice de pregatire):
Proposed training (aircraft and/or flight simulation training device):
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Sectiunea 1E. Semnaturile si informatiile continute in aceasta cerere denota intentia solicitarii unei
cereri de acordare AOC si/sau autorizare a organizatiei de intretinere, dupa caz.

Section 1E. The signature ant the information contained in this form denote an intent to apply for an AOC and/or
approval as a maintenance organization, as appropriate.

Tipul organizatiei:
Type of organization:

Semnatura: Data: Nume si functie:
Signature: (zi/luna/an) Name and function:
Date:
(day/month/year)
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Sectiunea 2. A se completa de catre Autoritatea Aeronautica Civila Roméana (RCAA)
Section 2. To be completed by the Civil Aviation Authority (CAA)

Preluat de catre (nume si compartiment): Data receptionarii:
Received by (name and office): (zi/luna/an)
Date received:
(day/month/year)
Data inaintarii catre Directorul General al AACR (zi/luna/an): in vederea:
Date forwarded to the Director General of CAA (day/month/year): For:
[ intreprinderii de actiuni
action
O informarii
information only
Remarci:
Remarks:

Sectiunea 3. A se completa de catre compartimentul responsabil din cadrul AACR.
Section 3. To be completed by the office of the RCAA.

Preluat de catre: Numarul cererii de informare:
Received by: Pre-application number:

Data (zi/luna/an):
Date (day/month/year):

Compartimentul responsabil de desemnarea | Data inaintarii in vederea initierii procesului formal
managerului de proiect si a echipei de certificare | de certificare si autorizare (zi/luna/an).

din partea CAA: Local office assigned | Date forwarded to local office for imitiation of the formal
responsability for designation of the CAA project | certification or approval process (day/mont/year).
manager and the certification team:

Observatii:
Remarks:

2016 A11-4 Editia 01




AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS

Rezultatul intrevederii de informare Anexa 1.2

ANEXA 1.2 Rezultatul intrevederii de informare
Outcome of the information meeting

Numele operatorului aerian care a solicitat intrevederea de informare:
Name of air operator who requested the information meeting:

Date de contact: adresa de corespondenta, telefon, fax si e-mail:
Company registered name. Address of company: mailing address, telephone, fax and e-mail:

Persoane participante din partea solicitantului:
Applicant’s representatives:

Nume Functie Date de contact
Name Title Contact details

Persoane participante din partea AACR:
RCAA'’s representatives:

Nume Functie Date de contact
Name Title Contact details
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Minuta intrevederii:
Meeting summary:

Concluziile intrevederii:
Meeting conclusions:
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ANEXA 1.3 Informarea AACR privind intentia efectuarii operatiunilor NCC, NCO, SPO,

GA

OPERATOR’S PRE-ASSESSMENT STATEMENT

Sectiunea 1. A se completa de catre solicitantii
Section 1. To be completed by applicants

1. Numele companiei mentionat in Certificatul de
inregistrare. Date de contact: adresa de
corespondenta, telefon, fax si e-mail.

Company registered name. Address of company:
mailing address, telephone, fax and e-mail.

2. Adresa locului principal de desfasurare a activitatii
incluzand nr. de telefon, fax-ul si adresa de e-mail.
Address of the principal place of business, including
telephone, fax and e-mail.

Adresa secundara de corespondenta:
Secondary business address:

Tipul de operatiuni:
Type of operations

3. Data propusa pentru inceperea operarii:
Proposed start-up date:

4. Date privind personalul cu responsabilitati:
Responsible staff:

Functie Nume Date de contact
Title Name Contact details

Proprietar/Detinator aeronava
Aircraft owner

Persoana responsabila
Responsible person

O Operatorul aerian intentioneaza sa aiba propria organizatie Part 145 (a se completa 7 si 8)
Air operator intends to perform its maintenance as an AMO (complete 7 and 8)

[0 Operatorul intentioneaza ca lucrérile de intretinere si inspectiile la aeronava si
echipamentul asociat sa fie efectuate de alte organizatii (a se completa 7 si 11)
Air operator intends to arrange for maintenance and inspections of aircraft and associated

5. equipment to be performed by others (complete 7 and 11)

echivalent (a se completa 7 si 11)

[0 Operatorul aerian intentioneaza sa efectueze lucrarile de intretinere sub un sistem

Air operator intends to perform maintenance under an equivalent system (complete 7 and 11)

O Part 145 (a se completa 8)
AMO (complete 8)

6. Specificatiile de operare propuse:
Air operator proposed types of operation

7. Documente referitoare la aeronava (furnizarea unei copii a contractului de inchiriere pentru toate

aeronavele inchiriate).
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Aircraft data (provide a copy of the lease agreement for all leased aircraft)

a) Tipul, modelul si inmatricularea aeronavei.
Aircraft type and model. Aircraft nationality and
registration marks.

8. Zonele propuse de operare:
Geographic area(s) of intended operations and proposed route structure:

9. Informatii aditionale referitoare la activitatea propusa (atasati documente aditionale, daca este
necesar):

Additional information that provides a better understanding of the proposed operation or business (attach
additional sheets, if necessary):

Semnitura: Data: Nume si functie:
Signature: (zi/luna/an) Name and possition:
Date:
(day/month/year)

Sectiunea 2. A se completa de catre Autoritatea Aeronautica Civila Roméana (RCAA)
Section 2. To be completed by the Civil Aviation Authority (CAA)

Preluat de catre (nume si compartiment): Data receptionarii:
Received by (name and office): (zi/luna/an)
Date received:
(day/month/year)
Data inaintarii catre Directorul General al AACR (zi/luna/an): In vederea:
Date forwarded to the Director General of CAA (day/month/year): For:
O intreprinderii de actiuni
action
O informarii
information only
Remarci:
Remarks:
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Sectiunea 3. A se completa de catre compartimentul responsabil din cadrul AACR.
Section 3. To be completed by the office of the RCAA.

Preluat de catre: Numarul cererii de informare:
Received by: Pre-application number:

Data (zi/luna/an):
Date (day/month/year):

Compartimentul responsabil de desemnarea | Data inaintarii in vederea initierii procesului formal
managerului de proiect si a echipei de certificare | de certificare si autorizare (zi/luna/an).

din partea CAA: Local office assigned | Date forwarded to local office for imitiation of the formal
responsability for designation of the CAA project | certification or approval process (day/mont/year).
manager and the certification team:

Observatii:
Remarks:
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PAGINA LASATA LIBER INTENTIONAT
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ANEXA 2.1 Cererea tip pentru operatiuni de transport aerian comercial

CERERE PRIVIND ACORDAREA / MODIFICAREA

CERTIFICATULUI DE OPERATOR AERIAN (AOC)
APPLICATION FOR THE ISSUE/ VARIATION OF THE
AIR OPERATOR CERTIFICATE (AOC)

1.1 SOLICITANTUL:

The Applicant

o Numele operatorului @erian:. ... ... ..o
Name of the Air Operator

e Denumirea comerciala (daca difera fata de numele operatorului):.......................
Dba Trading Name

o Adresa operatorului @erian:.. ... . ..o
Adress of the Air Operator

e Date comerciale si fiscale de inregistrare:............coooiiiiiiiiiie
Commercial and tax registration data

LI =1 1= o o .
Phone

O A

0 Bl e s

1.2  REPREZENTAT prin (nume, prenume, functie/calitate, adresa)
Represented by (name, surname, title/function, address)

solicit acordarea U, modificarea L1, Certificatului de Operator Aerian pentru a fi autorizat
sa desfagoare operatiuni de transport aerian. In acest scop prezint urmatoarele
informatii:

I request the issuel] / variationOl / of the Air Operator Certificate to be autorised to perform commercial air operations. For this
purpose | present the next informations

2.1 Aeronave (tip, numar si inmatriculare):
Aircraft (type, number and registration mark)

2.1.1 Aeronave proprii:
Own Aircraft

2.1.2 Aeronave detinute in baza unui titlu de detinere (natura juridica a titlului de

detinere, perioada de utilizare):
Aircraft held under a title of ownership (legal nature of the ownership title, period of use)
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2.2  Specificatii de Operare:

Operations Specifications

Nota: Specificatiile de Operare se completeaza pentru fiecare tip de aeronava.
Note Operations Specifications are completed for each aircraft type.

Tip Aeronava:
Aircraft Model:

Inmatriculare aeronava:
Registration Marks:

Operatiuni Comerciale:
Commercial operations:

Zone de Operare:
Area of operation:

Limitari Speciale:

Special Limitations:
Aprobari Specifice: Specificatie’: Observatii:
Specific Approvals: YES NO Specificatioh: Remarks:
Bunuri Periculoase
Dangerous Goods D D
Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa
Low Visibility Operations
Decolare [ O RVRz: ... m
Take-Off
Apropiere si aterizare ] ] ATS
Approach and Landing C et
RVR: ....m
DH: ... ft
RVSM I N/A | o
ETOPS LI N/A ] [] | Max. diversion time#: .... min
Specificatii complexe de navigatie pentru ] ] 6
operatiuni PBN®

Enumerati in aceasta coloana criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tip de aprobare.
List in this column the most permissive criteria for each approval or the approval type (with appropriate criteria).

2 RVR dorit, In metri (m).
Intended take-off RVR, in meters.

3 Tipul de apropiere de precizie: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIA, CAT IIIB sau CAT IIIC. Inserati
valoarea minima a vizibilitatii in lungul pistei (RVR) In metri (m) si a Tnaltimii de decizie (DH) in picioare.
The precision approach category: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB or CAT IIIC. Insert the
minimum runway visual range (RVR) in meters and decision height (DH) in feet.
4 Se poate indica si limita de distanta (in mile nautice), precum si tipul motorului.

The threshold distance may also be listed (in NM), as well as the engine type.

5 Navigatia bazatd pe performante (PBN). Se folosesste un rand pentru fiecare aprobare specificd pentru operatiuni

PBN complexe (de exemplu RNP AR APCH), limitérile corespunzatoare fiind indicate in coloana “Specificatii”
si/sau “Observatii”. Aprobarile individuale ale procedurilor RNP AR APCH specifice pot fi enumerate in
specificatiile de operare sau in Manualul de Operatiuni. in cazul din urma, specificatiile de operare conexe ar trebui
sa mentioneze pagina corespunzatoare din Manulul de Operatiuni.
Performance-based navigation (PBN). one line is used for each complex PBN specific approval (e.g. RNP AR
APCH), with appropriate limitations listed in the ‘Specifications’ and/or ‘Remarks’ columns. Procedure-specific
approvals of specific RNP AR APCH procedures may be listed in the operations specifications or in the operations
manual. In the latter case, the related operations specifications must have a reference to the related page in the
operations manual.
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Complex navigation specifications for PBN operations

MNPS ] ]

Operatiuni cu avioane cu un singur motor cu
turbina pe timp de noapte sau in conditii IMC

(SET IMC) O O]

Operations of single-engined turbine aeroplane at night or
in IMC (SET-IMC)

Operatiuni cu elicoptere cu ajutorul sistemelor

de redare a imaginii pe timp de noapte Ol Ol
Helicopter NVIS(night vision imaging system)

Operatiuni cu incarcaturi speciale efectuate cu

elicopterul
Helicopter Hoist Operations

[
[

Operatiuni de servicii medicale de urgenta cu

elicopterul
Helicopter emergency medical service operations

Pregatirea membrilor echipajului de cabina
Cabin crew training

Eliberarea atestatului de membru al echipajului

de cabina
Issue of CC attestation

O o (g 0O
O o (g 0O

Continuitatea Navigabilitatii
Continuing airworthiness

Altele®
Others

(=)}

Limitarile, conditiile si baza normativa pentru aprobarea operationald asociata aprobarii PBN (ex: sistemul global de
navigatie prin satelit — GNSS, echipamente de masurare a distantei/ DME/ unitate de referintd inertiald —
DME/DME/IRU, etc.).

Limitations, conditions and regulatory basis for operational approval associated with the PBN approval (e.g. global
navigation satellite szstem — GNSS, distance measuring equipment/ DME/ inertial reference unit — DME/ DME/
IRU), etc.).

Numele persoanei/organizatiei responsabild cu asigurarea mentinerii continuitatii navigabilitatii acronavei.

The name of the person/ organization responsible for ensuring that the continuing airworthiness of the aircraft is
maintained.

~

=)

Aici se pot introduce alte posibile aprobari sau date, folosindu-se un rand (sau un bloc de mai multe randuri), pentru
fiecare autorizatie (ex.: operatiuni de aterizare pe distantd scurtd, operatiuni de apropiere pe etape, operatiuni cu
elicoptere la/de la o zona de interes public, operatiuni cu elicoptere deasupra unu mediu ostil localizat in afara
zonelor aglomerate, operatiuni cu elicoptere fara capabilitatea unei aterizari de urgenta sigure, operatiuni cu unghiuri
de inclinare marite, distanta maxima de la un aerodrom adecvat pentru avioane bi-motoare fara aprobare ETOPS,
aeronave folosite pentru operatiuni necomerciale) dar si dovezi care demonstreaza in mod clar modul in care au fost
indeplinite standardele specificatiilor de certificare individuale..

Other approvals or data can be entered here, using one line (or one multi-line block) per authorization (e.g. short
landing operations, steep approach operations, helicopter operations to/from a public interest site, helicopter
operations over a hostile environment located outside a congested area, helicopter operations without a safe forced
landing capability, operations with increased bank angles, maximum distance from an adequate aerodrome for two-
engined airplanes without an ETOPS approval, aircraft used for noncommercial operations). ) and evidence which
clearly demonstrates how the standards of the individual certification specifications have been fulfilled.
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2.3 Baze de operare (principale si secundare).

Operating bases (home and secondary)

Data management organization

Lista persoanelor
nominalizate ca detinatoare

de posturi manageriale
List of persons nominated as Post-
Holders

Date privind organizarea manageriala.

Numele, experianta si calificarea
Name, experience and qualification

Date de contact (tel, e-mail)
Contact information (phone, e-mail)

-Manager Responsabil
Accountable Manager

-Responsabil cu Monitorizarea

Conformarii
Compliance Monitoring Manager

-Responsabilul cu siguranta
Safety Manager

-Responsabil Operatiuni Zbor
Flight Operations Manager

-Manager CAMO
CAMO Manager

-Responsabil cu

personalului,
Crew Training Manager

pregatirea

-Responsabil Operatiuni Sol
Ground Operations Manager

2.5
aprobare.

Data la care Manualul de Operatiuni va fi inaintat catre AACR spre analiza/

The date when the Operations Manual will be submited to the RCAA for analzse/ approval.

1n cazul in care nu este necesard o modificare a MO, se completeaza cu editia in vigoare aprobats de

AACR.

If it's not necessary to amend the Operations Manual, complete with the edition in force, approved by RCAA.
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2.6 Dovada autorizarii sistemului de intretinere, respectiv Certificatul organizatiei
privind managementul continuitatii navigabilitati (CAMO) sau dovada depunerii
documentelor necesare pentru obtinerea acestui certificat;

Proof of authorization of the maintenance system, respectively Continuing Airworthiness Management Organization
(CAMO) Certificate or proof of submission of documents required for the issue of such certificate.

2.72 Data propusa pentru inceperea operatrii.

The proposed date for commencement of operation.
2 Se completeaza in cazul certificarii initiale sau in cazul modificarii AOC prin introducerea de noi
avioane, extinderea zonelor de operare, completarea cu noi autorizari speciale.

Complete for initial certification or for an amendment of the AOC by introducing new aircrafts, expanding areas of operation,
adding new special authorizations.

2.8%  Numarul Certificatului de Operator Aerian detinut.
The number of the held Air Operator Certificate.

3 Se completeaza numai in cazul solicitarii modificarii AOC.
Complete only if requested an amendment of the AOC.

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a
acestora va fi adusa la cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Romane, in termenele
prevéazute in reglementarile aeronautice aplicabile.

| declare that the information given above are true and that any amendment of them shall be communicated to the
Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele si prenumele persoanei autorizate
(cu majuscule):
Name and Surname of the authorized person (uppercase)

Semnatura:
Signature

Data:
Date
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PAGINA LASATA LIBER INTENTIONAT
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ANEXA 2.2 Cererea tip pentru operatiuni de lucru aerian

CERERE PRIVIND
ACORDAREA/MODIFICAREA/PRELUNGIREA VALABILITATII
AUTORIZATIEI DE OPERATOR AERIAN (AOA)

1.1. SOLICITANTUL (nume, adresa, date comerciale si fiscale de inregistrare):

solicit acordarea[ ], modificareal__, prelungirea valabilitatii [__] Autorizatiei de Operator
Aerian pentru a fi autorizat sa desfasor operatiuni aeriene, conform urmatoarelor informatii:

2.1. Aeronave (tip, numar si inmatriculare)

2.1.1. Aeronave proprii

2.1.2. Aeronave aflate la dispozitie in baza unui titlu de detinere (natura titlului de detinere,
perioada de utilizare)
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2.2. Categoria operatiunilor aeriene propuse pentru autorizare.

Nr. Operatjuni Da/Nu inmatriculare

A. LUCRU AERIAN

1. Operatiuni in folosul agriculturii si silviculturii

2. Aerofotogrametrie

3. Operatiuni geodezice

4. Tractare aeronave

5. Operatiuni cu parasute si lansare materiale

6. Operatiuni de supraveghere

7. Reclama aeriana (tractare banner)

8. Observatii meteo

9. Calibrari mijloace PNA-Tc.

10. Operatiuni speciale cu elicoptere (incarcaturi

suspendate)

11. Operatiuni de stingere a incendiilor

12. Operatiuni pentru protectia mediului

13. Operatiuni de cautare si salvare

14. Alte activitati

2.3. Baze de operare pentru fiecare tip de aeronava (principale si secundare).

2.4. Date privind organizarea manageriala.

2.4.1. Structura organizatorica si functiile compartimentelor.
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2.4.2. Numele, calificarea si experienta personalului responsabil pentru:

a) operatiunile de zbor;

b) sistemul de intrefinere tehnica;

c) sistemul de asigurare a calitatji;

d) pregatirea, antrenarea si inspectia proprie a personalului aeronautic navigant.

(
(
(
(

2.5. Tipul zonelor geografice propuse pentru operare (ses, munte, mare, zbor deasupra
oraselor mari si/sau deasupra municipiului Bucuresti).

2.7. Date detaliate privind sistemul de intretinere tehnica a aeronavelor.

2.7.1. Organizarea sistemului de intretinere tehnica a aeronavelor.

2.7.2. Responsabilitatile pentru intretinerea tehnicéa a fiecarui tip de aeronava (numele si adresa
organizatiei de intretinere si numarul contractului cu aceasta, daca este cazul).
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2.7.3. Referinte privind programul de intretinere pentru fiecare tip de aeronava.

Tse completeaza numai in cazul solicitarii modificarii sau prelungirii valabilitatii Autorizatiei de Operator Aerian

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa
la cunosgtinta Autoritétii Aeronautice Civile Romane, in termenele prevéazute in reglementarile
aeronautice aplicabile.

Numele si prenumele persoanei autorizate (cu majuscule)

Semnatura

Data
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ANEXA 2.3 Cererea privind autorizarea operatiunilor de aviatie generala cu
aeronave complexe motorizate

Cerere privind autorizarea operatiunilor de aviatie generala

cu aeronave complexe motorizate
Applicatin for general aviation operation approval
with complex motor-powered aircraft

1.1 Solicitantul:

The Applicant
¢ Numele
proprietarului/detinatorului:....... ...
Name of the aircraft owner
e Adresa
proprietarului/detinatorului:....... ... ..o
Adress of the aircraft owner
I =YY o o T
Phone
0 A
I o o = 1|

1.2 Reprezentat prin (nume, prenume, functie/calitate, adresa) (in cazul in care
proprietarul/detinatorul este persoana juridica)
Represented by (name, surname, title/function, address)

solicit aprobarea pentru a desfdsura operatiuni de aviatie generald. in acest scop prezint

urmatoarele informatii:
| request the approval to perform general aviation operations. For this purpose | present the next informations

2.1 Aeronave (tip, numar si inmatriculare):
Aircraft (type, number and registration mark)
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Anexa 2.3 Cererea operatiuni aviatie generala
2.2 Specificatii de Operare:

Operations Specifications

Nota: Specificatiile de Operare se completeaza pentru fiecare tip de aeronava.

Note Operations Specifications are completed for each aircraft type.
Tip Aeronava: Inmatriculare aeronava:
Aircraft Model Aircraft Reaqistration Mark
Specificatii de Operare: YES | NO | Specificatii’ Observatji
Operations Specifications Specifications Remarks
Bunuri Periculoase O O
Dangerous Goods
Low Visibility Operations Take-Off 0| O |RVR* ... m

] CAT3 ....RVR:....m
Approach and Landing ] ] DH: ... ft
RVSM L1 N/A ] ]
ETOPS CIN/A 1 1 Max. diversion time?: ....

min

MNPS L1 N/A ] ]
Specificatii de navigatie pentru operatiuni PBN® ] ] 6
Navigation specifications for PBN operations
Specificatii minime de performanta de navigatie. ] ]
Minimum navigation performance specification.
Operatiuni cu elicopterul cu ajutorul sistemelor de
redare a imaginii pe timp de noapte. O O
Helicopter operations with the aid of night vision imaging
systems.
Operatiuni cu incarcaturi suspendate efectuate cu
elicopterul. [ [
Helicopter Hoist Operations.
Operatiuni de servicii medicale de urgenta cu
elicopterul. Il Il
Helicopter emergency medical service operations.

! Enumerati in aceastd coloand criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare sau tip de aprobare.
List in this column the most permissive criteria for each approval or the approval type (with appropriate criteria).

2 RVR dorit, in metri (m).
Intended take-off RVR, in meters.

3 Tipul de apropiere de precizie: CAT I, I, IIIA, IIIB or IIIC. Inserati valoarea minima a vizibilitatii in lungul pistei
(RVR) in metri (m) si a inaltimii de decizie (DH) in picioare.
The precision approach category: CAT I, II, IlIA, IIIB or IIIC. Insert the minimum runway visual range (RVR) in
meters and decision height (DH) in feet.

4 Se poate indica si limita de distan{a (in mile nautice), precum si tipul motorului.
The threshold distance may also be listed (in NM), as well as the engine type.

> Navigatia bazata pe performante (PBN). Inserati valoarea RNAV si RNP.
Performance-based navigation (PBN). Insert the RNAV and RNP values.

¢ Limitarile, conditiile si baza normativi pentru aprobarea operationald asociati aprobirii PBN (ex: sistemul global de
navigatie prin satelit — GNSS, echipamente de masurare a distantei/ DME/ unitate de referintd inertiald —
DME/DME/IRU, etc.).
Limitations, conditions and regulatory basis for operational approval associated with the PBN approval (e.g. global
navigation satellite szstem — GNSS, distance measuring equipment/ DME/ inertial reference unit — DME/ DME/
IRU), etc.).
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2.3 Baza de operare
Operating bases

2.4 Date privind persoana responsabila cu respectarea prevederilor aplicabile si cu
desfasurarea in siguranta a operatiunilor aeriene de aviatie generala.
Responsable person information

Numele, experianta si calificarea Date de contact (tel, e-mail)
Name, experience and qualification Contact information (phone, e-mail)

2.5 Data la care Manualul de Proceduri va fi inaintat catre AACR spre analiza/

aprobare.
The date when the Procedures Manual will be submited to the RCAA for analzse/ approval.

2.6 Dovada autorizarii sistemului de intretinere, respectiv Certificatul organizatiei
privind managementul continuitatii navigabilitati (CAMO) sau dovada depunerii
documentelor necesare pentru obtinerea acestei aprobari;

Proof of authorization of the maintenance system, respectively Continuing Airworthiness Management Organization
(CAMO) Certificate or proof of submission of documents required for the issue of such approval.

2.7 Data propusa pentru inceperea operarii.
The proposed date for commencement of operation.

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a
acestora va fi aduséa la cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Romane, in termenele
prevazute in reglementarile aeronautice aplicabile.

| declare that the information given above are true and that any amendment of them shall be communicated to the
Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele si prenumele persoanei autorizate
(cu majuscule):
Name and Surname of the authorized person (uppercase)

Semnatura:
Signature

Data:
Date
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PAGINA LASATA LIBER INTENTIONAT
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ANEXA 2.4 Lista documente ce trebuie depuse la AACR in vederea obtinerii
documentului de certificare

Lista documente

Nr.

crt. Doc necesare emiterii documentului de certificare

1. | Cerere acordare document de certificare

2. | Actele constitutive, cu toate completarile si modificarile ulterioare

3 | Declaratia cu privire la posibilitatea asigurarii resurselor financiare necesare efectuarii in conditii de

" | siguranté a tuturor operatiunilor pentru care se solicitd documentul de certificare
Programul de efectuare a procesului de certificare care sa contina:
- Datele la care solicitantul depune spre evaluare manualele necesare (in cazul in care nu sunt

4 depuse o data cu cererea tip);

" | - Data silocatja la care aeronavele pot fi inspectate;
- Data la care se poate incepe efectuarea inspectiei sediului social, a bazelor de operare si a
tuturor celorlalte facilitati (intretinere, dispecerat, etc.)

5. | Lista detinatorilor de posturi manageriale si a celorlalti detinatori de funciii cheie; lista va confine
numele, titulatura, experienta, calificarile si baza legala ce trebuie respectata pentru ocuparea
acestor funciii

6. | Lista rutelor pe care intenfioneaza sa opereze regulat si/sau lista zonelor de operare in cazul
curselor neregulate

7. | Lista cu bazele de operare pe care intentioneaza sa isi desfasoare activitatea

8. | Certificat de inmatriculare pt fiecare aeronava

9. | Certificat de navigabilitate pt fiecare aeronava

10. | Certificat de zgomot pt fiecare aeronava

11. | Licenta statiilor radio pt fiecare aeronava

12. | Copia contractelor de asigurare pentru incarcatura comerciald si pentru raspundere civila fata de
terti

13. | Copia contractelor de detinere (proprietate/inchiriere) a aeronavelor pe care intentioneaza sa le
opereze

14. | Detalii cu privire la facilitatle de pregatire a personalului aeronautic operational, inclusiv lista si
copiile documentelor de calificare a STD-urilor pe care intentioneaza sa le utilizeze pentru
pregatirea personalului navigant

15. | Detalii cu privire modalitatea in care operatorul implementeaza Sistemul de Management.

16. | Manualul de Operatjuni A

17. | Manualul de Operatiuni B

18. | Manualul de Operatiuni C

19. | Manualul de Operatiuni D

20. | Manualul de Zbor al Aeronavei (pt fiecare aeronava)

21. | Lista Master a Echipamentului Minim

22. | Lista Echipamentului Minim (pt fiecare aeronava)

23. | Manualul Sistemului de Management

24. | Manualul pentru Operatiuni Sol

25. | Manualul Echipajului de Cabina

26. | Manualul de Degivrare

27. | Manual de Bunuri Periculoase
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Nr.

ort. Doc necesare emiterii documentului de certificare

28. | Manual pentru operatiuni EMS

29. | Manualul de monitorizare a conformarii

30. | Copia contractelor sau conventiilor incheiate intre solicitant si agentii aeronautici autorizati pentru
prestarea serviciilor de navigatie aeriana, dispatch, handling, catering, alimentare cu carburant si
pentru alte facilitati aeroportuare sau a manualelor operationale pentru prestare de servicii in regim
propriu, dupa caz;

31. | Imputernicirea, Tn cazul in care solicitantul este reprezentat de o alta persoang;

32. | Dovada autorizarii sistemului de intretinere, respectiv Certificatul organizatiei privind managementul
continuitatii navigabilitati (CAMO) sau dovada depunerii documentelor necesare pentru obtinerea
acestui certificat;

33. | Dovada autorizarii organizatiei de intrefinere, respectiv Certificatul de autorizare Part 145 sau
contractele incheiate cu organizatiile de intretinere, autorizate Part 145, ce vor asigura intretinerea
aeronavelor operate, in cazul in care organizatia proprie nu este autorizata in acest sens.

34. | a) Manager Responsabil:

- fisa postului pentru care este nominalizat
- Curriculum Vitae
- document din care sa reiasa tipul si durata contractului de munca precum si durata timpului
de lucru
- dovada efectuarii pregatiri specifice domeniului de activitate
35. | b) Responsabil Operatiuni Zbor

- cerere nominalizare

- fisa postului pentru care este nominalizat

- Curriculum Vitae

- document din care sa reiasa tipul si durata contractului de munca precum si durata timpului
de lucru

- dovada efectuarii pregatiri specifice domeniului de activitate

c) Responsabil CAMO
(conform procedurilor aplicabile)

d) Responsabil Pregatire Membri Echipaj

- cerere nominalizare

- fisa postului pentru care este nominalizat

- Curriculum Vitae

- document din care sa reiasa tipul si durata contractului de munca precum si durata timpului
de lucru

- dovada efectuarii pregatiri specifice domeniului de activitate

e) Responsabil Operatiuni Sol

- cerere nominalizare

- fisa postului pentru care este nominalizat

- Curriculum Vitae

- document din care sa reiasa tipul si durata contractului de munca precum si durata timpului
de lucru

- dovada efectuarii pregatiri specifice domeniului de activitate

e) Responsabil cu sistemul de asigurare a calitatii (doar pt AOA)

- cerere nominalizare
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Nr.
crt.

Doc necesare emiterii documentului de certificare

- fisa postului pentru care este nominalizat

- Curriculum Vitae

- document din care sa reiasa tipul si durata contractului de munca precum si durata timpului

de lucru

- dovada efectuarii pregatiri specifice domeniului de activitate

SPATIU LASATA LIBER INTENTIONAT
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SPATIU LASATA LIBER INTENTIONAT

2016 A2.4 -4 Editia 01



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS

Cererea tip Autorizatie HR Anexa 2.5

ANEXA 2.5 Cererea tip pentru Autorizare HR

CERERE PRIVIND ACORDAREA / MODIFICAREA

AUTORIZATIEI HR
APPLICATION FOR THE ISSUE/ VARIATION OF THE
HR AUTHORISATION

Acordare Autorizatie HR Modificare Autorizatie HR

O O

1. SOLICITANTUL:

The Applicant

o Numele operatorului @erian:. ... ... ..o
Name of the Air Operator

e Denumirea comerciala (daca difera fata de numele operatorului):.......................
Dba Trading Name

o Adresa operatorului @EIaN:. ... .. ..o
Adress of the Air Operator

e Date comerciale si fiscale de inregistrare:............coooiiiiiiiiiiiiiie
Commercial and tax registration data

L 1Y 1Y {0 o
Phone

L = G

L 0 = 1

2. REPREZENTAT prin (nume, prenume, functie/calitate, adresa)

Represented by (name, surname, title/function, address)

solicit acordarea U1, modificarea U], Autorizatiei HR pentru a fi autorizat sa desfagor
operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat. In acest scop prezint urmatoarele
informatii:

| request the issuell / variationd / of the High Risk Autorisation to be autorised to perform high risck commercial specialosed
operations. For this purpose | present the next informations

3. Detinator al AOC nr. (daca este Cazul): v.cuveurerenrarenrassnranennes
Holder of AOC no. (if applicable):

4. Detinator al Declaratieinr.: ..............................
Holder of Declaration no.:
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Anexa 2.5

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Cererea tip Autorizatie HR

5. Aeronave cu care se intentioneaza desfasurarea de operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat:
Aircraft involved in high risk commercial specialised operation (type, number and registration mark)

Tipul aeronavei inmatricularea Operatiunile comerciale Aprobari specifice | Alte autorizatii | Data propusa pt. | Data pana la care de
Alc type aeronavei specializate cu risc ridicat detinute detinute inceperea operarii doreste operarea
Registration mark | High risk commercial specilised operations | Specific approval held | Other authorisation | The proposed date for (daca este aplicabil)
held commencement of End of operation (if
operation applicable)
6. Descrierea operatiunilor comerciale specializate cu risc ridicat:
Description of high risk commercial specialised operations:
Editia 01/Amdt. 01 A25-2 2017
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Cererea tip Autorizatie HR Anexa 2.5

7. Zona sau locul de operare:
Area or site of operations:

8. Limitari specifice
Special limitations

9. Urmatoarele documente trebuie atasare prezentei cereri:
The following documents must be attached to this application:

O descrierea sistemului de management al operatorului, inclusiv structura
organizatorica si persoana/lista persoanelor responsabild/e pentru posturile
manageriale obligatorii,

Description of the operator’'s management system, including organisationl structure and person/list of persons responsible
for the management and supervision.

O evaluarea riscurilor,
risk evaluation

O Procedurile Standard de Operare (SOP).
Standard Operationg Procedures (SOP’s)

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a
acestora va fi adusa la cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Romane, in termenele
prevazute in reglementarile aeronautice aplicabile.

| declare that the information given above are true and that any amendment of them shall be communicated to the
Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele si prenumele persoanei autorizate
(cu majuscule):
Name and Surname of the authorized person (uppercase)

Semnatura:
Signature

Data:
Date
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Documente de certificare Anexa 3.1

ANEXA 3.1 Documente de certificare — Certificatul de Operator Aerian

CERTIFICAT DE OPERATOR AERIAN
AIR OPERATOR CERTIFICATE

Tipuri de operatiuni: Transport Aerian Comercial (CAT): [] Pasageri [] Cargo
Types of operation: Commercial air transport : Passengers Cargo
[] Altele:.....
Other:......
Romania

Civil Aeronautical Autorithy

AOC: Numele Operatorului Aerian: Puncte operationale de contact:
Operator Name: Operational Points of Contact:

Denumirea comerciala:
Dba Trading Name:

Datele de contact pentru
Adresa Operatorului Aerian: comunicare, fara  intarzieri

Operator address: nejustificate, cu conducerea
Telefon: operationald sunt prezentate in:
Telephone: ’
Contact details, at which operational
Fax: management can be contacted without
undue delay, are listed in .....
E-mail:
Acest certificat atesta ca ................ este certificata pentru a efectua operatiuni aeriene comerciale, dupa cum

este mentionat in Specificatile de Operare, in conformitate cu Manualul de Operatiuni si Anexa V la
Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 si cu actele sale delegate ti de punere in aplicare.
This certificate certifies that ................ is authorised to perform commercial air operations, as defined in the attached operations

specifications, in accordance with the Operations Manual and Annex V to Regulation (EU) 2018/1139 and its delegated and implementing
acts.

Data emiterii: Semnatura:
Date of issue Signature:

Nume:
Name:

;‘;g_'atura: Director General

EASA Form 138
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PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Anexa 3.1 Documente de certificare

SPECIFICATII DE OPERARE
OPERATIONS SPECIFICATIONS

Date de contact autoritate emitenta:

) : = Sos. Bucuresti-Ploiesti, Nr. 38-40, Sector 1, Bucuresti, Romania.
Issuing Authority Contact Details: v ’ ’ ’

Telefon: +40.21.208.15.08
Telephone:
Fax: +40.21.208.15.72 / +40.21.233.40.62
E-mail: dir.gen@caa.ro
AOC: Numele Operatorului Aerian: Data emiterii: Semnatura:
Name of the Air Operator: Date of issue: Signature:
Denumirea comerciala: Nume:
Dba Trading Name: Name:
Titulatura: Director General
Title:
Specificatii de Operare:
Operations Specifications:
Tip Aeronava:
Aircraft Model:
inmatriculare aeronava:
Registration Marks:
Operatiuni Comerciale: [] Pasageri [] Cargo [] Altele:
Commercial operations Passengers Cargo Other:
Zone de Operare:
Area of operation:
Limitari Speciale:
Special Limitations:
Aprobari Specifice: Specificatie: Observatii:
Specific Approvals: YES NO Specification: Remarks:
Bunuri Periculoase ] O]
Dangerous Goods
Operatiuni Tn conditii de vizibilitate redusa
Low Visibility Operations
Decolare ] ] RVR: ..... m
Take-Off
Apropiere si aterizare .
Approach and Landing D D CAT: ...
RVR: ....m
DH: ... ft
RVSM CIN/A O | O
ETOPS L1 N/A ] ] | Max. diversion time: .... min
Specificatii complexe de navigatie pentru
operatiuni PBN 0 0
Complex navigation specifications for PBN operations
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Documente de certificare Anexa 3.1
MNPS ] L]
Operatiuni cu avioane cu un singur motor cu
turbina pe timp de noapte sau in conditii IMC
(SET IMC) O ]
Operations of single-engined turbine aeroplane at night or
in IMC (SET-IMC)
Operatiuni cu elicoptere cu ajutorul sistemelor
de redare a imaginii pe timp de noapte Ol ]
Helicopter NVIS (night vision imaging system)
Operatiuni cu Tncarcaturi speciale efectuate cu
elicopterul Ol ]
Helicopter Hoist Operations
Operatiuni de servicii medicale de urgenta cu
elicopterul Il ]
Helicopter emergency medical service operations
Operatiuni deasupra marii efectuate cu
elicopterul Il L]
Helicopter offshore operations
Pregatirea membrilor echipajului de cabina ] ]
Cabin crew training
Eliberarea atestatului de membru al echipajului
de cabina ] ]
Issue of CC attestation
Utilizarea aplicatiilor EFB de tipul B 0 ]
Use of type B EFB applications
Continuitatea Navigabilitatii
Continuing airworthiness D I:l
Altele
Others D I:l
EASA Form 139
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Documente de certificare Anexa 3.2

ANEXA 3.2 Documente de certificare — Autorizatia de Operator Aerian

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA
SOSEAUA BUCURESTI-PLOIESTI nr.38-40, Cod 013695 BUCURESTI, ROMLINIA
Tel: (401) 208.15.08, 233.40.33, Fax: (401) 208.15.72, 233.40.62,

SITA: BUHTOYA, AFTN: LRBBYAYA.
www.caa.ro; e-mail: dir.gen@caa.ro

AUTORIZATIE DE OPERATOR AERIAN

Nr. LA-XXX

in conformitate cu Reglementarile Aeronautice Civile Roméane <OPS |[LAAG, in baza
evaluarilor efectuate, Autoritatea Aeronautica Civila Romén;/w ifica piin prezenta ca:
ria

Denumire Operat%\A
Adresa Sediu Sacial

ri hiei

se conformeaza prevederilor Codulyi A ste  cerintele

Reglementarilor Aeronautice Ci Romang 5 | L ’G/Op tiuni de Lucru
Aerian si Aviatie Generala avand operatiunile|agriene prevazute
in Specificatile de Operare | A gutbrizatig itile sil ligaitarile stabilite.

D
L

praveghere al Autoritatii

ate” fi suspendata sau revocata in cazul in
aﬁdi’giilor de autorizare.

Data emiterii:

Editia curen
Valabilitate

DIRECTOR GENERAL

Editia 01 A3.2 -1 2016
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Documente de certificare

AMENDAMENTE LA AUTORIZATIA DE OPERATOR AERIAN

Data emiterii

Editia curenta a AOA si a Specificatiilor de

Operare

Semnatura

autorizata ce atesta
amendamentul in

vigoare~|

w

L

™

N

N
S

<

/—_-_
\\

{

Nota: Editia curenta a Specificatiilor de Operare la Autorizatia de Operator Aerian isi
inceteaza valabilitatea la expirarea prezentului document de autorizare

2016

A3.2 -2

Editia 01




AUTORIZATIA DE OPERATOR AERIAN Nr. LA-XXX

SPECIFICATII DE OPERARE

1. Tipul operatiunilor aeriene autorizate:

Nr.  Operatiuni

A. LUCRU AERIAN

1. Operatiuni in folosul agriculturii si
silviculturii

2.  Aerofotogrametrie

3. Operatiuni geodezice
4.  Tractare aeronave
5. | Operatiuni cu parasute si lansar:

materiale
6.  Operatiuni de supra

Da/Nu

AeroWaﬁcm\are

\

\

-

" ||

" ||

9.

LV
10Q. |
1

11. tilini de stjinge / L~

1 Operatilini pentru pr,

13.  Opergtilini de cauta

14.
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Anexa 3.2

Documente de certificare

2. inmatricularea aeronavelor:

2.1. Aeronave detinute:

2.1.1. Aeronave aflate in proprietate:

2.1.2. Aeronave aflate la dispozitie in baza

nuj titlu de detinere:

e
3. Limitari:
L~
eratiunile e fise efectueaza in confarmitgte |cu prevéderile Manualului
jopal
L~
L
'
DIRECTOR GENERAL
d
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS
Model Autorizatie HR Anexa 3.3

ANEXA 3.3 Documente de certificare — Autorizatia HR
AUTORIZATIE PENTRU OPERATIUNI COMERCIALE SPECIALIZATE CU RISC RIDICAT

Autoritatea emitenta:

Issuing Authority R
AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA 7~ - N\
SOSEAUA BUCURESTI-PLOIESTI nr.38-40, Cod 013695 BUCURESTI, ROMANIA B
Tel: (401) 208.15.08, 233.40.33, Fax: (401) 208.15.72, 233.40.62, ROMANWAN CAA

SITA: BUHTOYA, AFTN: LRBBYAYA. www.caa.ro; e-mail: dir.gen@caa.ro \%/
Autorizatie nr.:
Authorisation no

Numele operatorului aerian:
Operator Name

Adresa operatorului:
Operator address

Telefon:
Telephone

Fax:
Fax:

E-mail
E-mail

o o . . Inmatricularea
Operatiuni specializate autorizate: Modelul aeronavei:

Authorised specialised operation Aircraft Model ae‘ronavel :
Registration Marks

Zona sau locul de operare:
Authorised area or site of operation

Limitari speciale:
Special limitations

Prin prezenta se confirma faptul ca ...................... este autorizat sa efectueze o
operatiune sau operatiuni comerciale specializate cu risc ridicat, Th conformitate cu prezenta autorizatie, cu
procedurile standard de operare ale operatorului, cu anexa V la Regulamentul (UE) nr. 2018/1139 si cu
actele sale delegate si de punere in aplicare.

* - Pentru operatiunile si aeronavele mentionate, autorizatia reprezinta permisiunea AACR specificata la art.
SERA.3105 din Regulamentul (UE) nr. 923/2012.

This is to confirm that ................ccooiiiiiiiiiiiii e is authorised to perform high risk commercial specialised operation(s)
in accordance with this authorisation, operator's Standard Operating Procedures, Annex V to Regulation (EU) No 2018/1139 and its
delegated and implemanting acts.

* - For mentioned operations and aircraft this authorisation is the pemission from the RCAA in accordance with art. SERA.3105 of
Regulation (EU) no. 923/2012.

Numele si semnatura:
Name and Signature

Functie:

Title

Data eliberarii:
Date of issue

Nota: Asezarea in pagina a cadmpurilor poate fi modificatéd Tn functie de necesitati.
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS

Model decizie de suspendare Anexa 4.1

ANEXA 4.2 Model decizie de suspendare a documentului de certificare

RoMANMTAN A A

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

DECIZIA
DIRECTORULUI GENERAL AL A
AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE ROMANE

Nr. D din

In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr. 405/1993 privind
infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane, modificata si completata,

In baza Hotararii Consiliului de Administratie nr. / , privind delegarea
atributiilor de conducere executiva a RA-AACR si a competentelor stabilite prin Contractul de
mandat nr. / , al Directorului General,

Avand in vedere:
"motivele care au condus la adoptarea masuri” ,

- prevederile PIAC — OPS - Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civila pentru
desfasurarea operatiunilor aeriene, editia 01, aprobate prin Decizia Directorului

General al AACR nr. D / ,
Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne
DECIDE:

Art. 1 Incepand cu data prezentei decizii se suspend&, pentru o perioadd de 6 luni,
Certificatul de Operator Aerian/Autorizatia de Operator Aerian nr. XXX emis de RA AACR
pentru (denumirea operatorului aerian) .

Art. 2 Daca in perioada de suspendare (denumirea operatorului_aerian) nu
solicita reluarea activitatii de transport aerian comercial/lucru aerian si nu face dovada
indeplinirii conditiilor care stau la baza certificarii, Certificatul de Operator Aerian/Autorizatia
de Operator Aerian nr. XXX se revoca.

Art. 3 Tn perioada in care Certificatul de Operator Aerian/Autorizatia de Operator Aerian nr.
XXX este suspendat/a, efectuarea operatiunilor de transport aerian comercial/lucru aerian
este interzisa si conduce la revocarea imediatéd a documentului de certificare si la aplicarea
prevederilor sanctionatoare din Codul Aerian.

Art. 4 Prezentul act poate fi contestat conform Legii contenciosului administrativ 554/2004.

DIRECTOR GENERAL

Nota: Textul se adapteaza in functie de caz.

Editia 01/Amdt. 03 A4.1 -1 2020




PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Anexa 4.1 Model decizie de suspendare

PAGINA LASATA INTENTIONAT LIBER

2020 A4.1-2 Editia 01/Amdt. 03



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS

Model decizie de revocare Anexa 4.2

ANEXA 4.2 Model decizie de revocare a documentului de certificare

RoMANMTAN A A

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

DECIZIA
DIRECTORULUI GENERAL AL A
AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE ROMANE

Nr.D din

In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr. 405/1993 privind
infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Romane, modificata si completata,

In baza Hotararii Consiliului de Administratie nr. / , privind delegarea
atributiilor de conducere executiva a RA-AACR si a competentelor stabilite prin Contractul de
mandat nr. / , al Directorului General,

Avand in vedere:
"motivele care au condus la adoptarea masuri” ,

- prevederile PIAC — OPS - Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civila pentru
desfasurarea operatiunilor aeriene, editia 01, aprobate prin Decizia Directorului

General al AACR nr. D / ,
Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne
DECIDE:
Art. 1 Incepand cu data prezentei se revoca Certificatul de Operator Aerian/Autorizatia de
Operator Aerian nr. XXX emis de RA AACR pentru (denumirea _operatorului

aerian)

Art. 2 Prezentul act poate fi contestat conform Legii contenciosului administrativ 554/2004.

DIRECTOR GENERAL

Nota: Textul se adapteaza in functie de caz.
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Model decizie de ridicare suspendare Anexa 4.3

ANEXA 4.3 Model decizie de ridicare suspendare a documentului de certificare

ROMANTAN CAA

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA ~t

DECIZIA
DIRECTORULUI GENERAL AL A
AUTORITATII AERONAUTICE CIVILE ROMANE

Nr.D din

In conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului Romaniei nr. 405/1993 privind
infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile Roméane, modificata si completats,

in baza Hotararii Consiliului de Administratie nr. / , privind delegarea
atributiilor de conducere executiva a RA-AACR si a competentelor stabilite prin Contractul de
mandat nr. / , al Directorului General,

Avand in vedere:

- "motivele care au condus la adoptarea masuri (ex: Raport privind ridicarea
suspendarii)” ,

- prevederile PIAC — OPS - Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civila pentru
desfasurarea operatiunilor aeriene, editia 01, aprobate prin Decizia Directorului

General al AACR nr. D / ,
Directorul General al Autoritatii Aeronautice Civile Roméne
DECIDE:

Art. 1 Incepand cu data prezentei decizii se anuleaz& Decizia Directorului General al AACR
nr. D din .privind suspendarea Certificatului de Operator Aerian/Autorizatia
de Operator Aerian nr. XXX emis de RA AACR in numele (numele operatorului
aerian)

Art. 2 incepand cu data prezentei decizii___ (numele operatorului aerian) este

certificat s& efectueze operatiuni de transport aerian comercial/lucru aerian conform care
Certificatului de Operator Aerian/Autorizatiei de Operator Aerian nr. XXX.

DIRECTOR GENERAL

DIRECTOR SUPERVIZARE
DIRECTOR ADJUNCT SUPERVIZARE
OPERATIUNI AERIENE SI NAVIGABILITATE
Sef SOA Sef SIRU

Sef BIOS i
Intocmit,
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC — OPS

Declaratie Anexa 5.1
DECLARATIE /——\
DECLARATION aﬁ;;fl.’;,w

in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 965/2012 al Comisiei ROMANTAN CAA

privind operatiunile aeriene &
in accordance with Commission Regulation (EC) No 965/2012 on Air S
operations

Operator:

Nume:

Name:

Locul unde este stabilit sau isi are resedinta operatorul si locul de unde sunt coordonate
operatiunile:
Place in which the operator is established or residing and place from which the operations are directed:

Numele si datele de contact ale managerului responsabil:
Name and contact details of the accountable manager:

Organizatia pentru continuitatea navigabilitatii certificata conform Regulamentului

(CE) Nr. 1321/2014:
Continuing airworthiness management organisation in accordance with Regulation (EC) No 1321/2014:

Numele si adresa organizatiei si referinta autorizatiei detinute (EASA Form 14)
Name and address of the organisation and approval reference (as per EASA Form 14):

Exploatarea aeronavei:
Aircraft operation:

Data de incepere a operatiunii/data intrarii in vigoare a schimbarii:
Starting date of operation/applicability date of the change:

Tipul (tipurile) de operatiuni:
Type(s) of operation:

[ | Partea NCC: (specificati daca pasageri si/sau marfa)
Part-NCC: (specify if passenger and/or cargo)

[ ] Partea SPO: (specificati ce tip de activitate)
Part-SPO: (specify which type of activity)
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Anexa 5.1 Declaratie

Tipul (tipurile) de aeronava, numarul (numerele) de inmatriculare si baza principala:
Type(s) of aircraft, registration(s) and main base:

Detaliile aprobarilor detinute (atasati la declaratie o lista a aprobarilor specifice, daca este

cazul)
Details of approvals held (attach list of specific approvals to the declaration, if applicable)

Detaliile autorizatiilor pentru operatiuni specializate detinute (atasati autorizatiile, daca

este cazul)
Details of specialised operations authorisation held (attach authorisations, if applicable)

Lista mijloacelor alternative de conformare, cu trimitere la AMC-urile pe care le inlocuiesc

(se ataseaza la declaratie)
List of alternative means of compliance with references to the AMCs they replace (attach to the declaration)

Declaratii
Statements

[ ] Documentatia privind sistemul de management, inclusiv manualul de operatiuni,

reflectd cerintele aplicabile prevazute in partea ORO, partea NCC, partea SPO si
partea SPA. Toate zborurile se vor desfasura in conformitate cu procedurile si
instructiunile specificate Th manualul de operatiuni.
The management system documentation including the operations manual reflects the applicable
requirements set out in Part-ORO, Part-NCC, Part-SPO and Part-SPA.
All flights will be carried out in accordance with the procedures and instructions specified in the
operations manual.

[ ] Toate aeronavele exploatate au un certificat de navigabilitate valabil si sunt in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 2042/2003 al Comisiei.
All aircraft operated hold a valid certificate of airworthiness and comply with Commission Regulation
(EC) No 1321/2014.

[ ] Toti membrii echipajului de zbor si ai echipajului de cabina, dupa caz, sunt pregatiti in
conformitate cu cerintele aplicabile.

All flight crew members and cabin crew members as applicable are trained in accordance with the
applicable requirements.

[ ] (Daca este cazul/ If applicable)
Operatorul a implementat si a demonstrat conformitatea cu un standard recunoscut oficial
in domeniu.
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Declaratie Anexa 5.1

The operator has implemented and demonstrated conformance to an officially recognised industry
standard.

Referinta standardului:
Reference of the standard:

Organismul de certificare:
Certification body:

Data ultimului audit de conformare:
Date of the last conformance audit:

[ ] Orice schimbare in exploatare care afecteaza informatile prezentate in aceasta

declaratie va fi adusa la cunostinta autoritatii competente.
Any change in the operation that affects the information disclosed in this declaration will be notified to
the competent authority.

[ ] Operatorul confirma ca informatiile prezentate in aceasta declaratie sunt corecte.
The operator confirms that the information disclosed in this declaration is correct.

Data, numele si semnatura managerului responsabil
Date, name and signature of the accountable manager
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS

Informare Anexa 5.2

ANEXA 5.2 Model informare de luare la cunostinta a intentiei operatorului aerian de a
efectua operatiuni necomerciale cu aeronave complexe motorizate/operatiuni
specializate

LN /

NUMELE OPERATORULUI AERIAN
NAME OF THE AIR OPERATOR

Numele si prenumele solicitantului
Name and surname of the applicant
Functia solicitantului

Applicant position within the air operator

Desfasurarea operatiunilor necomerciale cu aeronave complexe

Subiect:  motorizate/operatiunilor specializate
Non-commercial operations of complex motor-powered aircraft/specialised

operations

Doamna/Domnule (functia) .

Dear Sir/Madame,

Urmare a declaratiei dvs. nr. / (ref. AACR nr. / ) va
comunicam faptul ca Autoritatea Aeronautica Civila Roména a luat la cunostintd ca

(numele operatorului _aerian) urmeaza de efectueze operatiuni
necomerciale/operatiuni specializate cu aeronava tip , inmatriculata

, avand ca locatie de coordonare a operatiunilor aeriene

Upon receiving declaration ref. no. / (RoCAA ref. no. . / ),
Romanian Civil Aeronautical Authority was notified that (name of the air operator) will perform non-
commercial operations/specialised operations with aircraft type , registered , and all non-

commercial operations/specialised operations will be directed from

Operatiunile necomerciale/operatiunile specializate vor fi efectuate in conformitate cu
prevederile Regulamentului Comisiei (UE) nr. 965/2012 de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene, cu modificarile si completarile
ulterioare, coroborat cu prevederile PIAC-OPS.

Non-commercial operations with complex motor-powered aircraft/specialised operations will be
conducted in compliance with Commission Regulation (EU) No 965/2012 laying down technical requirements and
administrative procedures related to air operations with all applicable later amendments and in compliance with
PIAC-OPS.”
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Lista aprobari specifice Anexa 5.3

LISTA APROBARILOR SPECIFICE
LIST OF SPECIFIC APPROVALS

Operatiuni necomerciale
Non-commercial operations

(sub rezerva conditiilor specificate in aprobare si cuprinse in manualul de operatiuni sau

in manualul de operare utilizat pilotului)
(subject to the conditions specified in the approval and contained in the operations manual or pilot’s
operating handbook)

Autoritatea emitenta(:
Issuing Authority(1):

Lista aprobarilor specifice®:
List of Specific Approvals:

Numele operatorului:
Name of Operator:

Data®):
Date:

Semnatura
Signature

Tipul (tipurile) de aeronava, numarul (numerele) de inmatricular “:
Aircraft Model and Registration Marks:

Aprobari specifice(® Specificatie ©) Observatii
Specific Approvals Specification Remarks

() A se introduce denumirea si datele de contact.

) A se introduce numarul asociat.

) Data eliberarii aprobarilor specifice (zz-ll-aaaa) si semnatura reprezentantului autoritatii
competente.

#) A se introduce denumirea stabilitd de Echipa pentru siguranta aviatiei comerciale
(CAST)/OACI pentru tipul, modelul si seria aeronavei sau seria master, daca a fost
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desemnata o serie (de exemplu, Boeing-737-3K2 sau Boeing-777-232). Taxonomia
CAST/OACI este disponibila la adresa: http://www.intlaviationstandards.org/ Numerele de
inmatriculare trebuie enumerate fie in lista aprobarilor specifice, fie in manualul de
operatiuni. In ultimul caz, lista aprobarilor specifice trebuie sd mentioneze pagina
corespunzatoare din manualul de operatiuni.

) Tn aceastd coloana, enumerati toate operatiunile aprobate, de exemplu, bunuri
periculoase, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

) In aceasta coloana, enumerati criteriile cele mai permisive pentru fiecare aprobare, de
exemplu, indltimea de decizie si minimele RVR pentru CAT II.

(1) Insertion of name and contact details.

) Insertion of the associated number.

() Issue date of the specific approvals (dd-mm-yyyy) and signature of the competent authority
representative.

) Insertion of the Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO designation of the aircraft make, model
and series, or master series, if a series has been designated (e.q. Boeing-737-3K2 or Boeing-777-232).
The CAST/ICAO taxonomy is available at: http://www.intlaviationstandards.org/

() List in this column any approved operations, e.g., Dangerous goods, LVO, RVSM, RNP, MNPS.

) Ljst in this column the most permissive criteria for each approval, e.g. the decision height and RVR
minima for CAT II.

EASA Form 140
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Cerere aprobare utilizare FSTD

PIAC - OPS
Anexa 6.1

Anexa 6.1 Cerere de aprobare a utilizarii unui echipament de pregatire sintetica
pentru zbor (FSTD)

Annex 6.1 Form for the approval of individual flight simulation training devices (FSTD)
Nr. inregistrare solicitant/Applicant ref. no. Nr. inregistrare AACR/RoCAA ref. no.
Sectiunea 1
Section 1
Solicitant/Applicant

Nume & nr. AOC:
Name & AOC no.

Reprezentat legal de:
Legally represented by

Informatii aeronava(e)/Aircraft data

Tip aeronava:
Aircratft type

Inmatriculare(ari):
Registration mark(s)

Serie(ii) de fabricatie:
Serial number(s)

Informatii FSTD/FSTD data

Tip si nivel de calificare FSTD:
FSTD type and qualification level

Tip aeronava simulata:
Simulated a/c type

Organizatie/operator FSTD:

FSTD organisation/operator

Certificat de calificare:
Qualification certificate

Nr.
No.

Emis de:
Issued by

Emis la data:
Issued on

Specificatii FSTD:
FSTD specifications

Sistem vizual:
Visual system

Sistern miscare:
Motion system

Sistem de
propulsie:
Engine fit

Echipamente
de bord:

Instrument fit

Tip si versiune
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Anexa 6.1 Cerere aprobare utilizare FSTD
TCAS:
TCAS fit
Alte
capabilitati:
Additional (eg. LVO, Windshear warning system, WX-radar, EGPWS,
o . , Wi warni 3% i - s s
capabilities HUD/HUGS, FANS, GPS, etc.)
Restrictii/limitari FSTD:
FSTD restrictions/limitations

Informatii programe de pregatire/Training programs data

includeti programele de pregatire care vor fi aplicate pe FSTD si indicati editia/revizia aplicabila
provide information about the type and current issue/revision of the training programmes applicable

DOCUMENTE SUPORT CERERIVATTACHED DOCUMENTS:

1. Copie certificat de calificare FSTD, inclusiv specificatiile FSTD/Copy of the FSTD
qualification certificate including the FSTD specifications
si/and ref.

2. Copia contractului dintre operatorul aerian si organizatia detinatoare de FSTD
(fara informatiile confidentiale privind costuri, taxe, etc.)/Copy of the written
agreement between the operator and the contracted organisation (without the
confidential parts regarding taxes, fees, etc.)
si/and.

3. Analiza de risc, managementul schimbarii/Risk assessment, management of
change
si/and ref.

4. Raport(e) privind monitorizarea conformarii/Compliance monitoring report(s)
ref.

DECLARATIA SOLICITANTULUI/APPLICANT DECLARATION
Solicitantul Tsi asuma intreaga responsabilitate privind datele furnizate si cunoaste faptul ca
aprobarea se refera strict la activitatile descrise mai sus.
The undersigned applicant accepts full responsibility for the information declared above and
understands that the approval is strictly limited to the above described activities.

Data: Semnatura:
Date Signature
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Cerere aprobare utilizare FSTD Anexa 6.1
Sectiunea 2
Section 2
(Rezervata AACR/RoCAA reserved)

Evaluare cerere si documente suport
Application form and documentation evaluation

AACR FOI:
RoCAA FOI
Cerere nr./data:
Application no./date
Solicitant/AOC:
Applicant/AOC
Informatii FSTD
FSTD data
Tip si nivel de calificare FSTD:
FSTD type and qualification level
Tip aeronava simulata:
Simulated a/c type
Organizatie/operator FSTD:
FSTD organisation/operator
LISTA DE VERIFICARE A CERERII DA | NU N/A
Application form check-list Yes | No
Cererea este completata corespunzator si furnizeaza informatii complete O 0O O
The application form is correctly field and provides complete information
Au fost anexate toate documentele suport necesare ] ] []
All necessary documents were attached
Verificare conformare DA | NU N/A
Compliance check Yes | No
ORO.GEN.205
Organizatia contractata este certificatéd pentru activitatile solicitate sau
detine aprobarea operatorului aerian solicitant [] [] []
The contracted organisation itself is certified to carry out the activity or it is working
under operator’s approval
AMC 1 ORO.GEN.205(b)
Existd un contract intre operator si organizatia contractata si
acest contract defineste in mod clar activitatile contractate si ] | O
cerintele aplicabile
A written agreement exists between the operator and the contracted organisation
and it clearly defines the contracted activities and applicable requirements
AMC 1 ORO.GEN.205(¢c)
Activitatea contractatda este inclusa 1n programele de
management al sigurantei si de monitorizare a conformarii [] I
The contracted safety related activities relevant to the agreement are included in the
operator’s safety management and compliance monitoring programmes
AMC 1 ORO.GEN.205(d)
Operatorul s-a asigurat ca organizatia contractatd detine toate
autorizarile sau aprobarile necesare si are resurse si competente
pentru furnizarea activitatilor contractate [] I
The operator ensured that the contracted organisation has the necessary
authorisation or approval and commands the resources and competence to
undertake the task
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Verificare conformare
Compliance check

DA
Yes

NU

No N/A

ORO.FC.145(d), ORO.MLR.100(b)

Specificatiile FSTD si restrictiile/limitarile acestuia permit desfasurarea
programelor de pregatire si verificare conform zonelor de operare,
conform aprobarilor specifice si limitarilor din COA detinut de solicitant,

respectiv continutul Manualul de Operatiuni probat

The FSTD specifications, restrictions and limitations permit the deployment of the training
programmes in accordance with the area of operations, special approvals and limitations
specified in the air operator’s AOC and the approved OM

ORO.FC.145(d)
FSTD reproduce, pe cat posibil, aeronava(ele) utilizata(e) de
operatorul aerian. Diferentele dintre FSTD si aeronava(e) se descriu si

se analizeaza intr-o informare sau un curs de pregatire, dupa caz

The FSTD replicates the aircraft used by the operator, as far as practicable or the
differences between the FSTD and the aircraft are described and addressed through a
briefing or training, as appropriate

iAMCl ORO.FC.145(d)
In cazul FFS, operatorul a clasificat orice diferenta dintre FFS si
aeronava in conformitate cu acest AMC

In case of a FFS, the operator classified any differences between the aircraft and
FFS in accordance with this AMC

ORO.FC.145(e)

Operatorul are stabilit un sistem de monitorizare eficienta a
modificarilor aduse FSTD si acest sistem poate determina daca aceste
modificari afecteaza sau nu eficienta programelor de pregatire

The operator established a system to adequately monitor changes to the FSTD and to
ensure that those changes do not affect the adequacy of the training programmes

[l

CONCLUZIILE SI PROPUNERILE INSPECTORULUI EVALUATOR
FINDINGS AND PROPOSALS OF THE EVALUATING NSPECTOR

[ | ACORDARE APROBARE | [ | EFECTUARE INSPECTIE | [ ] RESPINGERE CERERE

Data: Semnatura:
Date Signature
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Anexa 6.2

Anexa 6.2 Formular de aprobare a utilizarii unui echipament de pregatire sintetica

pentru zbor (FSTD)

Annex 6.2 Approval of individual flight simulation training devices (FSTD)

Cerere nr./data:
Application no./date

Solicitant/AOC:
Applicant/AOC

Informatii FSTD
FSTD data

Tip si nivel de calificare FSTD:
FSTD type and qualification level

Tip aeronava simulata:
Simulated a/c type

Organizatie/operator FSTD:

FSTD organisation/operator

Aviz sef SOA:
Checked by the head of SOA

[ ] ACORDARE APROBARE | [_] EFECTUARE INSPECTIE

[ ] RESPINGERE CERERE

Concluzii/observatii Sef SOA

Head of SOA remarks
Data: Semnatura:
Date Signature

Aviz D. Adj. SOAN:
Checked by the deputy director SOAN

Data: Semnatura:
Date Signature

Aprobare Director Supervizare:
Approved by the Supervision Director

Data: Semnatura:
Date Signature
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Evaluare facilitati de pregatire pentru CC
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Anexa 6.3

Anexa 6.3 Formular pentru evaluarea facilitatilor de pregatire pentru membrii
echipajelor de cabina

Annex 6.3 Form for the cabin crew training device evaluation

Sectiunea 1/Section 1

Operator aerian/Air Operator

Nume & nr. AOC:
Name & AOC no.

Reprezentat legal de:
Legally represented by

Informatii dispozitiv de pregatire/trening device data

Tip dispoztiv de pregatire:

Training device type

Tip aeronava/echipament

simulata:
Simulated aircraft/equipment type

Organizatie de pregatire:
Training organisation

Autorizatie dispozitiv de
pregatire:
Training device authorisation

Nr.
No.

Emis de:
Issued by

Emis la data:

Issued on

Informatii programe de pregatire/Training programs data

includeti programele de pregatire care vor fi aplicate pe dispozitivul de pregatire si indicati editia/revizia

aplicabila

provide information about the type and current issue/revision of the training programmes applicable

Editia 01

A6.3 -1

2016




PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Anexa 6.3 Evaluare facilitati de pregatire pentru CC

Sectiunea 2/Section 2
(Rezervata AACR/RoCAA reserved)

Mijloace de pregatire

DA

NU

Yes | No ad
1. Mijlocul de pregatire este folosit ca variantd pentru ] ] ]
aeronava/echipamentul respectiv.
2. Facilitatile de pregatire practica la sol reproduc cu acuratete

aeronava sau sistemul/echipamentul aflat la bordul acesteia, dupa

cum urmeaza:

i. configuratia cabinei de pasageri in legatura cu
dispunerea/pozitionarea iesirilor/zonelor de lucru,
strapontinelor/echipamentelor de urgenta,

ii. tipul si localizarea scaunelor de pasageri si a strapontinelor ] ] ]
membrilor echipajelor de cabina,

iii. usi/iesiri Tn toate modurile de operare, inclusiv metodele de
operare si fortele necesare in cazul defectarii sistemului de
asistare,

iv. sistemul/echipamentul de urgenta (se pot folosi si echipamente
destinate instruirii din fabricatie, butelii de oxigen si PBE,
incarcate sau nu)

3. Evaluarea factorilor ce determina considerarea unei usi/iesiri ca

fiind varianta a unui alt tip:

i. armarea/dezarmarea,

ii. directia de deplasare a manerului de operare,

jii. directia de deschidere a usii, O O O

iv. mecanismul de asistare a fortei de deschidere (daca este
aplicabil),

v. echipamente de evacuare asociate iesirii respective: tobogane,
franghii, etc..

Sistemul de documente DA | NU N/A
Yes | No
1. Exercitii efectuate conform procedurilor beneficiarului, in baza 0 O ]
documentatiei de siguranta a acestuia
2. Inregistrarea  pregatirii/verificarilor ~ asociate efectuate  si ] ] ]
actualizarea documentelor de calificare corespunzatoare
3. Documentatia beneficiarului legatd de alegerea/supravegherea ] ] ]
facilitatilor de pregatire utilizate
4. Feed-back pregatire, rezultate, verificari ] ] o
Personalul de instruire/verificare DA | NU N/A
Yes | No
1. Din partea beneficiarului ] ] ]
2. Din partea furnizorului, in baza certificarii de catre autoritatea ] ] ]

competenta
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Evaluare facilitati de pregatire pentru CC Anexa 6.3
CONCLUZIILE SI PROPUNERILE INSPECTORULUI EVALUATOR
FINDINGS AND PROPOSALS OF THE EVALUATING INSPECTOR
Data: Semnatura:
Date Signature
Concluzii/observatii Sef SOA
Head of SOA remarks
Data: Semnatura:
Date Signature
SPATIU LASAT INTENTIONAT LIBER
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Anexa 6.3 Evaluare facilitati de pregatire pentru CC
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Aprobari/Acceptari Anexa 7.1

Anexa 7.1 Cerere pentru aprobarea initiala/a schimbarii in cadrul sistemului de
management/ Cerere de acceptare a persoanei nominalizate pentru postul
managerial

Annex 7.1 Approval of initial/change in the management system/Nominated person acceptance form

OBS: Se va completa de catre Managerul Responsabil.
ATTN: To be filled by the Accountable Manager.

I. Informatii generale referitoare la solicitant si persoana nominalizata
Information reqgarding the applicant and the nominated person

ORGANIZATIA (denumire, adresa sediu social):
Organisation (name, principal place of bussines):

REPREZENTATA prin (nume, prenume, functie):
Represented by (name, surname, function):

solicit aprobarea initiald/ a schimbarii in cadrul sistemului de management/acceptarea, de catre
AACR, a persoanei nominalizate pentru postul managerial, conform cerintelor aplicabile, in baza
urmatoarelor informatii:

I apply for RCAA initial approval of the management system or for RCAA approval of the management

system change/acceptance of the nominated person, in accordance with the applicable requirements, taking
into consideration the following information:

1. Numele persoanei nominalizate:
Name of the nominated person:

2. Postul managerial:
Function:

3. Persoana nominalizata este acceptata pentru ocuparea unui post managerial si de catre o
alta autoritate competenta a altui stat?

Has the nominated postholdes been accepted by a competent authority of another State?

[] Da, de citre autoritatea(tile) din
Yes, by the authority(ies) from
[ ] Nu/No
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Il. Informatii referitoare la preqgatirea, calificarile si experienta persoanei nominalizate
Information regarding the training, qualifications and experience of the nominated person

4. Pregatire si calificari relevante pentru postul managerial de la pct. 2.:
Training and qualifications relevant for the function mentioned at para. no. 2.:

5. Experienta de lucru relevanta pentru functia de la pct. 2.:
Relevant work experience for the function mentioned at para. no. 2.:

lll. Informatii referitoare la motivul schimbarii in_sistemul de management a persoanei care
ocupa postul managerial si asigurarea interimatului
Information regarding the reason for the change in the management system of the person
occupying the managerial post and the interim ensurance

6. Motivul schimbarii detinatorului de post managerial (Se completeaza doar in cazul schimbdrii detinatorului de
post managerial):
Reason for the change of the nominated post holder (to be filled only when changing the nominated postholder):

7. Persoana (si functia detinuta de aceasta in cadrul companiei) care va asigura interimatul
pana la aprobarea schimbarii in cadrul sistemului de management/acceptarea persoanei
nominalizate pentru functia de la pct.(2) (Se completeaza doar in cazul schimbarii detinatorului de post managerial):
The person (and current function held within the company) that will ensure the interim until the approval of
the management system change/acceptance of the nominated person for the function mentioned at para. no.
2 (to be filled only when changing the nominated postholder):
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IV.Informatii referitoare la asigurarea continuitatii si persoana desemnata in acest sens
Information reqgarding the continuity of supervisionand the person designated

8. Persoana care va asigura continuitatea in absenta persoanei nominalizate pentru functia
de la pct.(2):

The person that will ensure the continuity of supervision in the absence of the nominated person for the
function mentioned at para. no. 2:

9. Functia in cadrul operatorului aerian si calificarile persoanei care va asigura
continuitatea supravegherii in absenta persoanei nominalizate pentru functia de la pct.(2):
The function held within the air operator and the qualifications held by the person that will ensure the
continuity of supervision in the absence of the nominated person for the function mentioned at para. no. 2:

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:
Signature

Date de contact:
Contact information

Data:
Date
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Instructiuni privind completarea cererii
Instructions to complete the form

Cererea de aprobare initiald/a schimbarii in cadrul sistemului de management/acceptare a
persoanei nominalizate pentru postul managerial poate fi completata electronic sau tiparita
si completata manual.

The form used for initial approval of the management system or for approval of the management
system change/acceptance of nominated person for managerial post can be completed
electronically or it is also feasible to print it first and fill the information in manually.

Dupa completare, cererea trebuie semnatd de catre Managerul Responsabil al
operatorului aerian. Cererea trebuie insotita de urmatoarele documente:
(i) o declaratie cu privire la persoana care asigura interimatul si durata prevazuta a
interimatului (maxim 30 de zile);
(i) fisa postului pentru care este nominalizat;
(iii) un document din care sa reiasa tipul si durata contractului de munca precum si
durata timpului de lucru;
(iv) Curriculum Vitae;
(v) dovada efectuarii unei pregatiri specifice domeniului de activitate, daca
persoana nominalizata detine o astfel de pregatire.

When completed, the form has to be signed by the Accountable Manager. The application package has to
comprise the following documents:

(i) a statement about the person acting as interim and the expected length of the interim period

(maximum 30 days);

(i) job description;

(iii)  a document showing the type and duration of work contract and working time;

(iv)  Curriculum Vitae;

(v)  proof of a specific training, if the nominee holds such training.
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URMATOARELE CAMPURI SUNT REZERVATE AACR
The following fields are reserved for RoCAA staff
Cerere nr./data:
(AACR)
Application form no./data
(RoCAA)
Comisia de evaluare:
Evaluation commission:
LISTA DE VERIFICARE A CERERII DA NU
Application form check-list Yes No
Cererea este completata corespunzator si furnizeaza informatii
complete [] []
The application form is correctly completed and provides complete information
Documentele suport sunt corecte ] ]
The documents in the application package are correct
Documentele suport prezinta toate informatile necesare evaluarii
persoanei nominalizate pentru ocuparea postului managerial obligatoriu [] []
The supporting documents shall provide all information needed to assess the nominated postholder
LISTA DE VERIFICARE A PERSOANEI NOMINALIZATE DA NU
Nominated person check-list Yes No
Persoana nominalizata detine calificarile si pregatirea relevante pentru
postul managerial [] []
The nominated person holds relevant qualification and training for the envisaged function
Persoana care va asigura continuitatea supravegherii in absenta
persoanei nominalizate detine calificarile si pregatirea relevante pentru 0 0
postul managerial
The person that will ensure the continuity of supervision in the absence of the nominated person holds
relevant qualification and training
ORGANIZAREA PROCEDURII DE APROBARE DA NU
Approval procedure Yes No
Comisia de evaluare accepta in mod direct nominalizarea, fara a mai fi
necesara parcurgerea intregii proceduri de aprobare, tinAnd cont de
experienta in domeniul aviatiei in posturi de conducere similare si buna
colaborare de care persoana nominalizatd a dat dovada in decursul | [] L]
activitatii anterioare.
The evaluation committee directly supports the nomination, without having to wade through the whole
procedure of acceptance, taking account of aviation experience in similar leadership positions and good
cooperation of the person nominated has demonstrated over previous work.
Comisia de evaluare va intervieva persoana nominalizata intrucat
aceasta nu a putut face dovada efectuarii unei pregatiri specifice 0 0
relevante domeniului de activitate.
The evaluation committee will interview the person nominated as this could not proof of a specific training
relevant scope.
Comisia de evaluare va examina persoana nominalizata in scopul de a
verifica nivelul cunostintelor referitor la prevederile Manualului propriu 0 0
de Operatiuni, a reglementarilor si procedurilor aplicabile.
The evaluation committee will consider the nominee in order to assess the knowledge of the provisions of
the Manual of Operations, applicable regulations and procedures.
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Aprobari/Acceptari

CONCLUZIILE $1 PROPUNERILE COMISIEI DE EVALUARE
CONCLUSIONS AND EVALUATION COMMITTEE PROPOSALS

[_| APROBARE SCHIMBARE/
APROBARE ACCEPTARE

>

pproval of the change/ Acceptance approval

[ ] RESPINGERE CERERE

Refuse application

Data: Semnatura:
Date: Signature:
AVIZ SEF SOA
Head of SOA’s advice
Data: Semnatura:
Date: Signature:
AVIZ DASOAN
DASOAN'’s advice
Data: Semnatura:
Date: Signature:
APROBARE
DIRECTOR SUPERVIZARE
Supervision’s Director appoval
Data: Semnatura:
Date: Signature:
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Anexa 7.2 Cerere pentru acceptarea persoanei responsabila cu respectarea
prevederilor aplicabile si cu desfasurarea in siguranta a operatiunilor de aviatie
generala cu aeronave complexe motorizate

Annex 7.2 Acceptance of the person responsible for compliance with applicable provisions and the safety of
general aviation operations with complex motor-powered aircraft form

OBS: Se va completa de catre proprietarul aeronavei.
ATTN: To be filled by the aircraft owner.

. Informatii generale referitoare la solicitant si persoana nominalizata
Information regarding the applicant and the nominated person

PROPRIETARUL AERONAVEI (Nume si prenume/denumire societate, adresa):
Aircraft owner (name/organization name, address/principal place of business):

REPREZENTATA prin ( nume, prenume, fi unc;‘ie ) (se completeaza doar in cazul societétii comerciale).
Represented by (name, surname, function) (to be filled only in case of company) :

solicit acceptarea, de catre AACR, a persoanei responsabila cu respectarea prevederilor aplicabile
si cu desfasurarea Tn sigurantd a operatiunilor de aviatie generalda cu aeronave complexe
motorizate, conform cerintelor aplicabile, in baza urmatoarelor informatii:

I apply for RCAA acceptance of the person responsible for compliance with applicable provisions and the
safety of general aviation operations with complex motor-powered aircraft, in accordance with the applicable
requirements, taking into consideration the following information:

1. Numele persoanei nominalizate:
Name of the nominated person:

2. Persoana nominalizata este acceptata pentru ocuparea unui post managerial si de catre o
alta autoritate competenta a altui stat?

Has the nominated postholdes been accepted by a competent authority of another State?

[] Da, de cétre autoritatea(tile) din
Yes, by the authority(ies) from
[ ] Nu/No
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Il. Informatii referitoare la preqgatirea, calificarile si experienta persoanei nominalizate
Information regarding the training, qualifications and experience of the nominated person

3. Pregatire si calificari relevante:
Training and qualifications relevant:

4. Experienta de lucru relevanta:
Relevant work experience:

lll. Informatii _referitoare la _motivul schimbarii _persoanei responsabile si asigurarea

interimatului
Information regarding the reason for the change of the responsible person and the interim

ensurance

5. Motivul schimbarii (Se completeaza doar in cazul schimbarii persoanei responsabile):
Reason for the change (to be filled only when changing the responsible person):

6. Persoana care va asigura interimatul pana la acceptarea persoanei nominalizate (se
completeaza doar in cazul schimbarii persoanei responsabile):
The person that will ensure the interim until the acceptance of the nominated person (to be filled only when

changing the responsible person):

IV.Informatii referitoare la asigurarea continuitatii si persoana desemnata in acest sens
Information regarding the continuity of supervisionand the person designated
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7. Persoana care va asigura continuitatea in absenta persoanei responsabile:
The person that will ensure the continuity of supervision in the absence of the responsible person:

8. Calificarile persoanei care va asigura continuitatea in absenta persoanei responsabile:
The qualifications held by the person that will ensure the continuity in the absence of the responsible person:

Numele Si prenumele proprietarului
aeronavei/reprezentantului societatii comerciale

(cu majuscule):

Name and  Surname of the  aircraft
owner/company representative

(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:

Date
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URMATOARELE CAMPURI SUNT REZERVATE AACR
The following fields are reserved for RoOCAA staff

Cerere nr./data:
(AACR)

Application form no./data
(RoCAA)

Comisia de evaluare:
Evaluation commission:

LISTA DE VERIFICARE A CERERII DA NU
Application form check-list Yes No
Cererea este completatd corespunzator si furnizeaza informatii
complete [] []

The application form is correctly completed and provides complete information

Documentele suport sunt corecte ] ]
The documents in the application package are correct
Documentele suport prezinta toate informatiile necesare evaluarii
persoanei nominalizate [] []
The supporting documents shall provide all information needed to assess the nominated person

LISTA DE VERIFICARE A PERSOANEI NOMINALIZATE DA NU

Nominated person check-list Yes No

Persoana nominalizatd detine calificarile si pregatirea relevante
atributiilor ] ]

The nominated person holds relevant qualification and training for the envisaged function

Persoana care va asigura continuitatea supravegherii in absenta
persoanei nominalizate detine calificarile si pregatirea relevante pentru 0 0
postul managerial

The person that will ensure the continuity of supervision in the absence of the nominated person holds
relevant qualification and training

ORGANIZAREA PROCEDURII DE APROBARE DA NU
Approval procedure Yes No

Comisia de evaluare accepta in mod direct nominalizarea, fara a mai fi
necesara parcurgerea intregii proceduri de aprobare, tinand cont de
experienta in domeniul aviatiei in posturi de conducere similare si buna
colaborare de care persoana nominalizatd a dat dovada in decursul [] []

activitatii anterioare.

The evaluation committee directly supports the nomination, without having to wade through the whole
procedure of acceptance, taking account of aviation experience in similar leadership positions and good
cooperation of the person nominated has demonstrated over previous work.

Comisia de evaluare va intervieva persoana nominalizata intrucat
aceasta nu a putut face dovada efectuarii unei pregatiri specifice

relevante domeniului de activitate. [l [l
The evaluation committee will interview the person nominated as this could not proof of a specific training
relevant scope.

Comisia de evaluare va examina persoana nominalizata in scopul de a
verifica nivelul cunostintelor referitor la prevederile Manualului propriu

de Proceduri, a reglementarilor si procedurilor aplicabile. [] [l
The evaluation committee will consider the nominee in order to assess the knowledge of the provisions of
the Manual of Procedures, applicable regulations and procedures.
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CONCLUZIILE S| PROPUNERILE COMISIEI DE EVALUARE
CONCLUSIONS AND EVALUATION COMMITTEE PROPOSALS

[ ] ACCEPTARE

[ ] RESPINGERE CERERE

Acceptance Refuse application
Data: Semnatura:
Date: Signature:
AVIZ SEF SOA
Head of SOA’s advice
Data: Semnatura:
Date: Signature:
AVIZ DASOAN
DASOAN'’s advice
Data: Semnatura:
Date: Signature:
APROBARE
DIRECTOR SUPERVIZARE
Supervision’s Director appoval
Data: Semnatura:
Date: Signature:
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PAGINA LASATA LIBER INTENTIONAT
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Anexa 7.3 Cadrul legislativ pentru desfasurarea procedurii de aprobare/acceptare a
persoanelor responsabile

(1)

(2)

3)

(4)

®)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)
(11)
(12)

(13)

Ordonanta nr. 29/1997 privind Codul aerian civil, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Hotararea Guvernului nr. 912/2010 pentru aprobarea procedurii de autorizare a
zborurilor in spatiul aerian national, precum si a conditilor in care decolarea si
aterizarea aeronavelor civile se pot efectua si de pe/pe alte terenuri sau suprafete
de apa decéat aerodromurile certificate, cu toate modificarile si completarile
ulterioare;

Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al Parlamentului European si al Consiliului din 21
aprilie 2004 privind cerintele de asigurare a operatorilor de transport aerian si a
operatorilor de aeronave;

Regulamentul (UE) Nr. 965/2012 al Comisiei din 5 octombrie 2012 de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene;

Regulamentul (UE) nr. 1178/2011 al Comisiei din 3 noiembrie 2011 de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la personalul navigant
din aviatia civila amendat prin Regulamentul (UE) nr. 290/2012 al Comisiei din 30
martie 2012;

Regulamentul (UE) nr. 923/2012 al Comisiei din 26 septembrie 2012 de stabilire a
regulilor comune ale aerului si a dispozitilor operationale privind serviciile si
procedurile din navigatia aeriana;

Subpartea Q din Anexei Il la Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului privind
armonizarea cerintelor tehnice si a procedurilor administrative in domeniul aviatiei
civile;

Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din 3
aprilie 2014 privind raportarea, analiza si actiunile subsecvente cu privire la
evenimentele de aviatie civila, de modificare a Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Directivei 2003/42/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, si a Regulamentelor (CE) nr. 1321/2007 si
(CE) nr. 1330/2007 ale Comisiei;

RACR-OPS LAAG ,Operatiuni de lucru aerian si aviatie generald”, editia 1, aprobat
prin OMTI nr. 301/2009;

RACR-RA ,Regulile aerului”, editia 02/2006 aprobata prin OMTCT nr. 21/2007, cu
modificarile si completarile ulterioare;

RACR-LTMO ,Limitari privind timpul de munca si cerinte de odihna pentru
personalul aeronautic civil navigant”, editia 2/2008 aprobat prin OMT 1074/2008;

X

RACR-REAC ,Raportarea evenimentelor de aviatie civild”, editia iulie 2016 aprobat
prin OMT 600/2016;

RACR-TABP, ,Transportul aerian de bunuri periculoase” editia 4/2015, aprobat prin
OMT 488/2015;
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(14) Ordinul nr. 248/1999 pentru aprobarea aplicarii reglementarilor europene JAR FCL
1- Licentierea echipajelor de zbor/avioane, JAR FCL 2 - Licentierea echipajelor de
zbor/elicoptere si JAR FCL 3 - Licentierea echipajelor de zbor/medical;

(15) RACR-LPN 5 "Licentierea unor categorii de personal aeronautic civil navigant "
editia 3/2013;

(16) EASA Safety Information Bulletin (SIB) 2010-17R5 - Flight in Airspace with
Contamination of Volcanic Ash cu reviziile ulterioare;

(17) Procedura pentru gestionarea situatiilor de contaminare cu cenusa vulcanica in FIR
Bucuresti Editia 01/01.11.2013, aprobatda de DG AACR, DG ROMATSA, Seful
Directiei Instructie si Doctrina al AMG, Sef SMFA.
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FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA LVO
FORM FOR LVO OPERATIONAL APPROVAL

Acest formular este conceput pentru a aduna toate informatile necesare de la operatorii care doresc aprobare
operationala LVO
This form is designed to gather all the required information from operators requiring LVO operational approval.

SECTIUNEA 1 — a se completa inaintea aprobarii de catre AACR a programelor de pregatire
Section 1 — to be completed before RCAA grants approval for the training programs

A. DETALII AERONAVA

AIRFRAME DETAILS
Tip Aeronava Serie Aeronava S/N Producator inmatriculare COd,,M Sd S
Aeroplane p p Mode “S” Code
Aeroplane Type ., Manufacturer S/N Registration
Series (hex)

B. Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa solicitate:
Requested LVO:

] decolare cu vizibilitate redusa (LVTO)
low visibility take-off (LVTO) operation

operatiuni de categoria |l inferioara celei standard (LTS CAT I)
lower than Standard Category | (LTS CAT |) operation

operatiuni de categoria Il standard (CAT II)
standard Category Il (CAT Il) operation

operatiune de categoria Il diferita de cea standard (OTS CAT Il)
other than Standard Category Il (OTS CAT Il) operation

I I I

operatiuni de categoria lll
standard Category Ill (CAT Ill) operation LA LB Lc

] operatiuni utilizand EVS

approach operation utilising EVS for which an operational credit is applied to

C. Aspecte privind navigavilitatea: Note, observatii,

DA | NU

Airworthiness considerations: comentarii
Aeronava este aprobata AWO - aprobare de
navigabilitate (AFM, TCDS, SB, AD sau alt document
1.| al producétorului) 0o

The aircraft is AWO approved — airworthiness approved (AFM,
TCDS, SB, AD or any other document from the manufacturer)

Programul de intretinere/amendament cu lucrari de
intretinere (sistemul lower landing minima, testare
automata pentru a se asigura stabilitatea
2.| echipamentelor, etc) finsotit de programul de | [] | []

fiabilitate (daca este cazul)

The maintenance program/amendment of maintenance actions
(lower landing minima, automatic test equipment to ensure
stability, etc.) accompanied by reliability program (if applicable)
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3 Program de pregatire personal tehnic 0| 0O
‘| Training program for the maintenance personnel
Note
C. Aspecte privind echiparea: P
Equipment considerations: DA | NU | N/A observat,:l!:
comentarii

Autopilot cu mod de cuplare ILS ( sau un sistem
director de zbor cu mod de cuplare ILS poate fi folosit

1.| Tn urma defectarii sau decuplarii pilotului automat) OOl O
Autopilot mode coupled to an ILS (or a flight director system with
ILS pairing mode can be used after failure or decoupling

autopilot)

Radioaltimetru
2. Radioaltimeter 0o
3| Pilot automat cu mod de aterizare automat Ololo

Autopilot mode with automatic landing

Pilot automat cu sistem de aterizare automat “ fail-

4.| operational “ si mod automat de “missed approach” OlOl O
Autopilot with automatic landing system "fail operational" and
automatically "missed approach”

5.| Pilot automat cu mod “fail-operational ground roll” Olol 0O
| Autopilot with “fail-operational ground roll” mode

6. Sistem

Anti-skid breaking system

de franare anti-skid OO O

D. Aspecte operationale:

Operational

considerations:

]

Procedurile operationale care se intentioneaza a fi utilizate pe parcursul perioadei de
demonstratii operationale si programele de pregatire la sol si in zbor/pe simulator pentru

tipul de operatiuni solicitat
The operational procedures intended to be used during the operational demonstrations and training
programs on the ground and in flight/simulator for the type of operation requested.

O lista a aeroporturilor pe care se intentioneaza operarea in conditii LVO (aeroporturi de

destinatie si de rezerva);
A list of the airports for the intended operation under LVO (destination and alternate airports)

Lista personalului navigant de conducere implicat in operarea in conditii LVO
List of flight crew members involved in LVO

Lista instructorilor cu care personalul companiei intentioneaza sa efectueze

pregatirea necesara in vederea operarii in conditii LVO
List of the instructors intended to be used to provide the necessary training to the air operator’s
personnel in order to operate under LVO

Analiza de risc efectuatda conform prevederilor Manualului Sistemului de
Management al Sigurantei (sau amendament la acesta care sa contind proceduri
specifice monitorizarii si analizei operarii in conditi nou autorizate pentru a
identifica si corecta eventualele tendinte negative) impreuna cu riscurile identificate
si masurile asociate de reducere a acestora

Safety risk assessment performed in accordance with the Safety Management System Manual
provisions (or amendment to it which contains specific procedures for compliance monitoring and
analysis of new authorized operations to identify and correct any negative trends) together with the
identified risks and the asociated mitigation measures
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FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA LVO
FORM FOR LVO OPERATIONAL APPROVAL

Acest formular este conceput pentru a aduna toate informatile necesare de la operatorii care doresc aprobare
operationala LVO
This form is designed to gather all the required information from operators requiring LVO operational approval.

SECTIUNEA 2 — a se completa dupa efectuarea demonstratiilor operationale
Section 2 — to be completed after the operational demonstrations are performed

E. Documentatie suport:
Support documentation:

Planul de desfasurare a pregatirii si verificarii personalului navigant (se transmite la

] AACR, in termen de 10 zile de la acceptarea procedurilor si a programelor de pregatire)
Training and checking plan for the flight crew (to be forwarded to the RCAA within 10 days from the
approval of the procedures and training programs)

Raport de analiza a intregii activitati desfasurate in vederea obtinerii aprobarii specifice.
Analiza trebuie sa atinga cel putin urmatoarele puncte:

- Modul de conformare cu procedurile declarate de operator si acceptate de AACR;

- Pregatirea zborurilor;
O - Monitorizarea activitatii de catre Responsabilul Operatiuni Zbor;

The analysis report of all activities performed in order to obtain the specific approval. The analysis
must contain at least the following:

- compliance with the procedures stated by the operator and approved by the AACR;

- training flights;

- the monitoring of the flights by the Flight Operations Responsible.

Analiza de risc impreuna cu dovada implementarii masurilor asociate de reducere a

] riscurilor
Safety risk assessment together with the implementation proof of the mitigation measures
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ANEXA 9.1 LVO - OPS

aprobare pentru operatiuni LVO

Continutul Amendamentului la Manualul de Operatiuni in cazul solicitarii de acordare

Nr. | Subiect C/IN | N/A
1. | OM-A, Capitol 0.1 — Introducere
¢ Mentionare limitari operationale relevante operarii LVO (ex: CAT Il
DH100ft/RVR300m).
¢ Orice alte aprobari aditionale cum ar fi ,Lower than Standard CAT I”
sau ,Other than Standard CAT II” trebuie mentionate.
2. | OM-A, Capitol 2.1 — Control si supraveghere operationala
o Detalierea modalitatii de control si supraveghere operationala in
ceea ce priveste eligibilitatea a aerodromurilor si a pistelor.
o Detalierea modalitatii de control si supraveghere operationala in
ceea ce priveste calificarea si experienta pilotilor.
3. | OM-A, Capitol 5.1 — Cerinte de calificare
¢ Mentionarea cerintelor de calificare LVO pentru toli membrii de echipaj de
conducere si pentru fiecare aeronava implicata in acest tip de operatiuni.
¢ Mentionarea referintelor la OMD referitoare la cursurile de conversie aplicabile,
nominalizarea ca piot comandant si pregatirea recurentd a echipajului de
conducere.
¢ Referirea catre specificatile de operare pentru a se putea determina minima LVTO
aprobata.
4. | OM-A, Capitol 8.1.3 — Metode de determinare a minimelor de operare de aerodrom
e In functie de operatiunile LVO intentionate trebuie descrise
urmatoarele elemente:

v RVR necesar pentru operatiuni ,Lower than Standard CAT I”
in functie de DH.

v RVR necesar pentru operatiuni CAT Il in functie de DH.

v RVR necesar pentru operatiuni ,Other than Standard CAT II”
in functie de DH.

v Sistemele luminoase pentru apropiere.

v Modalitatea de determinare a efectelor defectarii sau
deteriorarii echipamentelor de la sol asupra minimei de
aterizare (tabel).

5. | OM-A, Capitol 8.1.3 — Conversia de la vizibilitatea meteo raportata la RVR/CMV

Prezentare a tabelului de conversie.
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Nr. | Subiect C/N | N/A
e Mentionarea corecta a conditiilor si restrictiilor privind conversia
vizibilitatii meteo raportate la RVR/CMV.
6. | OM-A, Capitol 8.1.3 — Reducerea RVR/CMV calculate in cazul utilizarii EVS
e Prezentare a tabelului pentru calculul RVR/CMV necesar in cazul
utilizarii EVS.
7. | OM-A, Capitol 8.4 — Operarea in toate conditiile meteo
o Definirea referintelor vizuale minime.
¢ Definirea modalitatii de tratare a defectelor in timpul apropierii LVO.
e Definirea criteriilor de stabilizare.
e Informatii pentru utilizarea valorilor diferite ale RVR n lungul pistei.
Exemplu:
- Pilotul poate continua apropierea sub inéltimea de decizie numai daca un
segment de cel putin 3 lumini consecutive care definesc axul de apropiere, zona
de contact cu pista, axul pistei sau marginile acesteia sau o combinatie a
acestora, este si se mentine vizibil.
8. | OM-A, Capitol 11 — Tratarea evenimentelor de aviatie civila
e Modalitatea de raportare a apropierilor LVO intrerupte.
e Modalitatea de raportare a apropierilor LVO reusite.
9. | OM-B, Capitol 0 — Generalitati
¢ Mentionarea corecta si completa a valorilor LVO necesare/aprobate
pentru aeronava.
10. | OM-B, Capitol 1 — Limitari
¢ Mentionarea corecta a limitarilor aeronavei.
e Mentionarea corecta a limitarilor EVS.
e Mentionarea corecta a limitarilor HUDLS.
11. | OM-B, Capitol 2 — Proceduri normale
e Definirea procedurilor pentru a se asigura conformarea operatiunilor
LVO cu criteriile definite in OM-A, Capitolul 8.4.
e Definirea cerintelor privind operabilitatea echipamentelor necesare
inceperii apropierii LVO.
e Definirea procedurilor pentru operatiuni LVO cu EVS.
e Declararea faptului ca efectuarea apropierilor ,Lower than Standard
CAT I” se face numai utilizdand HUDLS sau cu ,auto-couplet” si
»<auto-land”.
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Nr. | Subiect C/N | N/A
12. | OM-B, Capitol 3 — Proceduri anormale

¢ Definirea procedurilor anormale in timpul operatiunilor LVO.

¢ Initierea procedurii ,go around”.

¢ Informatii pentru situatia in care configuratia folosita este diferita de
cea de la procedura normala.

13. | OM-B, Capitol 8 - MEL
¢ Integrarea tuturor elementelor specifice LVO in MEL.
14. | OM-C, Capitol 1.x
e Metodele de verificare a capabilitatilor LVO ale aerodromurilor.
o Metodele de verificare si verificare a procedurilor LVO la aerodrom.
e Metodele de determinare si verificare a minimei aplicabile in cazul
utilizarii EVS.
e Metodele de determinare si verificare a minimei RVR aplicabile la
operatiuni ,Lower than Standard CAT I".
e Metodele de determinare si verificare a minimei RVR aplicabile la
operatiuni ,Other than Standard CAT II”.
¢ Modalitatea de luare in considerare si de publicare a minimelor la
apropieri ,Lower than Standard CAT I”.
¢ Modalitatea de luare in considerare si de publicare a minimelor la
apropieri ,Other than Standard CAT II".
15. | OM-D, Capitol 1.2.x Facilitati de pregatire
¢ Mentionarea tipului de facilitati si echipamente de pregatire pe care
operatorul aerian le foloseste la pregatirea LVO.
16. | OM-D, Capitol 2.1.x Programe de pregatire si verificare
¢ Mentionarea pregatirii pentru LVO in Manualul de Operatiuni.
¢ Includerea in Manualul de Operatiuni a pregatirii practice si teoretice
specifice pentru LVO.
17. | OM-D, Capitol 2.1.x Pregatirea de conversie

¢ Definirea unui modul de pregatire pentru LVO referitor la pregatirea
de conversie bazat pe procedurile operationale din OM.

e Mentionarea experientei individuale privind LVO in modulul de
pregatire.

e Respectarea prevederilor privind verificarea si pregatirea practica si
teoretica din OM D, Capitolul 2.
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Nr. | Subiect C/N | N/A

Respectarea criteriilor referitoare la pregatirea membrilor de echipaj
fara experienta CAT Il/III.

Respectarea criteriilor referitoare la pregatirea membrilor de echipaj
cu tipuri similare de operatiuni din categoria Il sau din categoria Il
(autocuplare/aterizare automata, HUDLS/HUDLS hibrid sau EVS)
sau din categoria Il cu aterizare manuala, dupa caz, la alt operator
comunitar,

Respectarea criteriilor referitoare la pregatirea membrilor de echipaj
cu experienta CAT I/l la operator.

Respectarea cerintelor minime referitoare la pregatirea la sol.

Respectarea cerintelor minime referitoare la pregatirea la simulator
si includerea unei verificari.

Definirea cerintelor referitoare la experienta privind comanda si tipul.

Urmarirea si documentarea diferitelor etape.

Cooperarea cu Autoritatea Aeronautica Civila Romana referitor la
demonstratiile operationale.

18.

OM-D, Capitol 2.1.x Pregatirea suplimentara pentru LTS, OTS si/sau utilizarea

EVS

Stabilirea unei pregatiri/unui program de calificare referitor la ,Lower
than Standard CAT | approaches”.

Stabilirea unei pregatiri/unui program de calificare referitor la
apropieri utilizand EVS.

Stabilirea unei pregatiri/unui program de calificare referitor la ,Other
than Standard CAT | approaches”.

Respectarea prevederilor cu privire la cerintele aplicabile HUDLS,
numarul de apropieri necesar a fi efectuate pentru pregatirea de
conversie si cea recurenta, pentru LTS, OTS si EVS.

19.

OM-D, Capitol 2.1.x Pregatirea pentru LVO in timpul LIFUS (Zbor de linie sub
supraveghere - Line flying under supervision)

Integrarea in LIFUS a apropierilor ,Lower than Standard CAT II”,
,Other than Standard CAT II” si CAT Il / 1ll.

Respectarea numarului minim de aterizari necesare pentru CAT I,
cand este necesara o aterizare manuala sau o apropiere HUDLS
pana la contact, pentru CAT Ill si pentru apropierile din CAT Il cu
HUDLS péana la contact.

20.

OM-D, Capitol 2.1.x Pregatirea pentru LVO in timpul LIFUS (Zbor de linie sub
supraveghere - Line flying under supervision)
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Nr. | Subiect

C/N | N/A

e |Integrarea in LIFUS a apropierilor ,Lower than Standard CAT II”,
,Other than Standard CAT II” si CAT Il / 11l

e Respectarea numarului minim de aterizari necesare pentru CAT I,
cand este necesara o aterizare manuala sau o apropiere HUDLS

pana la contact, pentru CAT Il si pentru apropierile din CAT Il cu
HUDLS péana la contact.
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FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA AWO
FORM FOR AWO OPERATIONAL APPROVAL

= navigabilitate =

Acest formular este conceput pentru a aduna toate informatile necesare de la acei operatori care doresc aprobare
operationald AWO. Atasati documentele doveditoare.

This form is designed to gather all the required information from those operators requiring AWO operational approval.
Attach documents.

A. APROBARE PROIECT DE TIP AWO PENTRU TIPUL DE AERONAVA (Specificati nr. documentului)
AWO Type Design Approval for the Aircraft Type (Specify Document No.)

Da | Nu
Yes | No
1. Date Certificat de Tip Iy Iy
Type certification Data sheet....................cccoviiiannn....
2. Certificate de Tip Suplimentar [ [
Supplemental Type Certificate..........ccocuviiiiiiiiinininnnnn,
3. Manual de Zbor I I
Aircraft Flight Manual..................cccoiiiiiiiiiiiiiiiiaainn,
4. Supliment Manual de Zbor [7 [7
Aircraft Flight Manual Supplements..........c.c.cccocviiiiiiiinn
5. Alte (Descriere) Iy [
Other (DeSCription)...........uuuuieiiiiiiiiiia e
B. ELIGIBILITATEA SISTEMULUI PENTRU S/N AERONAVA
SECTION 2: System Eligibility for referenced Airplane Serial Number
1. Model instalat/Producétor sistem (ex. Flight Guidance System)
System manufacturer / model installed
Producator...........coooviiiii TSO- i,
Make TSO-.ciiiiiiiiiiiie
2. Aprobarea AWO este reflectata in Da | Nu
The AWO type design approval is reflected in Yes | No
Tip de proiectare 0 [
Type design
Certificate de Tip Suplimentar [J [J
Supplemental Type Certificate
Buletin de serviciu [ [
Service Bulletin
Alte (Descriere) I I
Other (DeSCription)............uuiuiiiiiieeiie e

C. PROGRAM DE INTRETINERE

Maintenance Programme

1. Numar referinta ......................... Status Amendament................. Data amendarii...........................
Reference number Amendament Status Date Amended

2. Identificare lucrari de intretinere AWO
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D. Proceduri si Practici de intretinere
Maintenance Practices and Procedures

Solicitantul  trebuie sa stabileasca proceduri
referitoare la practicile de continuitatea navigabilitatii
pentru AWO. Aceste proceduri trebuie sa acopere
urmatoarele subiecte:

The applicant must institute procedures in respect of
continuing airworthiness practices for AWO. These
procedures should cover the following subjects:

Se va completa de catre solicitant cu Procedurile si
practicile de intretinere (se va adauga referinta la
manual, capitol si subcapitole)

To be completed by applicant AWO, Maintenance
practices and Procedures are described in (add
manual reference, chapter and subchapter):

1. Intretinerea echipamentelor AWO (accesul la
instructiunile de intretinere producatorului, amendarea
procedurilor, proceduri de reparatii, politica de
calibrare a sistemului, practici de intretinere AWO,
manipularea sistemele de bord, etc )

Maintenance of AWO equipment (adherence to
manufacturer’s maintenance instructions, modification
procedures, repair procedures, system calibration
policy, AWO maintenance practices, handling of on-
board systems, efc.).

2. Actiuni pentru aeronave non-conforme (declasare,
intrari  din  jurnale tehnice, actiuni corective,
modernizari, proceduri de “repunere in serviciu”,
monitorizarea si raportarea defectelor repetitive,
fiabilitatea raportarii, raportarea catre FOCA, etc)
Action for non-compliant aeroplane, (downgrading,
technical log entries, corrective actions, upgrading,
release to service procedures, monitoring and
reporting of repetitive defects, reliability reporting,
reporting to the FOCA, etc.).

3. Pregatire personal intretinere
Maintenance training

4. Echipament de testare (folosirea echipamentului de
testare, manipulare, calibrare, etc.)

Test equipment (use of test equipment, handling,
calibration, eftc.).

E. DECLARATIE SOLICITANT
Applicant's statement

Prin semnarea in spatiul de mai jos, solicitantul declarad ca informatiile furnizate in prezenta cerere sunt

adevarate si corecte

By signing in the space provided below, the applicant declares that information provided in this application is

true and correct

NUMEB. ..o e, Semnatura............coooviiiiii,

Data si Stampila companiei.....................coee
Date & Company stamp ................cccceeuvennes

Signature.......c.cocviiiiiii
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aprobare pentru operatiuni LVTO

Continutul Amendamentului la Manualul de Operatiuni in cazul solicitarii de acordare

Nr.

Subiect

C/N | N/A

OM-A, Capitol 0.1 — Introducere

e Mentionare limitari operationale relevante operarii LVTO. Minima
pentru decolare trebuie sa fie exprimata ca limite RVR/vizibilitate.

OM-A, Capitol 2.1 — Control si supraveghere operationala

¢ Minima pentru decolare stabilita de operator trebuie sa fie exprimata
ca limite RVR/vizibilitate, tinandu-se cont de factorii relevanti pentru
fiecare aerodrom pe care se intentioneaza operarea LVTO si de
caracteristicile aeronavei/lor. Acolo unde este necesara evitarea de
obstacole la decolare si/sau pentru o eventuala aterizare fortata,
trebuie specificate conditii suplimentare (ex: limitari legate de
plafon).

e Aceste limite trebuie sa fie luate in calcul in atat in timpul fazei de
planificare a zborului cat si in timpul efectuarii zborului.

OM-A, Capitol 5.1 — Cerinte de calificare

e Mentionarea cerintelor de calificare LVTO pentru toti membrii de
echipaj de conducere si pentru fiecare aeronava implicata in acest
tip de operatiuni.

e Mentionarea referintelor la OMD referitoare la cursurile de conversie
aplicabile, nominalizarea ca pilot comandant si pregatirea recurenta
a echipajului de conducere.

OM-A, Capitol 8.1.2 — Criterii de utilizare a aerodromurilor

e Minima pentru decolare trebuie sa fie exprimata ca limite de
RVR/vizibilitate, tindndu-se cont de factorii relevanti pentru fiecare
aerodrom pe care se intentioneaza operarea LVTO si de
caracteristicile aeronavei/lor. Acolo unde este necesara evitarea de
obstacole la decolare si/sau pentru o eventuala aterizare fortata,
trebuie specificate conditii suplimentare (ex: limitari legate de
plafon).

OM-A, Capitol 8.1.2 — Criterii de utilizare a aerodromurilor

o Informatii referitoare la cerinfe RVR 1in functie de facilitatile
disponibile.
Exemplu pentru avioane:
Facilities RVR/visibility Note 3
NIL (day only) 500m

Runway edge lighting and/or centerline marking 250m/300m Notes 182

Runway edge and centerline lighting 200m/250m Note 1

Editia 01 A10 -1

2016




PIAC - OPS

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Anexa 10 LVTO
Nr. | Subiect C/IN | N/A
Runway edge and centerline lighting and 150m/200m Notes 1&4
multiple RVR info
Note 1: The higher values apply to Category D airplanes.
Note 2: For night operations at least runway edge and runway end lights are required.
Note 3: The reported RVR/Visibility value representative of the initial part of the take-off
run can be replaced by pilot assessment.
Note 4: The required RVR value must be achieved for all of the relevant RVR reporting
points with the exception given in Note 3 above.
6. | OM-A, Capitol 8.4 — Operatiuni in toate conditiile meteorologice
Urmatoarele elemente/politici ale operatorului trebuie descrise:

e Atunci cand vizibilitatea raportata este sub cea necesara pentru
decolare si RVR nu este raportat, decolarea se efectuaza doar daca
pilotul comandant poate determina faptul ca RVR/vizibilitatea n
lungul pistei de decolare este cel putin egalda cu minima necesara
(determinarea segmentului vizual).

e Atunci cand vizibilitatea si RVR nu sunt raportate, decolarea se
efectuaza doar daca pilotul comandant poate determina faptul ca
RVR/vizibilitatea in lungul pistei de decolare este cel putin egala cu
minima necesara.

e Referinta vizuala.

o Politicile specifice operatorului aerian referitoare la LVTO, daca
exista.

e Descrierea generala si grafica a zonei vizuale obturate/segmentului
vizual vizibil pentru fiecare aeronava.

7. | OM-B, Capitol 0 — General

e Valorile pentru LVTO necesare sau certificate trebuie sa fie
specificate (ex: LVTO RVR 150m).

e in cazul solicitarii unei aprob&ri de operare LVTO (avioane) cu
minima mai mare de 75m si mai mica de 125m (pentru avioane
Categoria A, B sau C) sau mai mica de 150m (pentru avioane
Categoria D), sistemele HUD/HUDLS trebuie sa fie certificate pentru
decolare si minima respectiva.

8. OM-B, Capitol 1 — Limitari
Urmatoarele elemente trebuie descrise:

e Elemente privind certificarea aeronavei.

e Tipurile de operatiuni aprobate.

e Limitari privind viteza vantului.
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Nr. | Subiect C/N | N/A
e Limitari datorate pistei ude sau contaminate.
e Limitari prind performantele aeronavei in configuratia aplicabila.
e Limitari privind sistemele (ex: HUDLS operational).
9. OM-B, Capitol 2 — Proceduri normale

e Daca procedura LVTO este diferita de procedura de decolare
normala, este necesara o descriere separata a metodei si profilului
de decolare LVTO.

e Locurile desemnate pentru echipaj trebuie descrise sau indicate prin
referinta la OMA Cap. 8.3 pentru operatiuni LVTO.

e Zona vizuala obturata trebuie definita in functie de aeronava (ex:
pentru Falcon 7X: 8.8m).

e Daca se utilizeaza sisteme HUD/HUDLS in operare LVTO, acestea
trebuie descrise.

e Daca folosirea sistemelor HUD/HUDLS este optionala in operarea
LVTO, ambele metode sau cel putin diferentele intre acestea trebuie
descrise.

10. | OM-B, Capitol 4 — Performante

o Este necesar a se {ine cont de configuratia pentru operatiuni LVTO
in calculul performantelor.

e In cazul in care pista nu este complet disponibild (ex: ultimul
segment de pista prezintda RVR sub minima) trebuie calculata
distanta necesara pentru oprire la intreruperea decolarii gi
comparata cu distanta disponibila pentru oprire la intreruperea
decolarii (ASDA).

11. | OM-B, Capitol 8 - MEL

e MEL trebuie sa contina toate elementele care afecteaza operarea
LVTO.

e Procedurile operationale (O) si de intretinere (M) aplicabile operarii
LVTO trebuie sa fie descrise pentru ,LVTO dispatch under MEL".

12. | OM-C, Capitol 1 — Minima de operare

e Instructiunile de rutd si aerodrom trebuie sa contind minimele de
operare pentru fiecare aerodrom de decolare si fiecare aerodrom de
rezerva la decolare.

e Trebuie sa existe informatii si explicatii despre facilitatile de
aerodrom si date despre piste in OM-C sau in alte manuale (ex:
Jeppesen).
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Nr. | Subiect C/N | N/A
13. | OM-D, Capitol 2.1.x — Pregatirea de conversie

Pregatirea de LVTO din cursul de conversie trebuie sa contina cel putin urmatoarele

elemente:

e Pentru LVTO cu 400m > RVR 2 150m

(experienta anterioara a pilotilor poate fi luatd in calcul pentru stabilirea
complexitatii pregatirii)

v Pregatire la sol:

» Caracteristicile mijloacelor vizuale.

» Caracteristicile cetii.

» Capabilitatile si limitarile operationale ale HUD, inclusiv
simboluri si caracteristici EVS, daca este cazul.

> Efectele precipitatiilor, ale acumularii de gheata, ale
vantului de forfecare si ale turbulentei.

» Efectele defectelor specifice aeronavei.

» Utilizarea si limitarile sistemelor de evaluare a RVR.

» Principiile de evitare a obstacolelor.

» Modalitati de  recunoastere a  defectiunilor
echipamentelor de la sol si actiuni necesare in acest
caz.

» Procedurile si elementele de precautie in cazul
operatiunilor la RVR<400m.

» Cerintele de calificare pentru piloti in vederea obtinerii
aprobarii de efectuare a operatiunilor LVTO.

» Importanta pozitiei corecte in scaun si a pozitiei

corecte a privirii.

v Pregatire pe simulator (doar avioane)

>

Operatorul trebuie sa se asigure ca fiecare pilot este
pregatit pentru a-si indeplini sarcinile si este instruit cu
privire la coordonarea cu ceilalti membrii ai echipajului.

Pregatirea trebuie impartita in faze acoperind atat
cazurile de operare normala cu toate conditiile meteo
care pot fi intalnite cat si scenarii detaliate de defecte
ale aeronavei sau ale echipamentelor care afecteaza
operarea AWO.

» Verificari ale functionarii sistemelor, atat in zbor cat si

la sol.

>

Efectele conditiei instalatiilor de la sol asupra minimei
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Nr. | Subiect C/N | N/A

de operare.

» Actiuni necesare n cazul defectarii sistemelor sau a
unui motor, atat cu continuarea decolarii cat si cu
intreruperea acesteia.

» Efectele echipamentelor defecte cunoscute cat si
utilizarea MEL.

» Limitari operationale rezultate din certificarea de
navigabilitate.

» Proceduri LVTO legate de incapacitarea membrilor de
echipa,.

e Pentru LVTO cu 150m > RVR 2 75m

v" Pregatire pe simulator:
(doar avioane)

» Decolare normala in conditii de RVR minim.

» Decolare in conditii de RVR minim aprobat, cu cedare
de motor intre V1 si V.

» Decolare in conditii de RVR minim aprobat, cu cedare
de motor Tnainte de V1.

v" OM-D trebuie sa prezinte o structura logica a diferitelor faze de pregatire
si contine:

> Pregatirea la sol.

» Pregatirea la simulator finalizata cu un OPC care
include procedurile LVTO.

14. | OM-D, Capitol 2.1.x — Pregatirea recurenta

e Operatorul aerian trebuie sa se asigure ca, in completarea pregatirii
recurente normale si in cadrul OPC-urilor, sunt evaluate si
cunostintele si aptitudinile pilotului de a efectua procedurile asociate
operarii LVTO pentru care este autorizat.
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ANEXA 11 MNPS

FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA MNPS
FORM FOR MNPS OPERATIONAL APPROVAL

Acest formular este conceput pentru a aduna toate informatiile necesare de la operatorii care doresc aprobare
operationala MNPS
This form is designed to gather all the required information from operators requiring MNPS operational approval.

naintea completarii va rugdm cititi Notele de completare.
Before completing, please read the Notes for Completion.

A. DETALII AERONAVA
AIRFRAME DETAILS

1.

Tip Aeronava Serie Aeronava S/N Producdtor Inmatriculare Cod Mod S certificare RVSM
A Aeroplane Manufacturer ) ) Mode “S” Code R
eroplane Type Series SN Registration (hex) RVSM Modification

Data modificare /

/Certification Date

(daca este necesar folositi tabelul de la punctul E)
(use continuation sheet provided on par. E, if necessary)

B.APROBARE OPERARE MNPS
MNPS OPERATIONAL APPROVAL

Aprobarea MNPS poate fi acordat numai operatorilor care sunt deja aprobati RVSM sau care solicita
concomitent aprobare RVSM. A se vedea ultima editie a “The MNPS Airspace Operations Manual” valabil
pe internet.

MNPS Approval can only be granted to operators who are already RVSM approved or who are applying
concurrently for RVSM Approval. Refer to the latest edition of “The MNPS Airspace Operations Manual”
available on the Internet.

10. Manuale Operationale, pregatire echipaj de zbor, observatii echipaj

Referinta detalii ale operarii in spatial NAT RVSM. Includeti copii ale seciiunilor relevante ale manualelor
de pregatire si operationale.

Operations Manuals, flight crew training, crew notices

Reference(s) of details pertinent to operations in NAT MNPS Airspace. Include with submission copies of
relevant sections from Ops and Training Manuals.

11. Lista Echipamentului Minim (MEL)

Referinta din MEL unde sunt incluse operatiunile MNPS
Minimum Equipment List

Reference of MEL where MNPS operations are addressed.
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12. Detalii referitoare al experienta echipajului de zbor in operatiuni NAT MNPS:
Give details of crew experience in NAT MNPS operations.

13. Detalii ale echipamentelor de navigatie pe distante mari (vezi Notele de completare)
Long Range Navigation equipment details (See Notes for Completion).

D. NOTE DE COMPLETARE
NOTES FOR COMPLETION

Paragrafele 10, 11 si 12

Detaliile din aceste paragrafe sunt necesare pentru ca inspectorii FO sa poata confirma conformarea
MNPS.

Paragraphs 10, 11 and 12

Details in these paragraphs are required so that the flight operations inspectorsare able to confirm MNPS
compliance.

Paragraful 13

Echipamentele corespunzatoare de navigatie la distante mari (LRN) pentru spatiu NAT MNPS sau spatiu
RNP-10 include IRS/INS si anumite echipamente GPS. Daca echipamentele LRN lucreaza prin FMS atunci
si acesta trebuie identificat, impreuna cu versiunea de soft a bazei de date, daca este cazul.

Paragraph 13 — Suitable Long Range Navigation Equipment for NAT MNPS or RNP-10 airspace includes
IRS/INS and certain GPS equipment. If the Long Range Nav Equipment has to work through an FMS this
must also be included, together with details of the software version, if applicable.

Exemplu de intrare:
An example of entry:

XXX (Numar Model) Sistem de referinta inertial (IRS) cu YYY (Numar Model) de Computer FMS (unde
“XXX” si “YYY” reprezinta numele producatorului). Limita de aliniere inertiala este de latitudine 60° Sud si
76° Nord. Versiunea bazei de date este (P/N).”

Sau

ZZZ (Numar Model) Sistem de navigatie GPS cu a YYY (Numar Model) FMS. Versiunea bazei de date este
(PIN).”

‘XXX (Model Number) Inertial Reference System with a YYY (Model Number) Flight Management
Guidance Computer (where “XXX” and “YYY” represent the manufacturer’s names). Inertial alignment limits
are 60° South and 76° North latitudes. Software part number is (Part Number).”

Or

“ZZZ (Model Number) GPS Navigation System with a YYY (Model Number) FMS. Software part number is
(Part Number).”.
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E. DETALII FLOTA (CONTINUARE)
FLEET DETAILS ( CONTINUATION SHEET)

Cod Mod S |Data modificare/certificare RVSM
Mode “S” RVSM
Code (hex) Modification/Certification Date

Serie Aeronava
Aeroplane
Series

SIN Producétor | inmatriculare
Manufacturer S/N | Registration

Tip Aeronava
\lAeroplane Type

Anexa 11.1

Continutul Amendamentului la Manualul de Operatiuni in cazul solicitarii de acordare
aprobare pentru operatiuni MNPS

Scop

Acest manual ofera informatji cu privire la cerintele MNPS, procesul desfasurat in vederea
aprobarii, precum si cerintele operationale si de pregatire. Manualul ofera, de asemenea,
metode acceptabile pentru a AACR pentru conformarea cu EASA si cerintele OACI.

Aplicabilitate

Toate aeronavele operatorilor aerieni romani, planificate a opera in Atlanticul de Nord
(NAT), regiunea de spatiului aerian MNPS, trebuie sa obtina o aprobare de la AACR
inainte de Tnceperea operatiunilor. Avand in vedere implementarea in spatiul aerian
MNPS a procedurilor de minime de separare verticala reduse (RVSM), operatorii vor trebui
sa obtina o aprobare RVSM in prealabil.

Definirea zonei NAT MNPS

Pe verticala zona de spatiu aerian MNPS este acea parte a spatiului aerian al Atlanticului
de Nord cuprinsa intre FL275 si FL400, iar pe orizontala zona de spatiu aerian MNPS este
cuprinsa intre latitudinile 27°N si Polul Nord. Spatiului aerian MNPS este marginit la est de
granitele estice ale zonelor de control (CTA), Santa Maria Oceanic, Sanwick Oceanic,
Reykjavik, iar in vest de zonele de control (CTA) din Reykjavik, Oceanic Gander si New
York Oceanic, cu exceptia zonei de vest de 60° W gi la sud de 38° N. Zona situata la sud
de 51° la sud-vest de Irlanda este desemnata ca zona de tranzitie Shannon Oceanic
(SOTA) si este parte a spatiului aerian MNPS.

Cerinte de precizie pentru spatiului aerian MNPS
Navigare

Aeronavele care efectueaza zboruri in spatiu aerian specificat trebuie sa aiba o
capabilitate a performantei de navigare care sa permita ca:
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— abaterea standard a erorilor laterale de traiectorie sa fie mai mica de 6.3 NM (11,7
km); aceasta se poate interpreta prin faptul ca este necesar ca aeronavele sa
ramana pe traiectorie, intr-o banda de 12,6 NM (23 km), pentru de 95% din timp.

— proportia din timpul de zbor total consumat la o abatere de pana la 30 NM (55,6 km)
de traiectul aprobat sa fie mai mica de o ora la 2000 de ore de zbor.

— proportia din timpul de zbor total consumat intr-o zona cuprinsa intre 50 si 70 NM
(92,6 si 129,6 km) de traiectul aprobat sa fie mai mica de o ora la 8000 de ore de
zbor.

O astfel de performantd de navigatie trebuie sa fie verificata de catre statul de
fnmatriculare al aeronavei sau de statul operatorului.

Altimetrie

Cerintele de separare verticala sunt de 1000 ft (305 m) pentru nivele de zbor pana la FL
290, si de 2000 ft (610 de metri) peste FL 290 in directii opuse. In zonele in care sunt
impuse proceduri RVSM, se vor respecta acele cerinte.

Procesul de aprobare MNPS
Generalitati

Toate aeronavele operatorilor aerieni romani care sunt planificate pentru a opera in
Atlanticul de Nord (NAT), regiunea de spatiului aerian MNPS, trebuie sa obtina o aprobare
de la AACR finainte de Tnceperea operatiunilor. Aceasta aprobare este acordata prin
precizarea campului E6 din Specificatile de Operare, anexa la AOC-ul companiei
detinatoare, pentru fiecare aeronava aprobata.

Urmare a cererii depuse de Operatorul aerian, in vederea aprobarii operatiunilor MNPS,
AACR trebuie sa se asigure ca:
1. programul operational este adecvat:
2. Manualul de Operatiuni a fost amendat corespunzator pentru fiecare grup si/sau
aeronava individuala solicitata in operatiuni MNPS;
3. pregatirea pilotilor cuprinde programe specifice MNPS
4. cerintele de navigabilitate/intretinere sunt abordate in mod satisfacator. Aprobarea
este necesara pentru fiecare grup si/sau aeronava individuala solicitata in
operatiuni MNPS.

Continutul cererii pentru aprobarea operatiunilor MNPS.

Cererea pentru aprobarea operatiunilor MNPS se face pe formularul standard de Cerere
de AOC, de preferinta cu cel putin 60 de zile inainte de inceperea operatiunilor MNPS. La
cerere se vor anexa documente relevante pentru operatiunile solicitate, referitoare la
urmatoarele domenii:

Navigabilitate
Documente de navigabilitate. Manualul de zbor (sau supliment la acesta) trebuie sa
demonstreze faptul ca aeronava a fost aprobata pentru oprtstiuni MNPS sau RNP de catre
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autoritatile de navigabilitate corespunzatoare (autoritatea de stat sau fabricantul
aeronavei).
1. Descrierea echipamentelor aeronavei. Este necesara o descriere a
echipamentelor adecvate pentru operatiunile in spatiul MNPS.
Echipamentul adecvat reprezinta:
a. Doua sisteme complet functionale pentru Long Range Navigation Systems
(LRNs) care constau din:
1. doua sisteme de navigatie inertiale, sau
2. doua sisteme de management a zborului (Flight Management Systems -
FMS), cu doua sisteme de referinta inertiale (IRS)
doua sisteme aprobate de pozitionare globala (GPS), sau
un INS si un FMS/IRS, sau
un INS si un GPS aprobate, sau
un FMS/IRS si un GPS aprobate.
TrebU|e sa fie capabile sa ofere o indicatie continua echipajului de zbor referitor
la pozitia aeronavei fata traiect, si

oo w

b. Ar trebui sa fie cuplat la pilotul automat.

2. De intretinere. Operatorul trebuie sa prezinte un program de intretinere,
corespunzator pentru operatiunile MNPS, in vederea aprobarii.

3. Lista Echipamentului Minim. Lista echipamentului minim (MEL), in conformitate
cu Lista Master a Echipamentului Minim (MMEL), ar trebui sa includa elemente
pertinente care sa permita operarea in spatiul aerian MNPS.

Navigatie

Toate echipamentele de navigatie aprobate pentru rutele RNP trebuie sa fie acceptabile
pentru AACR. Operatorul unei aeronave, pentru care nu exista o limitare RNP specifica,
sau o aprobare in Manualul de zbor, trebuie sa culeaga date de navigatie de precizie.

Programe de pregatire si procedurile de operare

Toti operatorii trebuie sa prezinte o planificare a programelor de pregatire si alte materiale
corespunzatoare pentru a demonstra ca practicile de operare, proceduri si elemente de
pregatire legate de operatiunile MNPS sunt incluse in programele de instruire. Programele
de pregatire trebuie sa cuprinda referiri la planificarea zborurilor, proceduri inainte de zbor,
proceduri de intrare a aeronavei in zona MNPS, proceduri normale, anormale si de
urgenta.

Manuale de operare si liste de verificare

Manualele corespunzatoare si listele de verificare trebuie revizuite pentru a include
informatii cu privire la procedurile standard de operare in conditi MNPS. Reviziile la
manuale si listele de verificare trebuie sa fie prezentate pentru acceptare/aprobare catre
AACR, ca parte a procesului de aprobare MNPS.
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Revizuirea si evaluarea cererilor

Odata ce cererea a fost depusa, iar programele aferente furnizate sunt clare, corecte si
suficiente, AACR continua procesul de aprobare.

Zborul demonstrativ

Continutul cererii MNPS si programele aferente pot fi suficiente pentru a aprobarea
operatiunilor MNPS cu aeronavele solicitate. Cu toate acestea, in etapa finala a procesului
de aprobare AACR poate solicita efectuarea unui zbor demonstrativ prin spatiul aerian
MNPS sub supravegherea directa a unui inspector de zbor AACR pentru a verifica daca
toate procedurile relevante sunt aplicate in mod eficient. In cazul in care performanta este
satisfacatoare, poate fi acordatd aprobarea operationald pentru spatiul aerian MNPS. In
cazul in care performanta nu este adecvata, aprobarea se amana pana la remedierea
neconformitatilor.

Aprobare

Aprobarea de a opera in spatiul aerian MNPS este acordata printr-o scrisoare de aprobare
emisa de catre AACR si va fi introdusa in pagina de Specificatii de Operare din AOC.
Acest lucru este in mod normal, emis ca o aprobare MNPS. Fiecare aeronava pentru care
Operatorul are autorizare este listata in scrisoarea de aprobare si in specificatile OPS.
Aprobarea este valabila pana la revocarea de catre AACR.

Conditii pentru suspendareal/revocarea autorizarii MNPS

Tolerantele Echipamentelor

Toleranta erorilor pe traiect, in spatiul MNPS, este mica si este de datoria fiecarui operator
sa ia masuri imediate pentru a corecta conditile care cauzeaza o eroare. Operatorul
trebuie sa raporteze evenimentul la AACR in termen de 72 de ore, pe formular ASR,
insotit de o prima analiza a factorilor cauzali si masurile luate pentru a preveni evenimente
ulterioare. Cerintele privind termenele de remediere precum si monitorizarea implementarii
masurilor corective vor fi determinate de AACR.

Actiunile Operatorilor

Operatorul trebuie sa faca un raport eficace, in timp util, pentru fiecare eroare de
mentinere a traiectului MNPS. AACR poate lua in considerare revocarea aprobarii MNPS
daca raportul operatorului in cazul unei erori de mentinere a traiectului MNPS nu este
eficace sau nu are loc in timp util. AACR ia in considerare, de asemenea, inregistrarea
performantelor din trecut, ale operatorului, in determinarea méasurile care trebuie luate. Tn
cazul in care un operator prezinta o istorie a erorilor operationale si/sau de navigabilitate,
atunci aprobarea poate fi suspendata pana la eliminarea cauzelor care au determinat
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aceste erori, iar programele si procedurile MNPS devin eficiente. AACR analizeaza fiecare
situatie de la caz la caz.

Proceduri de operare
Planificarea de zbor

In timpul planificarii zborului, echipajul de zbor trebuie sa acorde o atentie deosebita
conditiilor care pot afecta operarea in spatiul MNPS. Acestea includ, dar nu pot fi limitate
la:

(a) Verificarea echipamentele aeronavelor pentru operatiuni aprobate MNPS.

(b) Rapoartele si prognoza meteo pe ruta de zbor

(c) Cerintele de echipament minim (MEL), referitoare la sistemele de pastrare a
traiectului;

(d)Daca este necesar se tine seama de orice restrictii privind aprobarile de
navigabilitate, in spatiu MNPS, referitoare la grupuri de aeronave sau la aeronave
individuale.

(e) Litera "X", la punctul 10 indica o aprobare MNPS.

Proceduri in zbor

Procedurile cuprinse in Manualul de Operatiuni trebuie sa contina informatii relevante cu
privire la desfasurarea procedurilor in zbor. In acest sens trebuie sa fie abordate proceduri
de urgenta pentru defectarea echipamentelor si inadvertente de navigare inainte si dupa
intrarea in spatiul MNPS.

Proceduri dupa zbor
Operatorul trebuie sa creeze un mecanism prin care pilofii sa raporteze precizia de
navigatie la finalul unui zbor. In jurnalul tehnic pilotii trebuie sa inregistreze defectiunile
sau inadvertentele sistemului de pastrare a traiectului, oferind suficiente detalii pentru a
permite o reparatie eficienta si in timp util.

CERINTE DE PREGATIRE
Introducere
Toate cursurile de pregatire initiala MNPS trebuie sa fie aprobate de catre AACR inainte
de a utiliza si include programa in Manualul de Operatiuni. Pregatirea periodica este
necesara la fiecare 12 luni. Punctele de mai jos trebuie sa fie standardizate si incorporate
in programele de pregatire precum si in practicile si procedurile de operare.

Pregatirea Echipajului de zbor

in plus fatd de pregéatirea standard trebuie incluse in programele de pregatire ale
echipajului de zbor urmatoarele elemente:
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(a) Cunoasterea, intelegerea si respectarea de frazeologie standard ATC si mesajele
utilizate in fiecare zona de operatiuni;

(b) Procedurile pentru NAT MNPS (si alte zone atunci cand este cazul)

(c) Modificari MNPS care se reflecta in harti si documentele.

(d) Echipamentele de navigatie necesare ca operationale in timpul zborului, in spatiul
desemnat MNPS, limitarile asociate cu echipamentul RNAV;

(e) Cerintele de planificare zbor;

(f) Cerintele si procedurile de intrare in zbor si de iesire din spatiu MNPS;

(g) Proceduri de urgenta pentru defectiunile sau inadvertentele sistemului Tn pastrarea
traiectului;

(h) Inregistrarea erorilor in jurnalul tehnic si cerintele de notificare; si

(i) Informatii si proceduri din Manualul de Operatiuni;

2016 A11-8 Editia 01



AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS
RVSM Anexa 12
Anexa 12

FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA RVSM
FORM FOR RVSM OPERATIONAL APPROVAL

Acest formular este conceput pentru a aduna toate informatiile necesare de la operatorii care doresc aprobare

operationala RVSM.
This form is designed to gather all the required information from operators requiring RVSM operational approval.

naintea completarii va rugdm s cititi Notele de completare.
Before completing, please read the Notes for Completion.

A. DETALII AERONAVE

AIRFRAME DETAILS
1.
) N Serie Aeronava S/N Producator - . Cod Mod S Datla.modlﬁcare/
Tip Aeronava Inmatriculare P certificare RVSM
Aeroplane Type Aeroplane Manutacturer Registration Mode "S” Code RVSM Modification/
plane 1yp Series SIN g (hex)

Certification Date

(daca este necesar folositi tabelul de la paragraful E)
(use continuation sheet provided on paragraph E, if necessary)

B. APROBARE OPERATIONALA RVSM
RVSM OPERATIONAL APPROVAL

1. Enumerati regiunile OACI pentru care este ceruta aprobarea operationala RVSM. In cazul in care
solicitantul doreste sa opereze in alte regiuni europene, vor fi necesare alte aprobari suplimentare (din punct
de vedere al navigatiei) (ex: MNPS si/sau RNAV)

List those ICAO Regions for which this RVSM Operational Approval request is made. If the applicant wishes to operate in other than
the European Region additional (navigation) approvals will be required (ex: MNPS and/or RNAV)

2. Documentatie de Navigabilitate RVSM
RVSM Airworthiness Documentation

Enumerati documentele relevante care confirma faptul ca aeronavele pentru care se solicita aprobarea
RVSM au fost modificate sau certificate conform Specificatilor de performantd de navigatie minime
(MASPS) de la punctul A.1 de mai sus. Mentionati orice aprobare EASA de modificare a proiectarii unei
aeronave listate mai sus, sau Certificatul de Tip EASA daca aeronava a fost certificatd de catre EASA
pentru a putea opera in spatiu RVSM.

Give reference of relevant documentation which shows that the above airframes have been modified or certified to the RVSM Minimum

Aircraft Systems Performance Specification (MASPS) on the dates given at A.1 above. Mention any relevant EASA approved design
changes that pertain to the listed aircraft or the EASA Type Certificate if the RVSM-compliant aircraft was certified by EASA.
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3. Programe de Pregatire RVSM, Proceduri si Practici Operationale

RVSM Training Programmes, Operating Practices and Procedures
Furnizati detalii referitoare la pregatirea personalului de intretinere si inginerie. Confirmati daca aceasta a
fost realizata si furnizati referinte din documentatia relevanta.
Provide details of training for engineering and maintenance staff. Confirm that this has been conducted and give references of relevant
documentation.

4. Continuitatea Navigabilitatii (Proceduri de Intretinere)

Continued Airworthiness (Maintenance Procedures)
Furnizati referinte pentru documentatia specifica si procesele concepute pentru a satisface cerintele de la
urmatoarele subparagrafe din TGL 6 - trebuie mentionate mai jos sau ca anexa la aceasta cerere.

Provide references to specific documentation and processes designed to satisfy the requirements of the following sub-paragraphs in
TGL 6 - must be provided either here or as an appendix to this application.

10.1 Generalitati

General

10.2 Programe de intretinere. ..............c.ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Maintenance Programmes

10.3 Documente de intrefinere................ccceevviiiiiiiiiiiiiiiiiannnnans,
Maintenance Documents

10.4 Practici de intrefinere..............c.couuuiiiiiiiiiiiiiiiiiieaiieaeen
Maintenance Practices
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5. Manuale Operationale, pregatirea echipajului de zbor, informari echipaj

Operations Manuals, flight crew training, crew notices
Referinte pentru operarea RVSM in zonele de operare propuse. Includeti copii ale sectiunilor relevante ale
manualelor operationale si de pregatire.

References for RVSM operations in the proposed areas of operation. Include with submission copies of relevant sections from
Operations and Training Manuals.

6.Lista Echipamentului Minim (MEL)

Minimum Equipment List
Referinta din MEL unde sunt incluse operatiunile RVSM.
Reference of MEL where RVSM operations are addressed.

7. Plan de participare la Programul de verificare/monitorizare

Plan for Participation in Verification/Monitoring Programmes
Datele de contact ale persoanei responsabile pentru operatiunile RVSM. Persoana nominalizata trebuie sa
informeze AACR imediat in cazul modificarilor aduse flotei si, de asemenea, sa poata fi contactata in cazul
monitorizarilor de rutina.
Contact details of the person who has responsibilities regarding RVSM operations. The nominated person
need to advise the AACR of fleet changes as soon as they occur and will also need to be readily
contactable in case of routine monitoring.

8. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor RVSM?
What is your proposed date for the commencement of RVSM operations?
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C. NOTE DE COMPLETARE
NOTES FOR COMPLETION

B.
TGL 6 (rev 1) se poate descarca de la adresa- http://lwww.ecachav.com/downloads/TGL6rev1.pdf
TGL 6 (rev1) is available on the Internet — see http://www.ecacnav.com/downloads/TGL6rev1.pdf

Paragraful B.1

Paragraph B.1

Operatiunile RVSM au fost efectuate Tn regiunea Atlanticul de Nord (NAT) din 1997, in Europa (EUR) din
2001 si In intreaga America de Nord (NAM) de la inceputul anului 2005. Detalii specifice privind ariile de
aplicabilitate pentru fiecare regiune pot fi gasite in documentul OACI Doc 7030 / 4 - Procedurile
suplimentare regionale.

RVSM Operations have been conducted in the North Atlantic (NAT) region since 1997, in Europe (EUR)
since 2001 and in the whole of North America (NAM) since early 2005. Specific details regarding the areas
of applicability within each region can be found in ICAO Doc 7030/4 — Regional Supplementary Procedures.

Paragrafele B.2, 3,5 si 6

Paragraphs B.2, 3,5 and 6

Detaliile din aceste paragrafe sunt necesare pentru ca AACR sa poata confirma conformarea cu cerintele
RVSM.

Details in these paragraphs are required by RCAA to be able to confirm the RVSM compliance data.

Paragraful B.4

Paragraph B.4

Analiza Continuitatii Navigabilitatii nu va incepe daca nu au fost completate campurile de la punctul B.4 de
mai sus. In cazul unui amendament la aprobarea Part M EASA, acesta trebuie de asemenea transmis in
vederea analizei/aprobarii. Amendamentul in cauza trebuie sa defineasca procedurile ce vor fi urmate
pentru aprobarea initiald a operatiunilor RVSM precum si pentru mentinerea acestora.

The Continued Airworthiness analysis will not start if the fields from section B.4 above were not filled. In
case of an amendment to the approved EASA Part M, it must also be submitted for analyse/approval. The
involved amendment must define the procedures to be followed for initial and continued RVSM approval.

Paragraful 7 - legat de paragaful A.1. Pentru detalii consultati TGL 6.
Paragraph 7 — linked with paragraph A.1. For details see TGL 6.
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D. DETALII FLOTA (CONTINUARE)
FLEET DETAILS (CONTINUATION SHEET)

. . Berie Aeronava N A .
Tip Aeronava Aeroplane S/N Producator Inma.trlculgre Mode “S” RVSM
\Aeroplane Type Series Manufacturer S/N | Registration

Cod Mod S |Data modificare/certificare RVSM

Code (hex) Modification/Certification Date

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, in termenele prevazute in reglementarile
aeronautice aplicabile.

I declare that the information given above are true and that any amendment of them shall be
communicated to the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable
aviation regulations.

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Data:
Date
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PAGINA LASATA LIBER INTENTIONAT
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ANEXA 13 PBN

Continutul Amendamentului la Manualul de Operatiuni in cazul solicitarii de acordare

aprobare pentru operatiuni PBN

Nr. | Subiect C/N | N/A
1. | OM-A, Capitol 0.1 — Introducere
GM2 Anexa |
v' Abrevieri, definiti si termeni referitori la PBN, utilizati in cadrul
manualului
2. | OM-A, Capitol 1.3 — Organizare si responsabilitati
AMC3 ORO.MLR.100 — A.1
v" Responsabilitati si atributii ale personalului de administrare a
operatiunilor
3. | OM-A, Capitol 2 — Control si supraveghere operationala
AMC3 ORO.MLR.100— A.2
DOC ICAO 9613 - 1.2.3
v Detalierea modalitatii de control si supraveghere operationala in ceea ce
priveste precizia echipamentelor, licentelor/calificarilor personalului
v' Descrierea sistemelor de promulgare a informatiilor, suplimentare
manualului de operare
v Descrierea procedurilor si a responsabilitatiior necesare pentru a
exercita controlul operational privind siguranta zborurilor
4. | OM-A, Capitol 3 — Sistemul de management
AMC3 ORO.MLR.100 - A.3
v" Procesul de identificare a hazardurilor pentru evaluarea si gestionarea
riscurilor asociate
5. | OM-A Capitolul 5 — Calificarile echipajului
AMC3 ORO.MLR.100 — A.5
TGL 10, Cap. 10.5
DOC ICAO 9613 - 3.4.3.3
v" O descriere a licentei necesare, calificari/competente (de exemplu,
pentru rute si aerodromuri), experienta, instruire, verificare si experienta
recenta necesara personalului de operare pentru a-si exercita atributiile
v Echipajul de zbor trebuie sa fie instruit corespunzator in ceea ce
priveste procedurile de decolare si aterizare, incluzand atat cazurile
normale cét si cele de urgenta
v/ Ca un minim, punctele evidentiate in tabelul nr.3 (TGL.10, Cap.10.5)
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Nr.

Subiect C/N | N/A

trebuie sa fie incluse Tn programele de pregatire
v" Programe de simulator

OM-A Capitolul 8 — 8.1 — Pregatirea zborului

TGL 10, Cap. 10.2
DOC ICAO 9613 — Atasament C — Cap. 3

OM-A Capitolul 8 — 8.3 — Proceduri de zbor

TGL 10, Cap. 10.2
DOC ICAO 9613 — Atasament C — Cap. 3

OM-A Capitolul 11 — Tratarea, notificarea si raportarea evenimentelor
AMC3 ORO.MLR.100 - A.11

TGL 10, Cap.10.4

TGL 10, Cap.10.6, Anexa B

v" Formulare si raportari pentru abateri de la specificatiile PBN

v Crearea unei baze de date si mentinerea integritatii acesteia si
includerea furnizorilor in aceasta baza de date

OM-B Capitolul 1 — Limitari
AMC3 ORO.MLR.100 - B.1

v Limitari in operarea PBN

10.

OM-B Capitolul 2 — Proceduri normale
TGL 10, Cap.10, 10.2.1-10.2.3
AMC3 ORO.MLR.100-B.2

v Stabilirea acuratetei pentru planificarea inaintea zborului
v’ Stabilirea acuratetei pentru decolare
v’ Stabilirea acuratetei pentru aterizare

11.

OM-B Capitolul 3 — Proceduri anormale si de urgenta
TGL 10, Cap.10, 10.3.1-10.3.4
AMC3 ORO.MLR.100 - B.3

v" Proceduri in caz de defectiune/ avarie

12.

OM-B 5 — Planificarea
AMC3 ORO.MLR.100 - B.5
TGL 10, Cap.10

v' Capabilitatea de a opera PBN, cerinte PBN pe ruta sau terminal
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Nr. | Subiect C/N | N/A
13. | OM-B Capitolul 8 - Lista abaterilor admise in operare

AMC3 ORO.MLR.100 - B.8

v Abateri tolerate in raport cu configuratia de tip
14. | OM-B Capitolul 9 — Lista echipamentului minim

AMC3 ORO.MLR.100 - B.9

TGL 10, Cap. 10.7.2

v MEL amendat corespunzator
15. | OM-B Capitolul 12 — Descrierea sistemelor

AMC3 ORO.MLR.100 — B.12

v' Comenzi si indicatii asociate si instructiuni de operare

SPATIU LASAT INTENTIONAT LIBER
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PAGINA LASATA LIBER INTENTIONAT
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ANEXA 14 ETOPS
FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA ETOPS
FORM FOR ETOPS OPERATIONAL APPROVAL
= navigabilitate =
Acest formular este conceput pentru a aduna toate informatiile necesare de la operatori care doresc aprobare

operationala ETOPS.
This form is designed to gather all the required information from operators requiring ETOPS operational approval.

SECTIUNEA 1: CERERE ETOPS
SECTION 1: ETOPS Application

Da Nu
s | No

1. Aplicatie pentru 90 minute ETOPS
Application for ETOPS 90 minutes

2. Aplicatie pentru 120 minute ETOPS
Application for ETOPS 120 minutes

3. Aplicatie pentru 180 minute ETOPS
Application for ETOPS 180 minutes

4. Aplicatie pentru .............. minute ETOPS
Application for ETOPS ......... minutes

5. Cerere initial pentru ETOPS pentru tipul de aeronava
Initial request for ETOPS approval for aeroplane

Q © O O O Qg

6. Aplicatia pentru ETOPS accelerat
Application for accelerated ETOPS

7. Aria autorizata de operare (specificati)
Authorized Area of Operation (SpecCify)..........c.c.c.ccuun...

8. Procedura de intretinere a configurarii (CMP)
Configured Maintenance Procedure

Nr.Document ............cceevinnl. Numarrevizie ..............coeeene.
Document Number Revision number
9. Manual ETOPS
ETOPS Manual
Nr.Document ... Numar revizie..................
Document Number Revision number

SECTIUNEA 2: APROBARE PROIECT DE TIP ETOPS PENTRU TIPUL DE AERONAVA (Specificati
numarul documentului)
SECTION 2: ETOPS Type Design Approval for the Aircraft Type (Specify Document No.)

Da Nu
s | No

1. Date Certificat de Tip
Type certification Data sheet...........c.c.cccovieiiiinininnnn...

2. Certificate de Tip Suplimentar
Supplemental Type Certificate..........ccocviiiiiiiiiiininannnn,

3. Manual de Zbor
Aircraft Flight Manual..................cccviiiiiiiiiiiiiiiiaiann,

4. Supliment Manual de Zbor
Aircraft Flight Manual Supplements..................................

Q 0 Q g gF

5. Alte (Descriere)
Other (DeSCription)....... ..o

6. Suplimentul la AFM sau AFM demonstreaza aporbarea de navigabilitate ETOPS in minute
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7. Statusul modificarilor aeronavei (Atasati lista documentelor)
Aircraft Modification status for ETOPS

SECTIUNEA 3: EXPERIENTA OPERATOR SI FIABILITATE SISTEM DE PROPULSIE
SECTION 3:  Operator Experience and Propulsion system reliability

1. Numar total de operatii normale cu combinatia celula/motor
Total Number of normal operations with airframe/engine combination........................

2. Numar total de ore celula/motor si cicli

3. Numar total de IFSD
Total Number of IFSD ................................

4. Rata de demontare motor neplanificata /1000FH

Da

5. Devieri sau Intoarceri S

Diversions or Turn back

6. Incapacitatea de a controla motorul sau de a obiine puterea dorita
Inability to control the engine or obtain desired power:

7. Probleme cu sistemul critic ETOPS
Problems with ETOPS critical systems

8. Fiabilitate APU inregistrata
APU Reliability records

G| O] G Qo|gs

Q| Q G Qg

9. Tnregistrari ale fiabilititii componentelor sistemelor aeronavei
A/C Systems components Reliability Records

10.Timpul mediu dintre defecte pentru componentele majore (asociate ETOPS)
Mean-time between failure for major components (ETOPS Related)...............

SECTIUNEA 4: PROGRAM DE INTRETINERE (Referiti-vé la rubrica aplicabild din document)
SECTION 4:  Maintenance Programme (Refer to the applicable heading in the referred document)

1. Numarreferinta ..................... Status Amendament........................ Data amendarii................cccoeennn.
Reference number Amendament Status Date Amended

2. Identificare lucrari de intretinere ETOPS

3. Verificari de exploatare ETOPS

4. Proceduri legate de ETOPS
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SECTIUNEA 5: PROGRAM DE MONITORIZARE MOTOR
SECTION 5: Engine Condition Monitoring Program

1. Organizatia contractata Referinta contract
Contracted Organization.............................. Contract Reference...............c.cocoeiiiiiiinnnn...

2. Referinfa CAME Proceduri de monitorizare motor descrise in CAME
Reference for Procedure described in CAME for Engine trend monitoring...............cccouvuiiineicnn..

SECTIUNEA 6: INTRETINERE
SECTION 6: Maintenance

1. Organizatia de intrefinere contractata AMO (Referinta aprobare)
Contracted maintenance organization........................ ..... AMO( Approval reference)...........................
2. Pregatire personal de certificare
Certifying Staff Training
Initial O Recurent [
Initial Recurrent

3. Documente ce vor fi revizuite si trimise la AACR
Documents to be reviewed & submitted to RCAA

a) Program de monitorizare a consumului de ulei f) Program de control al pieselor
Oil Consumption Program Parts Control Program
b) Program de intretinere revizuit g) Manual ETOPS
Revised Maintenance Manual ETOPs Manual
c) Program de fiabilitate h) Program de pregatire al personalului de certificare
Reliability Program Certifying Staff Training Program
d) Program de monitorizare a starii motorului i) CMP,TC, STC
ECM Program j) CAME
e) Program de verificare dupa intrefinere k) Alte documente cerute de AACR
Maintenance verification Program Any other document required by RCAA

SECTIUNEA 7: DECLARATIA MANAGERULUI MONITORIZARE CONFORMARE
SECTION 7 : Compliance Monitoring Manager Declaration

Prin semnarea in spatiul de mai jos, solicitantul declara ca informatiile furnizate in prezenta cerere sunt
adevarate si corecte si ca documentele

By signing in the space provided below, the applicant declares that information provided in this application is
true and correct and that documents

Data si Stampila companiei..................o.oeeeeene.
Date & Company stamp
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ANEXA 15 Steep Approach

Continutul Amendamentului la Manualul de Operatiuni in cazul solicitarii utilizarii

aprobarii pentru ,Steep Approach”

Nr. | Subiect C/N | N/A
1. | AFM sau Supliment la AFM
e Certificarea avionului pentru efectuarea de operatiuni ,Steep
Approach”.
2. | OM-A, Capitol 0
e Lista Specificatiilor de Operare trebuie sa includa ,Steep Approach”.
3. | OM-A, Capitol 2.1 Controlul si supravegherea operationala

e Modalitatea in care operatorul aerian se asigura ca cel putin PIC este
pregatit sa efectueze operatiuni ,Steep Approach”.

o Modalitatea in care operatorul aerian se asigura ca limitarile aplicabile
operatiunilor ,Steep Approach” sunt luate in considerare in faza de
planificare a zborului.

4. | OM-A, Capitol 8.4.x ,,Steep Approach”
e Descrierea generala a operatiunilor ,Steep Approach”.
5. OM-B, Capitol 0.x

e Mentionarea operatiunilor ,Steep Approach” si a unghiului maxim de
panta in lista Specificatiilor de Operare.

6. | OM-B, Capitol 1.x Limitari ,,Steep Approach”

e Mentionarea limitarilor referitoare la masa avionului aplicabile
operatiunilor ,Steep Approach”.

e Mentionarea limitarilor referitoare la ,tailwind/x-wind” aplicabile
operatiunilor ,Steep Approach”.

e Mentionarea unghiului de panta maxim certificat.

e Mentionarea limitarilor de ordin tehnic (disponibilitatea echipamentelor
de la bord).

e Mentionarea limitarilor referitoare la utilizarea sistemelor automate.

7. | OM-B, Capitol 2.x ,,Steep Approach”

¢ Descriere procedurilor normale pentru operatiuni ,Steep Approach”.

e Descriere completa si detaliata a profilului de zbor in operatiuni ,Steep
Approach”.
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Nr. | Subiect C/IN | N/A
e Descriere completa si detaliatd a pozitiei si responsabilitafilor
membrilor de echipaj in operarea ,Steep Approach”.
8. | OM-B, Capitol 3.x ,,Steep Approach”
¢ Descriere procedurilor anormale pentru operatiuni ,Steep Approach”.
¢ Descriere procedurilor pentru situatii neprevazute in operatiuni ,Steep
Approach”.
9. | OM-B, Capitol 4.x ,,Steep Approach”
e Descrierea tuturor elementelor privind performantele aplicabile
operatiunilor ,Steep Approach”.
¢ Descrierea modului de calcul a performantelor la aterizare aplicabila la
operatiuni ,Steep Approach” in cazul in care este diferita (,reduced
screen height”, Vrer, ,over-speed over the threshold’).
e Descrierea modalitatii de calcul a performantelor pentru apropiere
intrerupta, daca configuratia la aterizare este diferita.
10. | OM-B, Capitol 6 Masa si centraj
e Descrierea modului de calcul a masei si centrajului, daca exista limitari
de masa la aterizare diferite in cazul operatiunilor ,Steep Approach”.
e Descrierea modului de calcul a fisei de incarcare, daca exista limitari
de masa la aterizare diferite in cazul operatiunilor ,Steep Approach”.
11. | OM-B, Capitol 9 MEL
e MEL amendat corespunzator pentru includerea elementelor specifice
operatiunilor ,Steep Approach”.
e Includerea in MEL a tuturor elementelor suplimentare, la alegerea
operatorului aerian, specifice operatiunilor ,Steep Approach”.
12. | OM-C, Capitol 1
e Lista aerodromurilor cu operatiuni ,Steep Approach”.
e Mentionarea locului unde sunt publicate considerentele specifice
operarii ,Steep Approach” la aerodromurile respective.
e Considerente legate de minimele meteorologice aplicabile la
aerodromurile pe care se efectueaza operatiuni ,Steep Approach”.
13. | OM-D, Capitol 1
e Facilitatile de pregatire utilizate pentru pregatirea ,Steep Approach”.
14. | OM-D, Capitol 2 Programe de pregatire si verificare
2016 A15-2 Editia 01
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Nr. | Subiect C/N | N/A

e Includerea pregatirii teoretice si practice specifice operatiunilor ,Steep
Approach”.

e Includerea unui modul complet referitor la pregatirea initiala si
recurenta pentru operatiuni ,Steep Approach”.

SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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ANEXA 16

Cerere pentru aprobarea utilizarii EFB
Application for Electronic Flight Bag (EFB)

Nota: - Modalitatea de completare a cererii este descrisa in pagina 5 a acestui document;
Explanations completing the form are given on page 5 of this document.

- Pagina 5 nu va fi transmisa la AACR odatéa cu documentatia suport cererii;
Page 5 shall not be delivered to AACR with the application package.

1. INFORMATII GENERALE
General information

1.1

EFB

Clasa hardware:
Hardware class:

[] Portable

[ ] Installed

1.2

Operator
Operator

Responsabil Operatiuni Zbor
Postholder Flight Operations

Telefon:
Telephone:

Responsabil pregatirea
personalului
Postholder Training

Telefon:

Telephone:

Administrator EFB
EFB Administrator

Telefon:
Telephone:

E-mail
E-mail contact

1.3

Aeronava
Aircraft

Inmatriculare
Registration

Producator
Manufacturer

Tip/Model
Type/Model

Numarul de fabricatie
Serial number
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2. PLATFORMA HARDWARE

Hardware platform

2.1 | Producator si tip
Make and type
2.2
[ 16 luni cu back-up pe hartie | [] fara back-up pe hartie
6 months paper back-up no paper back-up
Folosire EFB
EFB to be used
[ ]lasol [] la croaziera [ ] in toate fazele zborului
on ground cruise flight only all phases of the flight
Folosire EFB de o o
catre ] Echipajul de zbor [] Echipajul de cabina
EFB to be used by Cockpit crew Cabin crew
2.3 | Dispozitiv pentru
transferul datelor .
Altele
Data transfer device | Bluetooth IR USB Firewire Serial Parallel Other*
Instalat
Installed L L L L L L L
Utilizat
Used ] ] ] [] [] [] ]
Comentariu*
Remark*
2.4 | Alimentare la bord
On board power L] ba LI Nu
Yes No
used
Daca Da Sursa tensiune certificatd pentru a fi folosita
If Yes PWR source certified to be used
[ ]1n zbor []1la sol
in flight on ground
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3. APLICATIA/APLICATIILE SOFTWARE
Software application(s
3.1 Sistem de operare
) Operating system
3.2 | Tipul software-ului L] Tipul A [ ] Tipul B
Kind of software Type A Type B
3.3 | Acces la setari [ ] numai Administratorul EFB [ ] utilizator
Settings access only EFB Administrator user
ili73rii [J Document browsers that display the manuals and additional information and forms
3.4 SCOpUI utilizarii EFB required to be carried by regulations and that are necessary for the safe operation of the
aircraft
Intentions/Tasks to be [ Electronic aeronautical chart applications including en-route, area, approach, and airport
done by EFB surface maps
[ Airport moving map display (AMMD) applications
[0 Applications that make use of the aeronautical operational control (AOC)
communications to collect, process and then disseminate operational data
[ Aircraft performance calculation applications that use algorithmic data or that perform
calculations using software algorithms to provide aircraft performance data
[0 Mass and balance calculation applications used to establish the mass and centre of
gravity of the aircraft and to determine that the load and its distribution are such that the
mass and balance limits of the aircraft are not exceeded
[ Applications providing in-flight weather information
O Altele
Others
4. Operare - Pregatire - Calificare
Operation - Training - Qualification
Prevederi Manualul de Operatiuni (capitol, subcap.)
Operations Manual provisions (chapter, subchapter)
4.1 | Administrarea
sistemului -
Actualizarea bazei de
date
System administration
- data base update
4.2 | Descrierea sistemului
System description
4.3 | Utilizarea sistemului
System operation
4.4 | Erori ale sistemului -
Proceduri de urgenta
System failure - Contingency
procedure
4.5 | Pregatirea echipajului
Crew training
4.6 | Pregatirea recurenta

a echipajului
Crew recurrent training

Editia 01/Amdt. 03

A16 -3 2020




PIAC - OPS

AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Anexa 16 EFB
5. Documente suport cererii

Application package
Extras din Manual(e) de operatiuni si sau liste de verificare
care includ practici si proceduri de operare a EFB
Operation manual(s) extract(s) and/or checklist(s) that include EFB
operating practices and procedures

1 Manualul de Operatiuni Partea A, B, C, D (]
Operations Manual Part A

2 Manualul Sistemului de Management al Sigurantei ]
Safety Management System Manual
Programul de prevenire a accidentelor si siguranta zborurilor (daca

5 | este dezvoltat separat de OMA sau SMSM) ]
Accident prevention and flight safety programme (if developed separately
from OMA or SMSM)

6 Manualul de monitorizare a conformarii /asigurarea calitatji ]
Compliance monitoring manual | Quality manual

7 | EASA OEB Report L]

8 | MEL ]

9 | AFM ]
Raport EMI

10 EMI demonstration report L

1 Analiza de Risc Operational ]
Operational Risk Analysis

12 Analiza interactiunii om-magina ]
Human machine interface assessment
Orice alte documente care fac parte din sistemul de documente de

13 siguranta zborului ale operatorului aerian si necesita modificari ]

Any other documents that are part of the operator's flight safety
documentation system and that require an amendment

6. Declaratia solicitantului
Applicant’s statement
Semnaturile de mai jos certifica faptul ca informatiile transmise sunt complete si corecte si
ca instalarea si continuitatea navigabilitatii sistemului, echipamentele minime pentru
admiterea la zbor, procedurile operationale si pregatirea echipajului se conformeaza cu
prevederile aplicabile referitoare la sistemele EFB.
The undersigned certifies the enclosed information to be complete and true and that the system
installation, continuing airworthiness of systems, minimum equipment for dispatch, operating
procedures and flight crew training comply with the applicable requirements for EFB systems.
Nume/ Name Semnatura/ Signature Data/ Date
Manager Responsabil
Accountable manager
Responsabil Operatiuni Zbor
Postholder Flight Operations
Responsabil Pregatire Personal
Postholder Training
Administrator EFB
EFB administrator
2020 A16 -4 Editia 01/Amdt. 03




AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS
EFB Anexa 16

7. Instructiuni privind completarea cererii
Instructions to complete the form

Cererea pentru aprobarea utilizarii EFB poate fi completata electrom
completata manual.
The form can be completed electronically or it is also feasible to print it flrst a'
in manually. -

Dupa completare, cererea trebuie semnata de catre persoanele":i‘-e_spdn;
operatorului aerian. Cererea trebuie insotjta de urmatoarele documente:

utilizarii EFB asupra sistemului de calitate/monitorizare

— Anexa 16.1 - Continutul Amendamentului la Manualul, de Operatiuni in cazul
solicitarii utilizarii EFB; ®

— oricare alte documente de interes.
When completed, the form has to be signed by the relevan' erso . _fapplication package has
to comprise the following documents: & N
— EFB application form _ \

— Extract from OM A/B/C/D containing.any .information ‘about'the EFB such as system
description, limitations, operating procedu berator's quality system related to

the EFB;

Subiect
Subject

Semnatura Data
Signature Date

Dosarul este complet
Application package complete'

Demonstratia
operationala
Operational

Evaluarea finala
Final eva]uat/on

EIEB::'app. vai S.;fl;c_ad & process completed
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ANNEX 16.1(RO) EFB

Continutul Amendamentului la Manualul de Operatiuni in cazul

solicitarii utilizarii EFB

Nr.

Subiect

C/N | N/A

OM-A, Capitol 0 — Abrevieri si Definitii

¢ EFB: Sistem de documentatie electronica

¢ Installed EFB: Sistem de documentatie electronica instalat

¢ Portable EFB: Sistem de documentatie electronica portabil

e PED: Dispozitiv electronic portabil

e T-PED: Transmitting PED

e C-PED: Controlled PED

o EMI: Interferenta Electromagnetica

o Administrator EFB: Persoana responsabila ca o legatura intre operator si
furnizorul sistemului EFB

e EDP: Prelucrari electronice ale datelor

OM-A, Capitol 0 — Introducere

e Lista Specificatiilor de Operatiuni trebuie sa includa specificatia de operare
EFB

OM-A, Capitol 1 — Structura Organizationald/indatoriri si responsabilitati

¢ Responsabilitati pentru:

v'Administrarea sistemului EFB

v'Asigurarea de hardware si software conform standardelor aplicabile

v'Mentinerea componentelor hardware

v Implementarea sistemului EFB in SMS (daca este cazul)

« indatoriri pentru:

v'Monitorizare permanentd a comportarii sistemului EFB (rapoarte ale
pilotilor, orice alt feedback) si raportarea catre persoana responsabila
pentru activitatea de Operatiuni Zbor

v'Verificarea valabilitatii software si a bazei de date pentru aplicatia EFB

v'Monitorizarea permanentd a serviciilor si standardelor furnizorilor de
hardware si software

v'Furnizarea de informatii catre persoana responsabild pentru activitatea de
pregatire echipaj precum si catre persoana responsabila pentru Operatiuni
Zbor pentru a pune in aplicare a programele si procedurile legate de
pregatire

OM-A, Capitol 2 — Analiza de risc operational

o EMI: definirea fazelor de zbor pentru care se utilizeaza EFB
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Nr.

Subiect

CIN

N/A

e Bateriile cu litiu:

v'Risc de scurgere

v'Depozitare sigura a pieselor de schimb (risc de scurt-circuit)

v'Hazard due to continuous charging

v'Pericol din cauza incarcarii continue (mentinerii continuu n prizele de
alimentare)

v'Responsabilitatea pentru pastrarea bateriilor EFB

¢ Sursa electrica de putere:

v'Dezactivarea in orice moment de la sursa de energie electrica

v'Alimentarea cu energie de la o sursa alternativa

e Conectivitate de date: in cazul in care este intentionata conexiunea la
sistemele electronice de bord, trebuie furnizate instructiuni clare si limitari ale
sistemului

e Atenuari:

¥'Instructiuni pentru echipajul de zbor cu privire la actiunile ce urmeaza sa fie
luate Tn cazul unei deficiente a sistemului EFB

v'Explicatii cu privire la disponibilitatea back-up a documentelor si
procedurilor

v'Prevederi de care trebuie sd se tind cont in cazul in care cedeaza
componente ale sistemului sau intreg sistemul EFB - Referinte la MEL

OM-A, Capitol 8 Proceduri operationale

v'Descrierea generala a scopului utilizarii EFB

v'Descrierea modului de utilizarea a EFB

v'Restrictiile si limitarile utilizarii EFB

OM-A, Capitol 10 Probleme de securitate

v'Descrierea politicii de securitate

v'Manipularea si expunerea componentelor hardware / software

v'Drepturi de acces si parole

v'Asigurarea hardware-ul in timpul functionarii

v'Sistem Anti-virus

v'Coruperea datelor si protectia acestora

e Interfata om-masina, CRM si factori umani:

v'Politicii si proceduri in ceea ce priveste afisarea datelor de
apropiere/plecare si diagrame de navigare pe ruta precum si utilizarea
acestora

v'Instructiuni in gestionarea a mai multe aplicatii si documente deschise

v'|dentificarea erorilor si mesaje de eroare ale sistemului

2016
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Nr. | Subiect C/N | N/A

v'Efecte, potential, severitate, consecinte, recunoasterea si recuperarea
erorilor echipajului in utilizarea sistemelor EFB

5. OM-B, Capitol 1 — Starea certificarii si Limitari Operationale

e O definire detaliatd a sistemului EFB inclusiv starea certificarii si limitari
operationale pentru tipurile de aeronave/inregistrari

6. OM-B, Capitol 7 — Incarcare (dacd este cazul)

¢ Politica de incarcare trebuie pusa in aplicare printr-o aplicatie software si
trebuie sa contina atat distributia pasagerilor cat si determinarea masei
pentru pasageri si bagaje

7. OM-B, Capitol 2 — Proceduri Normale

¢ Procedura principala:

v'Verificarea validitatii versiunii software-ului si revizuirea bazei de date

v'Proceduri pentru datele invechite sau invalide

¢ Datele de intrare sau procedurile de detectare a erorilor transferului de
date

Oprire si asigurarea EFB:

v'Sistemul EFB trebuie oprit (nu pus in mod de asteptare) si trebuie
deconectat de la sursa de energie electrica a aeronavei daca este absent
personalul autorizat.

v Trebuie transmise eventualele problemele de securitate

8. OM-B, Capitol 4 — Performante (daca este cazul)

Ca un minim, urmatoarele date trebuie solicitate si afisate ca valori de performanta la decolare:

o Afisarea datelor de intrare:

v'Masa efectiva la decolare, identificarea pistei

v'Directia si viteza vantului

v'Temperatura exterioara, QNH (sau altitudinea barometrica a aerodromului)

v'Configuratia la decolare

v'Configuratia sistemului de prelevare aer, din motor, la decolare

v'Starea suprafetei pistei (umeda, contaminata, uscata)

v'Modificari datorate sistemelor inoperante

o Afisarea datelor de iesire:

v'Viteze

v'Setare ,trim”

v'Gradientul de urcare cu un motor inoperant

v'Procedura ce trebuie urmata in cazul defectarii unui motor, pe panta de
urcare, inclusiv altitudinea de accelerare

Ca un minim, urmatoarele date trebuie solicitate si afisate ca valori de performanta la aterizare:
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Nr.

Subiect C/N

N/A

o Afisarea datelor de intrare:

v'Masa efectiva la aterizare, identificarea pistei

v'Directia si viteza vantului

v'Temperatura exterioara, QNH (sau altitudinea barometrica a aerodromului)

v'Configuratia la aterizare

v'Configuratia sistemului de prelevare aer, din motor, la aterizare

v'Starea suprafetei pistei (uscata, umeda, contaminata)

v'Modificari datorate sistemelor inoperante

o Afisarea datelor de iesire:

v'V REF

v'Distanta efectiva de aterizare/distanta necesara la aterizare

v'Gradientul de urcare in timpul apropierii

v'Factori datorati sistemelor inoperante

9. OM-B, Capitol 6 — Masa si centrajul (daca este cazul)

e Datele de baza utilizate pentru a calcula masa si centrajul trebuie sa fie in
concordanta cu documentul de cantarire a aeronavei respective (identificat
prin numarul de ordine)

e Lista echipamentului trebuie sa reflecte starea reala a echipamentelor
aeronavelor, cu scopul de a reda greutatea reald, rezervata, de operare.

e Datele necesare pentru calculul masei si echilibrului trebuie sa fie in
concordanta cu datele furnizate de Manualul de Masa si Centraj si trebuie sa
fie cele reale in ceea ce priveste nume, unitati de masura (kg sau Ibs), index
de sistem si pozitia declarata a CG (brat sau % MAC)

¢ Valorile masei pentru pasageri si bagaje trebuie sa fie in concordanta cu
valorile din OM-A, capitolul 8 si sa indeplineasca cerintele legale

¢ Toate datele trebuie sa fie disponibile

e Un grafic trebuie sa vizualizeze masa cu pozitia asociata a CG si distanta
asteptata de deplasare in timpul operatiunii de zbor

e Documentul de Masa & centraj (incarcare), trebuie sa reflecte urmatoarele subiecte:
v'Masa de rezerva necesara pentru operare si masa indexata (sau % MAC)

a aeronavei
v'Incarcarea actuald (masa pentru pasageri + bagaje + cargo)
v'Masa aeronavei fara combustibil
v'Combustibil total aflat la bord
v'Masa la decolare
v'Combustibil necesar calatoriei
v'Masa la aterizare
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Nr. | Subiect C/N | N/A
v'Schimbare “pe ultima suta de metri” si corectarea trim-erului

10. | OM-C - Documente de navigatie si grafice EFB (daca este cazul)

e Zona aplicabila operarii

e Trasee, aerodromuri si reglementari speciale pentru diferite tari

e Amplasamentele sau instalatiile operatorului unde sunt disponibile sisteme
EFB

11. | OM-C - Validarea datelor si actualizarea procedurilor (daca este cazul)
e Atributii, instrumente, frecvenfa si persoana responsabila pentru
actualizarea versiunii de software
e Atributii, instrumente, frecventa si persoana responsabila pentru
actualizarea bazelor de date
12. | OM-D, Capitol 2 - Sylabus pentru programul de pregatire si verificare

Sistemul de pregatire EFB trebuie implementat pentru urmatoarele cursuri:

e Faza de pregatire sol si FSTD/aeronava:

v'Curs de conversie - schimbare operator (cerinte de pregatire si
verificare)

v'Curs de conversie - schimbare tip de aeronava (cerinte de pregatire si
verificare)

v'Curs de conversie - schimbarea operatorului si a tipului de aeronava
(cerinte de pregatire si verificare)

e Faza de pregatire FSTD/aeronava:

v'Curs de comandant (verificare necesara)

v'LPC, OPC, Line check (verificare necesara)

v'Pregatire recurenta (pregatire necesara)

v'Pregatirea cu privire la diferente si familiarizarea cu aeronava (pregatire
necesara)

SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Anexa 16.1 EFB
ANNEX 16.1(EN) EFB
Compliance checklist(s) for revised Manual(s)
No. | Subject C/N | N/A
1. OM-A, Chapter 0 — Definitions
e EFB: Electronic Flight Bag
¢ Installed EFB
¢ Portable EFB
e PED: Portable Electronic Device
e T-PED: Transmitting PED
e C-PED: Controlled PED
¢ EMI: Electromagnetic Interference
o EFB Administrator: Responsible Person as a Link between the Operator
and the EFB System Supplier
e EDP: Electronic Data Processing
2. OM-A, Chapter 0 — Introduction
e The Operations Specification EFB must be included in the list of Operations
Specifications.
3. OM-A, Chapter 1 — Organisational structure/Duties and responsibilities
¢ Responsibilities for:
v'the administration of EFB-System
v'ensuring of hardware and software conformity to the applicable standards
v'the maintenance of hardware components including spare batteries
v'the proper implementation of the EFB-System into the Safety Management System
of the operator
¢ Duties for:
v'Permanent monitoring of EFB related system-behaviour out of pilot reports and
feedbacks
v'Monthly verification of validity and expiration of EFB Application-Software and
Database
v'"Permanent monitoring of services and standards of the hardware and
software suppliers in regard to system integrity
v'Providing proper information to the Postholder Crew Training for the
implementation of related procedures in the respective training modules,
whenever amendments to the system are made and proper information in
written form to the Postholder Flight Operations for the establishment of
standard operating procedures in relation to the EFB-System, whenever
amendments are implemented
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No. | Subject C/N | N/A
4. OM-A, Chapter 2 — Operational Risk Analysis

e EMI: a clear statement shall be provided, during what phases of flight the EFB-
system will be in operation and used

¢ Lithium batteries:

v'Risk of leakage of the batteries

v'Safe storage of spare batteries including the risk for an inadvertent short
circuit

v'Hazard due to continuous charging

v'Hazard due to continuous charging of an on-board-device including battery
overheat

v'Responsibility of the operator for the maintenance of EFB-System batteries,
their periodical checking and appropriate replacement

¢ Electrical Power Source:

v'Possibility for the de-activation from the electrical power source must be
granted at any time

v'Alternate power supply shall be available as a back-up source, especially
for software-applications containing source information, in order to achieve
an acceptable level of safety

o Data connectivity: if connection to other systems is wanted, clear instructions
and applicable limitations to the user of the EFB-System must be provided

¢ Mitigation:

v'Instruction to the flight crew regarding actions to be taken in the event of
EFB-system deficiency

v'Explanations on the availability of applicable back-up documents and the
related procedures

v'Provisions shall be taken and criteria shall be described to dispatch a flight
with partial or complete EFB system failure — reference to MEL

OM-A, Capitol 8 Operational procedures

v'General description of EFB

v'Usage of EFB

v'Restrictions and limitations on the usage of EFB

OM-A, Capitol 10 Security

v'A description of the security policy

v'A description of the handling and exposure of hardware/software
components in general

¥'Instructions in the handling of access rights and passwords;

v'Instruction, how the securing of hardware shall take place within the
operation
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No. | Subject C/N | N/A

v'The provision of an anti-virus systems

v'Information concerning Data corruption and protection

¢ Human-Machine-Interface, CRM- and human-factor Aspects on the use of EFB

v'A description of the policy and procedures in regard to the display of
Approach/Departure- and En-route-Navigation charts and their use

v'Instructions in managing of multiple open applications and documents

v'Measures in the recognition and identification of errors and system error
messages

v'A description on the effects of crew errors in using EFB-systems, including
the potential for errors, the possible severity of the consequences and the
provision for recognition and recovery from errors

5. OM-B, Chapter 1 — Certified limitations and the applicable operational limitations

e A detailed description of the EFB system, including the certified limitations
and the applicable operational limitations for all aircraft types/ registration
marks

6. OM-B, Chapter 7 — Loading policy (if applicable)

e The Loading-Policy shall be integrated in the software-application and shall
contain as a minimum the passenger distribution policy, the applicable mass-
values for passengers and the established baggage-mass determination
procedure.

7. OM-B, Chapter 2 -Normal Procedures

e Power-up procedure for the EFB-System

v'Validity-Check for Software-Version and Database Revision

v'Mitigation procedure for outdated or invalid data

¢ Data input or procedures for data transfer errors

¢ Shut-down and securing of the EFB:

v'System shall be switched OFF (not in any standby mode) and must be
disconnected form aircraft electrical power source whenever authorized
personnel is absent

v'Security-Aspects shall be observed

8. OM-B, Capitol 4 — Performance Calculation (if applicable)

As a minimum, the following Data shall be asked for and displayed on the performance application for
take-off:

¢ Input display:

v'Actual take-off mass; Runway identifier

v'Wind direction and velocity

v'Configuration for take-off

v’ Ambient temperature, QNH or Airport Pressure Altitude

v'Bleed Air Configuration for take-off

2016 A16.1 -8 Editia 01




AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA PIAC - OPS
EFB Anexa 16.1
No. | Subject C/N | N/A

v'RWY surface condition (dry, wet, contaminated)

v'Modification for the consideration of inoperative systems

¢ Result display:

v'V-Speeds

v'Trim setting

v'One Engine Inoperative climb gradient

v'Engine failure Climb Out Procedure incl. acceleration altitude

As a minimum, the following Data shall be asked for and displayed on the performance application for

landing:

e Input display:

v'Actual take-off mass; Runway identifier

v'Wind direction and velocity

v'Ambient temperature, QNH or Airport Pressure Altitude

v'Configuration for landing

v'Bleed Air Configuration for landing

v'RWY surface condition (dry, wet, contaminated)

v'Modification for the consideration of inoperative systems

¢ Result display:

v'V-REF

v'Actual Landing Distance/Required Landing Distance

v'Approach climb gradient

v'Factors applicable for inoperative systems or components

OM-B, Capitol 6 — Mass and balance (If applicable)

e The basic data used for the mass & balance calculation must be consistent
with the weighing-document of the respective aeroplane, identified by serial
number

e The listed equipment, must reflect the actual aeroplane equipment status, in
order to reflect the actual Dry Operating Weight of the actual aeroplane

¢ All Data required for the Mass & Balance calculation shall be consistent with
the Data provided by the Mass & Balance Manual and must be consistent in
terms (Names), units of measurement (kg or Ibs), the Index system and CG-
position declaration (Arm or %MAC)

e Mass values for passengers and baggage must fulfil the legal requirements
and shall be consistent with the values in the OM-A, Chapter 8

¢ All Data shall be available in numbers (figures)

e A graph shall visualize the Mass with the associated CG-Position, and the
expected Range of Movement during flight operation shall be displayed

e The Mass & Balance Manifest (Load-Sheet) must reflect at least the following subjects:
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EFB

No.

Subject

CIN

N/A

v'Dry Operating Mass and Index (or % MAC) of the aeroplane

v'Actual Load (Mass for Passenger + Baggage + Cargo)

v'Zero fuel mass

v'Total fuel on Board

v'Take-off mass

v'Trip Fuel

v'Landing mass

v'Last Minute Change and Trim Correction

10.

OM-C — Navigation Documents & Charts (if applicable)

¢ the applicable area of operation covered by relevant maps and charts

¢ the routes, aerodromes and applicable special regulations for the different
countries

o the different locations or facilities within the organization where the respective
EFB-systems containing the navigation documents & charts are available for

users
11. | OM-C - Data Validation / Updating Process (if applicable)
e The task, the tool, the frequency as well as the person responsible for the
applicable Software-Version update
e The task, the tool, the frequency as well as the person responsible for the
applicable Database update
12. | OM-D, Chapter 2 - Training and Checking Sylabus
The EFB System Training and Checking Module shall be implemented within “Key Courses” as
listed below:
Ground and FSTD/Aircraft training
v Conversion course changing operator (training and checking required)
v'Conversion course changing ACFT type (training and checking required)
v'Conversion course changing operator and ACFT type (training and
checking required)
e FSTD/aircraft training:
v'"Command course (checking required)
v'LPC, OPC, Line check (checking required)
v'Recurrent training (training required)
v'Difference and familiarization Training
SPATIU LASAT LIBER INTENTIONAT
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Model scrisoare aviatie generala Anexa 17.1

ANEXA 17.1 Model scrisoare de aprobare emisa in vederea desfasurarii operatiunilor
de aviatie generala cu aeronave complexe motorizate

AUTORITATEA AERONAUTICA /‘D ROMANIAN CIVIL
CiviLA ROMANA 4 AERONAUTICAL AUTHORITY
ROMANTAN CAA
N
Tel: +40.21.208.15.08 \ / AFTN: LRBBYAYA
Fax: +40.21.208.15.72 SITA: BUHTOYA
+40.21.233.40.62 Sos. Bucuresti-Ploiesti, nr.38-40 Wwww.caa.ro
RO-013695, sector 1, Bucharest, e-mail: dir.gen@caa.ro
Romania
Nr. /

NUMELE OPERATORULUI AERIAN

Numele si prenumele solicitantului
Functia solicitantului

Aprobare desfasurare activitati de aviatie generala cu aeronave

Subiect: .
complexe motorizate

Doamna/Domnule (functia) ,

Urmare a solicitarii dvs. nr. / (ref. AACR nr. / ) siin
conformitate cu prevederile RACR-OPS 2.175 si ale procedurilor si instructiunilor de aviatie
civila aferente, Autoritatea Aeronautica Civila Romana

e accepta numirea domnului in calitate de
persoana responsabila cu respectarea prevederilor aplicabile si cu
desfasurarea in siguranta a operatiunilor de aviatie generala,

e aproba utilizarea, incepand cu data de , a Manualului de Proceduri
pentru Aviatie Generala al (numele operatorului aerian) , Edi’gia . Orice

modificare a acestuia va fi transmisa la AACR si va intra in vigoare numai dupa
acceptarea acesteia de catre AACR,
e aproba efectuarea operatiunilor specifice dupa cum urmeaza:

Aprobari Specifice Specificatie: Observatii:
Specific Approvals Specification Remarks

Bunuri Periculoase (Dangerous Goods)

Operatiuni in conditii de vizibilitate redusa Se vor specifica minimele RVR/DH
Low Visibility Operations corespunzatoare.
Decolare
Take-Off RVR: ..... m
Apropiere i aterizare CAT:....RVR: ....m
Approach and Landing
DH: .... ft
RVSM LINA
ETOPS CN/A Max. diversion time: .... Min

Se specifica distanta limitd/ timpul maxim
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Anexa 17.1 Model scrisoare aviatie generala

de diversiune

Se specifica regiunea ICAO

MNPS pentru fiecare tip de aeronava

Operatiuni de Navigatie Bazata pe Performante
(PBN)
Performance Based Navigation (PBN) Operations

Operatiuni cu elicoptere cu ajutorul sistemelor de
redare a imaginii pe timp de noapte
Helicopter NVIS(night vision imging system)

Operatiuni cu incarcaturi speciale efectuate cu
elicopterul
Helicopter Hoist Operations

Operatiuni de servicii medicale de urgentd cu

elicopterul
Helicopter emergency medical service operations

Altele
Others

Nota: pe scrisoarea de aprobare vor ramane doar aprobdrile specifice acordate.

De asemenea, va aducem la cunostinta ca aveti obligatia mentinerii la zi si/sau in
termen de valabilitate a Tntregii documentatii ce a stat la baza emiterii scrisorii de aprobare.

Cu stima,

Director General
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Model anulare scrisoare aviatie generala Anexa 17.2

ANEXA 17.2 Model scrisoare de anulare autorizare desfagurare activitati de aviatie
generala cu aeronave complexe motorizate

AUTORITATEA AERONAUTICA /‘D ROMANIAN CIVIL
C1viILA ROMANA 4 AERONAUTICAL AUTHORITY
ROMANTAN CAA
N
Tel: +40.21.208.15.08 \ & / AFTN: LRBBYAYA
Fax: +40.21.208.15.72 SITA: BUHTOYA
+40.21.233.40.62 Sos. Bucuresti-Ploiesti, nr.38-40 Wwww.caa.ro
RO-013695, sector 1, Bucharest, e-mail: dir.gen@caa.ro
Romania
Nr. /

NUMELE OPERATORULUI AERIAN

Numele si prenumele solicitantului
Functia solicitantului

Subiect: Anulare aprobare desfasurare activitati de aviatie generala cu
' aeronave complexe motorizate

Doamna/Domnule (functia)

Avand in vedere "motivele care au condus la adoptarea masuri’ va aducem la

cunostinta faptul ca Scrisoarea AACR nr. / se anuleza, astfel (numele
operatorului _aerian) nu mai indeplineste conditile RACR-OPS LAAG pentru

desfasurarea activitatilor de aviatie generala.

Prezenta scrisoare poate fi contestata in conformitate cu prevederile PIAC - OPS
(Proceduri si Instructiuni de Aeronautica Civila pentru desfasurarea operatiunilor aeriene)
aprobate prin decizia directorului general al AACR nr. D /

Cu stima,

Director General
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PAGINA LASATA LIBER INTENTIONAT
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Scrisoare aprobare inchiriere in sistem wet Anexa 18

ANEXA 18 Scrisoare aprobare inchiriere in sistem wet

Scrisoare de Aprobare

Letter of Approval
Certificam prin prezenta ca operatorul aerian ..... , posesor al Certificatului/Autorizatiei de
Operator Aerian nr. RO/LA-..., este autorizat sa inchirieze in sistem wet, de la operatorul
aerian ..... , detinator al documentului ... (ip document) ... nr. ...... emis de ..... din ..... ,
urmatoarea aeronava:
XXX Tnmatriculare ..... , numar de serie: ...... ,
CU care va desfésura opera;iuni ............. (se va mentiona in clar tipul operatjunii). ..

intreaga responsabilitate privind operarea si intretinerea acestei aeronave revine
operatorului ......

Aceasta aprobare este emisa in conformitate cu prevederile ORO.AOC.110 (X)/RACR-
OPS 4.165 si este valabila, in afara cazului cand este suspendata sau revocata mai
devreme, pana la data de ......... , cu conditia mentinerii valabilitatii tuturor documentelor ce
au stat la baza emiterii prezentei.

We hereby certify that the operator ....... , holder of the Air Operator
Certificate/Authorisation no. RO/LA-.... is authorised to wet lease from the operator ...... ,
holder of the ... (document type)... NO. ...., issued by the ........ of ..., the following aircraft:

XXX Registration mark ....., Serial Number: ..... ,

which will carry out....... (clearly specified the type of operation) ... operations

The full responsability for the operation and maintenance of the said aircraft shall remain
with the operator .......

This Approval is issued according to the provision of ORO.AOC.110 (X)/RACR-OPS 4.165
and unless sooner suspended or revoked shall remain valid until ...... provided that all
documents that this letter was based upon, remain valid.

Director General

Editia 01 A18-1 2016



PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Anexa 18 Scrisoare aprobare inchiriere in sistem wet

PAGINA LASATA INTENTIONAT LIBER
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Check-list Sistemul de Management Anexa 19

Management System Checklist
(Safety Management System(SMS) and Compliance Monitoring(CM) Requirements)

Operator:

CM Manual:
(if applicable)
SMS Manual:

Gap analysis:

Implementation Plan:

Safety performance indicators:

Safety performance targets:

Date of Assessment:

Assessed by:
Name/Position:

Note 1: Input column: annotate "Y" for Yes," N " for No, "NA" for not applicable

Y-YES input contains two applicable conformity level: Documented(D) - parts and components required by the regulations are treated in the operator
procedures and are corresponding to the size , nature , complexity , hazards and risks associated within its activities

Implemented (I ) - there is documented evidence that the elements and components are operational ( implemented) and effective

In the case of an non-conformity in the remarks column should be specified the level/s for it(ex. Not Documented- "NOT D" etc. ).

Note 2: SIZE, NATURE AND COMPLEXITY OF THE ACTIVITY

(a) An operator should be considered as complex when it has a workforce of more than 20 full time equivalents (FTEs) involved in the activity subject to
Regulation (EC) No 216/20083 and its Implementing Rules.

(b) Operators with up to 20 FTEs involved in the activity subject to Regulation (EC) No 216/20084 and its Implementing Rules may also be considered
complex based on an assessment of the following factors:

(1) in terms of complexity, the extent and scope of contracted activities subject to the approval;

(2) in terms of risk criteria, whether any of the following are present:

(i) operations requiring the following specific approvals: performance-based navigation (PBN), low visibility operation (LVO), extended range operations with
two-engined aeroplanes (ETOPS), helicopter hoist operation (HHO), helicopter emergency medical service (HEMS), night vision imaging system (NVIS) and
dangerous goods (DG),;

(ii) different types of aircraft used;

(iii) the environment (offshore, mountainous area etc.).

Note 3: AUDIT AND INSPECTION

(a)'Audit’ means a systematic, independent and documented process for obtaining evidence and evaluating it objectively to determine the extent to which
requirements are complied with.

(b)'Inspection” means an independent documented conformity evaluation by observation and judgement accompanied as appropriate by measurement,
testing or gauging, in order to verify compliance with applicable requirements.
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Anexa 19 Check-list Sistemul de Management
Input
References / Requirements Remarks
Y N NA

(EU) 965/2012 ORO.GEN.200

(a)
The operator has established, implemented and maintained a
management system that includes:

(1)

clearly defined lines of responsibility and accountability throughout the
operator, including a direct safety accountability of the accountable
manager;

(2) a description of the overall philosophies and principles of the operator
with regard to safety, referred to as the safety policy;

(3) the identification of aviation safety hazards entailed by the activities of
the operator, their evaluation and the management of associated risks,
including taking actions to mitigate the risk and verify their
effectiveness;

GENERAL

4) maintaining personnel trained and competent to perform their tasks;

(5) documentation of all management system key processes, including a
process for making personnel aware of their responsibilities and the
procedure for amending this documentation;

(6) a function to monitor compliance of the operator with the relevant
requirements. Compliance monitoring shall include a feedback system
of findings to the accountable manager to ensure effective
implementation of corrective actions as necessary; and

(b) The management system is corresponding to the size of the operator
and the nature and complexity of its activities, taking into account the
hazards and associated risks inherent in these activities.

AMC1 ORO.GEN.200(a)(1);(2);(3);(5) Management system

(a) Safety risk management may be performed using hazard checklists or
similar risk management tools or processes, which are integrated into
the activities of the operator.

(b) The operator should manage safety risks related to a change. The
management of change should be a documented process to identify
external and internal change that may have an adverse effect on
safety. It should make use of the operator’s existing hazard
identification, risk assessment and mitigation processes.

(c) The operator should identify a person who fulfils the role of safety
manager and who is responsible for coordinating the safety
management system. This person may be the accountable manager or
a person with an operational role within the operator.

(d) Within the operator, responsibilities should be identified for hazard
identification, risk assessment and mitigation.

(e) The safety policy should include a commitment to improve towards the
highest safety standards, comply with all applicable legal requirements,
meet all applicable standards, consider best practices and provide
appropriate resources.

NON-COMPLEX OPERATORS - GENERAL

) The operator should, in cooperation with other stakeholders, develop,
coordinate and maintain an emergency response plan (ERP) that
ensures orderly and safe transition from normal to emergency
operations and return to normal operations. The ERP should provide
the actions to be taken by the operator or specified individuals in an
emergency and reflect the size, nature and complexity of the activities
performed by the operator.
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Anexa 19

References / Requirements

Input

NA

Remarks

AMC1 ORO.GEN.200(a)(1) Management system

The management system of an operator should encompass safety by
including a safety manager and a safety review board in the
organisational structure.

(a)

Safety manager

(1)

The safety manager should act as the focal point and be responsible
for the development, administration and maintenance of an effective
safety management system.

2)

The functions of the safety manager should be to:

(i) facilitate hazard identification, risk analysis and management;

(ii) monitor the implementation of actions taken to mitigate risks, as
listed in the safety action plan;

(iii) provide periodic reports on safety performance;

(iv) ensure maintenance of safety management documentation;

(v) ensure that there is safety management training available and that
it meets acceptable standards;

(vi) provide advice on safety matters; and

(vii) ensure initiation and follow-up of internal occurrence / accident
investigations.

(b)

Safety review board

(1)

The Safety review board should be a high level committee that
considers matters of strategic safety in support of the accountable
manager’s safety accountability.

)

The board should be chaired by the accountable manager and be
composed of heads of functional areas.

3)

The safety review board should monitor:

(i) safety performance against the safety policy and objectives;

COMPLEX OPERATORS - ORGANISATION AND ACCOUNTABILITIES

(ii) that any safety action is taken in a timely manner; and

(iii) the effectiveness of the operator’s safety management processes.

(c)

The safety review board should ensure that appropriate resources are
allocated to achieve the established safety performance.

(d)

The safety manager or any other relevant person may attend, as
appropriate, safety review board meetings. He/she may communicate
to the accountable manager all information, as necessary, to allow
decision making based on safety data.

GM1 ORO.GEN.200(a)(1) Management system

(a)

Depending on the size of the operator and the nature and complexity
of its activities, the safety manager may be assisted by additional
safety personnel for the performance of all safety management related
tasks.

(b)

SAFETY
MANAGER

Regardless of the organisational set-up it is important that the safety
manager remains the unique focal point as regards the development,
administration and maintenance of the operator’s safety management
system.

GM2 ORO.GEN.200(a)(1) Management system

(a)

A safety action group may be established as a standing group or as an
ad-hoc group to assist or act on behalf of the safety review board.

(b)

More than one safety action group may be established depending on
the scope of the task and specific expertise required.

(c)

The safety action group should report to and take strategic direction
from the safety review board and should be comprised of managers,
supervisors and personnel from operational areas.

(d)

The safety action group should:

(1)

monitor operational safety;

2)

resolve identified risks;

COMPLEX OPERATORS - SAFETY
ACTION GROUP

3

assess the impact on safety of operational changes; and

4

ensure that safety actions are implemented within agreed timescales.
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Anexa 19 Check-list Sistemul de Management
Input
References / Requirements Remarks
Y N NA
(e) The safety action group should review the effectiveness of previous

safety recommendations and safety promotion.

AMC1 ORO.GEN.200(a)(2) Management system

(a) The safety policy should:

(1) be endorsed by the accountable manager;

2 reflect organisational commitments regarding safety and its proactive
> and systematic management;
(j) 3) be communicated, with visible endorsement, throughout the operator;
o and
% (4) include safety reporting principles.
H"_ (b) The safety policy should include a commitment:
<
"I’ (1) to improve towards the highest safety standards;
@ 2 to comply with all applicable legislation, meet all applicable standards
[e) and consider best practices;
LT; 3) to provide appropriate resources;
ac
E (4) to enforce safety as one primary responsibility of all managers; and
g (5) not to blame someone for reporting something which would not have
ﬂ been otherwise detected.
% (c) Senior management should:
8 (1) continually promote the safety policy to all personnel and demonstrate

their commitment to it;
2 provide necessary human and financial resources for its
implementation; and
3) establish safety objectives and performance standards.

GM1 ORO.GEN.200(a)(2) Management system

The safety policy is the means whereby the operator states its intention
to maintain and, where practicable, improve safety levels in all its
activities and to minimise its contribution to the risk of an aircraft
accident as far as is reasonably practicable.

SAFETY
POLICY

The safety policy should state that the purpose of safety reporting and
internal investigations is to improve safety, not to apportion blame to

individuals.
AMC1 ORO.GEN.200(a)(3) Management system
(a) Hazard identification processes
(1) Reactive and proactive schemes for hazard identification should be the

formal means of collecting, recording, analysing, acting on and
generating feedback about hazards and the associated risks that affect
the safety of the operational activities of the operator.

2 All reporting systems, including confidential reporting schemes, should
include an effective feedback process.
(b) Risk assessment and mitigation processes
(1) A formal risk management process should be developed and

maintained that ensures analysis (in terms of likelihood and severity of
occurrence) , assessment (in terms of tolerability) and control (in
terms of mitigation) of risks to an acceptable level.

2 The levels of management who have the authority to make decisions
regarding the tolerability of safety risks, in accordance with (b)(1),
should be specified.

(c) Internal safety investigation

(1) The scope of internal safety investigations should extend beyond the
scope of occurrences required to be reported to the competent
authority.

(d) Safety performance monitoring and measurement

(1) Safety performance monitoring and measurement should be the
process by which the safety performance of the operator is verified in
comparison to the safety policy and objectives.

(i) safety reporting, addressing also the status of compliance with the
applicable requirements;

COMPLEX OPERATORS - SAFETY RISK MANAGEMENT

(i) safety studies, that is, rather large analyses encompassing broad
safety concems;

(iii) safety reviews including trends reviews, which would be conducted
during introduction and deployment of new technologies, change or
implementation of procedures, or in situations of structural change in
operations;
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(iv) safety audits focussing on the integrity of the operator’s
management system, and periodically assessing the status of safety
risk controls; and

(v) safety surveys, examining particular elements or procedures of a
specific operation, such as problem areas or bottlenecks in daily
operations, perceptions and opinions of operational personnel and
areas of dissent or confusion.

(e) The management of change
The operator should manage safety risks related to a change. The
management of change should be a documented process to identify
external and internal change that may have an adverse effect on
safety. It should make use of the operator’s existing hazard
identification, risk assessment and mitigation processes.

f) Continuous improvement
The operator should continuously seek to improve its safety
performance. Continuous improvement should be achieved through:

(1) proactive and reactive evaluations of facilities, equipment,
documentation and procedures through safety audits and surveys;

2 proactive evaluation of individuals’ performance to verify the fulfiment
of their safety responsibilities; and

3) reactive evaluations in order to verify the effectiveness of the system
for control and mitigation of risk.

(9) The emergency response plan (ERP)

(1) An ERP should be established that provides the actions to be taken by
the operator or specified individuals in an emergency. The ERP should
reflect the size, nature and complexity of the activities performed by
the operator.

(2 The ERP should ensure:

(i) an orderly and safe transition from normal to emergency operations;

(i) safe continuation of operations or return to normal operations as
soon as practicable; and

(iii) coordination with the emergency response plans of other
organisations, where appropriate.

GM1 ORO.GEN.200(a)(3) Management system

(a)

The overall purpose of the scheme is to use reported information to
improve the level of safety performance of the operator and not to
attribute blame.

(b)

The objectives of the scheme are to:

(1)

enable an assessment to be made of the safety implications of each
relevant incident and accidentt, including previous similar occurrences,
so that any necessary action can be initiated; and

2

ensure that knowledge of relevant incidents and accidents is
disseminated, so that other persons and operators may learn from
them.

(c)

The scheme is an essential part of the overall monitoring function and
it is complementary to the normal day-to-day procedures and ‘control’
systems and is not intended to duplicate or supersede any of them.
The scheme is a tool to identify those instances where routine
procedures have failed.

(d)

INTERNAL OCCURRENCE REPORTING
SCHEME

All occurrence reports judged reportable by the person submitting the
report should be retained as the significance of such reports may only
become obvious at a later date.

AMC1 ORO.GEN.200

(a)(4) Management system

(a) Training
(1) All personnel should receive safety training as appropriate for their
safety responsibilities.
(2 Adequate records of all safety training provided should be kept.
(b) Communication
(1) The operator should establish communication about safety matters

that:

ON SAFETY

(i) ensures that all personnel are aware of the safety management
activities as appropriate for their safety responsibilities;

(i) conveys safety critical information, especially relating to assessed
risks and analysed hazards;

TRAINING AND COMMUNICATION

(iii) explains why particular actions are taken; and

(iv) explains why safety procedures are introduced or changed.
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(2) Regular meetings with personnel where information, actions and
procedures are discussed may be used to communicate safety
matters.

GM1 ORO.GEN.200(a)(4) Management system

The safety training programme may consist of self-instruction via the
media (newsletters, flight safety magazines), class-room training, e-
learning or similar training provided by training service providers.

TRAINING AND
COMMUNICATION
ON SAFETY

AMC1 ORO.GEN.200(a)(5) Management system

(a) The operator’'s management system documentation should at least
include the following information:

(1) a statement signed by the accountable manager to confirm that the
operator will continuously work in accordance with the applicable
requirements and the operator’s documentation as required;

=

9

~

=

E (2) the operator's scope of activities;

% (3) the titles and names of persons referred to in ORO.GEN.210 (a) and
Q (b);

o ] ’

g E(: (4) an operator chart showing the lines of responsibility between the

E LZU persons referred to in ORO.GEN.210;

‘Q Lou (5) a general description and location of the facilities referred to in

:f ORO.GEN.215;

,_12_] (6) procedures specifying how the operator ensures compliance with the
u§.| applicable requirements;

g (7) the amendment procedure for the operator’'s management system

<2( documentation.

= (b) The operator's management system documentation may be included in

a separate manual or in (one of) the manual(s) as required by the
applicable Subpart(s). A cross reference should be included.

AMC2 ORO.GEN.200(a)(5) Management system

(a) The safety management manual (SMM) should be the key instrument
for communicating the approach to safety for the whole of the operator.

3:' The SMM should document all aspects of safety management,
2 including the safety policy, objectives, procedures and individual safety
§ responsibilities.
E (b) The contents of the safety management manual should include all of
g the following:
% (1) scope of the safety management system;
§ 2 safety policy and objectives;
§ 3) safety accountability of the accountable manager;
E 4) safety responsibilities of key safety personnel;
% (5) documentation control procedures;
(/|J (6) hazard identification and risk management schemes;
% (7) safety action planning;
=
§ (8 safety performance monitoring;
g 9) incident investigation and reporting;
>LE| (10) emergency response planning;
oy (11) management of change (including organisational changes with regard
g to safety responsibilities);
o (12) safety promotion.
(c) The SMM may be contained in (one of) the manual(s) of the operator.

GM1 ORO.GEN.200(a)(5) Management system
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(a)

It is not required to duplicate information in several manuals. The
information may be contained in any of the operator manuals (e.g.
operations manual, training manual), which may also be combined.

DOCUMENTATION -

MANAGEMENT SYSTEM

(b)

The operator may also choose to document some of the information
required to be documented in separate documents (e.g. procedures).
In this case, it should ensure that manuals contain adequate
references to any document kept separately. Any such documents are
then to be considered an integral part of the operator's management
system documentation.

AMC1 O

RO.GEN.200

(a)(6) Management system

(a)

Compliance monitoring

The implementation and use of a compliance monitoring function
should enable the operator to monitor compliance with the relevant
requirements:

(1)

The operator should specify the basic structure of the compliance
monitoring function applicable to the activities conducted.

)

The compliance monitoring function should be structured according to
the size of the operator and the complexity of the activities to be
monitored.

(b)

Organisations should monitor compliance with the procedures they
have designed to ensure safe activities. In doing so, they should as a
minimum, and where appropriate, monitor compliance with:

(1)

privileges of the operator;

)

manuals, logs, and records;

3

training standards;

4

management system procedures and manuals.

(c)

Organisational set up

(1)

To ensure that the operator continues to meet the requirements of this
Part and other applicable Parts, the accountable manager should
designate a compliance monitoring manager. The role of the
compliance monitoring manager is to ensure that the activities of the
operator are monitored for compliance with the applicable regulatory
requirements, and any additional requirements as established by the
operator, and that these activities are being carried out properly under
the supervision of the relevant head of functional area.

)

The compliance monitoring manager should be responsible for
ensuring that the compliance monitoring programme is properly
implemented, maintained and continually reviewed and improved.

3

The compliance monitoring manager should:

(i) have direct access to the accountable manager;

(i) not be one of the other persons referred to in ORO.GEN.210 (b);

COMPLIANCE MONITORING - GENERAL

(i) be able to demonstrate relevant knowledge, background and
appropriate experience related to the activities of the operator,
including knowledge and experience in compliance monitoring; and

(iv) have access to all parts of the operator, and as necessary, any
contracted operator.

4)

In the case of a non-complex operator, this task may be exercised by
the accountable manager provided he/she has demonstrated having
the related competence as defined in (c)(3)(iii).

(5

In the case the same person acts as compliance monitoring manager
and as safety manager, the accountable manager, with regards to
his/her direct accountability for safety, should ensure that sufficient
resources are allocated to both functions, taking into account the size
of the operator and the nature and complexity of its activities.

(6)

The independence of the compliance monitoring function should be
established by ensuring that audits and inspections are carried out by
personnel not responsible for the function, procedure or products being
audited.

(d)

Compliance monitoring documentation

(1)

Relevant documentation should include the relevant part(s) of the

operator’'s management system documentation.
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(2) In addition, relevant documentation should also include the following:

(i) terminology;

(ii) specified activity standards;

(iii) a description of the operator;

(iv) the allocation of duties and responsibilities;

(v) procedures to ensure regulatory compliance;

(vi) the compliance monitoring programme, reflecting:

(A) schedule of the monitoring programme;

(B) audit procedures;

(C) reporting procedures;

(D) follow-up and corrective action procedures; and

(E) recording system.

(vii) the training syllabus referred to in (e)(2);

(viii) document control.

(e) Training

(1) Correct and thorough training is essential to optimise compliance in
every operator. In order to achieve significant outcomes of such
training, the operator should ensure that all personnel understand the
objectives as laid down in the operator's management system
documentation.

(2) Those responsible for managing the compliance monitoring function
should receive training on this task. Such training should cover the
requirements of compliance monitoring, manuals and procedures
related to the task, audit techniques, reporting and recording.

(3) Time should be provided to train all personnel involved in compliance
management and for briefing the remainder of the personnel.

(4) The allocation of time and resources should be governed by the
volume and complexity of the activities concerned.

GM1 ORO.GEN.200(a)(6) Management system

(a) The organisational set-up of the compliance monitoring function should
reflect the size of the operator and the nature and complexity of its
activities. The compliance monitoring manager may perform all audits
and inspections himself/herself or appoint one or more auditors by
choosing personnel having the related competence as defined in
AMC1 ORO.GEN.200(a)(6) point (c)(3)(iii), either from within or outside
the operator.

(b) Regardless of the option chosen it must be ensured that the
independence of the audit function is not affected, in particular in cases
where those performing the audit or inspection are also responsible for
other functions for the operator.

(c) In case external personnel are used to perform compliance audits or
inspections:

(1) any such audits or inspections are performed under the responsibility
of the compliance monitoring manager; and

(2) the operator remains responsible to ensure that the external personnel
has relevant knowledge, background and experience as appropriate to
the activities being audited or inspected; including knowledge and
experience in compliance monitoring.

COMPLIANCE MONITORING - GENERAL

(d) The operator retains the ultimate responsibility for the effectiveness of
the compliance monitoring function in particular for the effective
implementation and follow-up of all corrective actions.

GM2 ORO.GEN.200(a)(6) Management system
COMPLEX OPERATORS - COMPLIANCE MONITORING PROGRAMME

(a) Typical subject areas for compliance monitoring audits and inspections
for operators should be, as applicable:
(1) actual flight operations;
(2 ground de-icing/anti-icing;
3) flight support services;
(4) load control;
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(5) technical standards.

(b) Operators should monitor compliance with the operational procedures
they have designed to ensure safe operations, airworthy aircraft and
the serviceability of both operational and safety equipment. In doing
so, they should, where appropriate, additionally monitor the following:

(1) operational procedures;
2 flight safety procedures;
3) operational control and supervision;
(4) aircraft performance;
(5) all weather operations;
(6) communications and navigational equipment and practices;
7) mass, balance and aircraft loading;
(8 instruments and safety equipment;
9) ground operations;
(10) flight and duty time limitations, rest requirements, and scheduling;
(11) aircraft maintenance/operations interface;
(12) use of the MEL;
(13) flight crew;
(14) cabin crew;
(15) dangerous goods;
(16) security.

GM3 ORO.GEN.200(a)(6) Management system
NON-COMPLEX OPERATORS - COMPLIANCE MONITORING

(a)

Compliance monitoring audits and inspections may be documented on
a ‘Compliance Monitoring Checklist, and any findings recorded in a
‘Non-compliance Report’. The following documents may be used for
this purpose.

AMC1 ORO.GEN.205

Contracted activities

(a)

The operator may decide to contract certain activities to external
organisations.

(b)

A written agreement should exist between the operator and the
contracted organisation clearly defining the contracted activities and
the applicable requirements.

(c)

ACTIVITIES.

The contracted safety related activities relevant to the agreement
should be included in the operator's safety management and
compliance monitoring programmes.

CONTRACTING

(d)

RESPONSIBILITY WHEN

The operator should ensure that the contracted organisation has the
necessary authorisation or approval when required, and commands
the resources and competence to undertake the task.

GM1 ORO.GEN.205 Contracted activities

(a)

CONTRACTING -
GENERAL

Operators may decide to contract certain activities to external
organisations for the provision of services related to areas such as:
(1)ground de-icing/anti-icing;

(2)ground handling;

(3)flight support (including performance calculations, flight planning,
navigation database and dispatch);

(4)training; and

(5)manual preparation.

(b)

The ultimate responsibility for the product or service provided by
external organisations should always remain with the operator.

ACTIVITIES

GM2 ORO.GEN.205 Contracted activities RESPONSIBILITY WHEN CONTRACTING

(a)

Regardless of the approval status of the contracted organisation, the
contracting operator is responsible to ensure that all contracted
activities are subject to hazard identification and risk management as
required by ORO.GEN.200 (a)(3) and to compliance monitoring as
required by ORO.GEN.200 (a)(6).

Editia 01

A19 -9

2016



PIAC - OPS AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA

Anexa 19 Check-list Sistemul de Management
Input
References / Requirements Remarks
Y N NA
(b) When the contracted organisation is itself certified to carry out the

contracted activities, the operator’s compliance monitoring should at
least check that the approval effectively covers the contracted activities
and that it is still valid.

AMC1 ORO.GEN.220(b) Record-keeping

(a) The record-keeping system should ensure that all records are
accessible whenever needed within a reasonable time. These records
should be organised in a way that ensures traceability and retrievability
throughout the required retention period.

(b) Records should be kept in paper form or in electronic format or a
combination of both. Records stored on microfilm or optical disc format
are also acceptable. The records should remain legible throughout the
required retention period. The retention period starts when the record
has been created or last amended.

(c) Paper systems should use robust material which can withstand normal
handling and filing. Computer systems should have at least one
backup system which should be updated within 24 hours of any new
entry. Computer systems should include safeguards against the ability
of unauthorised personnel to alter the data.

(d) All computer hardware used to ensure data backup should be stored in
a different location from that containing the working data and in an
environment that ensures they remain in good condition. When
hardware or software changes take place, special care should be
taken that all necessary data continues to be accessible at least
through the full period specified in the relevant Subpart. In the absence
of such indication, all records should be kept for a minimum period of 5
years.

GENERAL

GM1 ORO.GEN.220(b) Record-keeping RECORDS

Microfilming or optical storage of records may be carried out at any
time. The records should be as legible as the original record and
remain so for the required retention period.

(EU) 965/2012 General (a)(6)

The operator should have a system for managing the compliance with
all applicable Mandatory Continuing Airworthiness Information (AD,
EAD) and Safety Information (SIB) that also have an operational
impact.
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CHECKLIST CONFORMARE :AERONAVA INDIVIDUALA
CONFORMITY CHECKLIST: INDIVIDUAL AIRCRAFT
A INFORMATII SOLICITANT
Applicant information
1. Nume solicitant sau detinator: 2. Data aplicatiei:
Name of applicant or holder Date of application
B. AERONAVA OPERATA
Aircraft operated
1. Producator aeronava: 2. Inmatriculare: 3. S/N:
Aircraft manufactured Registration S/N
C. DETALII SISTEME DE NAVIGATIE
Navigation System details
Sistem #1 Sistem #2 Sistem #3 Sistem #4
System #1 System #2 System #3 System #4
Fabricant
Make
Model
Model
TSO
7SO
D APROBARE PROIECT DE TIP
Type design approval
Aprobare proiect de tip pentru aceasta aeronava si configuratia sistemului exisa in:
Type design approval for this aircraft and system configuration is found in
Document Document Document
Document Document Document
0 Proiect de tip O Buletin de serviciu O FAA STC
Type Design Service Bulletin FAA STC
0 Altele
Other
E Configuratie DA NU Referinta manual | Acceptabil
Configuration YES NO Manual reference | Acceptable
1 Aeronava este conforma cu toate modificarile? O O
The aircraft complies with all modification?
F Instalare Sisteme DA NU Referinta manual | Acceptabil
Systems Installation YES NO Manual reference | Acceptable
1| Un singur sistem de navigatie instalat? O 0
Single navigation system installed?
2| Sistem dual de navigatie instalat? O 0
Dual navigation system installed?
3| Un singur sistem de navigatie cu raza lunga O 0
instalat?
Single long-range navigation system installed?
4| Un sistem dual independent de navigatie cu raza O 0
lunga instalat?
Dual independent long-range navigation system
installed?
5| Un sistem triplu independent de navigatie cu raza O O
lunga instalat?
Triple independent long-range navigation system
installed?
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Capabilitate system NAV
NAYV system capability

DA
YES

NU
NO

Referinta manual
Manual reference

Acceptabil
Acceptable

Pozitia avionului este determinata automat de
senzorii VOR / DME?

The airplane position is automatically determined
from VOR/DME sensors?

Pozitia avionul este determinata automat de
sistemele INS / IRS cu actualizarea automata de la
echipamente de navigatie radio adecvate?

The airplane position is automatically determined
from INS/IRS systems with automatic updating from
suitable radio based navigation equipment?

Pozitia avionul este determinata automat de
sistemele INS / IRS fara actualizarea automata de
la echipamente de navigatie radio adecvate?

The airplane position is automatically determined
from INS/IRS systems without automatic updating
from suitable radio based navigation equipment?

Pozitia avionul este determinata automat de
sistemul independent GPS (stand-alone)?

The airplane position is automatically determined
from independent (stand-alone) GPS System?

Pozitia avionul este determinata automat de
sistemul de navigatie integrat FMS/Multisenzor?
The airplane position is automatically determined
from FMS/Multisensor navigation systems
integrating?

Limitari PBN aplicabile
Applicable PBN limitations

Referinta manual
Manual reference

Acceptabil
Acceptable

Operarea aeronavei in spatiul desemnat RNAV-5
va limita la 2 ore maxim limita datorita sistemului
INS/IRS instalat ce nu suporta actualizarea de
navigatie automata a pozitiei INS/IRS?

Will aircraft operation in designated RNAV- 5
airspace is limited to a maximum 2 hour limit
because the INS/IRS system installation does not
have automatic navigation updating of INS/IRS
position?

Operarea aeronavei in spatiul desemnat RNP-10
sau MNPS va limita la 5.2 ore maxim limita datorita
sistemului INS/IRS instalat ce nu suporta
actualizarea de navigatie automata a pozitiei
INS/IRS?

Will aircraft operation in designated RNP-10 or
MNPS airspace is limited to a maximum 5.2 hour
limit because the INS/IRS system installation does
not have automatic navigation updating of INS/IRS
position?

Pentru operatiuni RNAV bazate pe echipamente de
navigatie GPS(stand-alone), disponibilitatea
integritatii sistemului GPS este confirmata si
obtinuta de la programul de predictie RAIM care
face parte din echipamentul GPS in aeronava?

For RNAYV operations based on stand-alone GPS
navigation equipment , the availability of GPS
system integrity is confirmed and obtained from
RAIM prediction program that is provided in the
GPS unit in the airplane?
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H| Limitari PBN aplicabile Referinta manual | Acceptabil
Applicable PBN limitations Manual reference | Acceptable

4 | Pentru operatiunile RNAV bazate pe echipamente
de navigatie GPS (stand-alone), disponibilitatea
integritatii sistemului GPS este confirmata si
obtinuta de la programul de predictie RAIM ce
ruleaza in afara avionului?

For RNAYV operations based on stand-alone GPS
navigation equipment, the availability of GPS
system integrity is confirmed and obtained from
RAIM prediction program run outside the airplane?

5| Aeronava este limitata la zborurile RNAV in cazul in
care intreruperile RAIM nu depasesc maxim 5
minute daca este echipata cu un GPS (stand-
alone), aprobat iaw TSO-C129, care nu prevede
functia de “pseudo range step detection and health
word checking”?

The aircraft is limited to RNAV flights where
maximum RAIM outages do not exceed 5 minutes if
equipped with a standalone GPS approved iaw
TSO-C129, which does not provided pseudo range
step detection and health word checking function?

6| Pentru operatiuni RNP-10 si NAT-MNPS cu GPS
(stand-alone), integritatea GPS este confirmata si
obtinuta de echipament de detectare a defectelor ?
For RNP-10 and NAT —MNPS operation with a
stand alone GPS, the GPS integrity is confirmed
and obtained from an approved fault detection?

7| Aeronava are echipament de comunicatie dual de
lunga distanta (HF/Voice/Datalink, SATCOM, etc)
instalat si operational pentru operatiile extinse
deasupra apei?

Aircraft has dual long range communication (LRCS)
equipment (HF/Voice/Datalink, SATCOM, etc)
installed and operational for the extended overwater
operations?

L INFORMATII ADITIONALE ALE CERERII
Additional Information to this application

Acest spatiu este prevazut pentru includerea de informatii ce nu au putut fi introduse in categoria disponibila si spatiile prevazute in partea

din fata a formularului.

This space is provided for inclusion of information could not be inserted in the available category and spaces provided on front of form.
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J. Aprobare de navigatie ceruta pentru aeronava
Navigation approvals requested for aircraft

Specificatii NAV Specificatii NAV Specificatii NAV
NAV Specification NAV Specification NAV Specification
O RNAV 10 (RNP 10) O RNP 4 RNP APCH
O RNAV 5 (B-RNAV) 0 RNAV 2 RNP AR APCH
O RNAV 1 (P-RNAV) 0 Basic RNP 1 Baro-VNAV
Altele
L Other

K. CERTIFICARE SOLICITANT
Applicant's Certification

Certific faptul ca toate declaratiile si raspunsurile furnizate in acesta cerere si documentele atasate sunt complete si adevarate, si se
conformeaza cu cerintele Operationale si de Navigabilitate aplicabile. Aeronava(ele) mai sus-mentionata(e), echipajul si alte categorii de
personal pot fi considerati pregatiti pentru a opera n spatiul aerian PBN.
The undersigned certify that all statement and answers provided on this application form and as attachments are complete and true and
comply with the applicable Airworthiness and Operational Requirements. The above-mentioned aircraft(s), their crew and other personnel
can be considered ready to operate in the PBN Navigation Specification airspace.

Nume Director Operatiuni Zbor:
Name of Operations Director:

Data & Semnatura
Date & Signature

Nume Director Tehnic:

Name of Maintenance Manager:

Data & Semnatura
Date & Signature

L. CERTIFICARE AACR
AACR Certification

o  APROBAT
APPROVED

O Inilgi'al g Reinoire
Initial Renewal

Data & Semnatura
Date & Signature

|

RESPINS
DISAPPROVED

Limitari
Limitations

2016
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Anexa 21
FORMULAR AUTORIZARE OPERATIUNI CU AVIOANE
CATRE UN AERODROM IZOLAT

AIRPLANES OPERATIONS TO AN ISOLATED AERODROME
APPROVAL FORM

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii care solicita aprobarea
operatiunilor cu avioane catre un aerodrom izolat.

This form is designed to gather all the required information from operators requiring airplanes operations to an isolated aerodrome
approval.

A. DETALII AVIOANE

AIRPLANES DETAILS
Tip Avion Serie Avion S/N Producator Tnmatriculare
Airplane Type Airplane Series Manufacturer S/N Registration

B. APROBARE OPERATIUNI CU AVIOANE CATRE UN AERODROM IZOLAT
APPROVAL OF AIRPLANES OPERATIONS TO AN ISOLATED AERODROME

1. Manualul de Operatiuni (OM)
Operations Manual (OM)
Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatiunile cu avioane catre un aerodrom
izolat
References of OM where are included provisions regarding airplanes operations to an isolated aerodrome

2. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM)

Safety Management Sistem Manual (SMSM)
Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile cu avioane catre un aerodrom izolat.
Reference of SMSM where airplanes operations to an isolated aerodrome are addressed.

3. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor cu avioane catre un aerodrom izolat?
What is your proposed date for the commencement of airplanes operations to an isolated aerodrome?
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Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele operatorului aerian (cu majuscule):
Name of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date
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FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA HEMS
FORM FOR HEMS OPERATIONAL APPROVAL

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii care solicita aprobare
operationala HEMS.

This form is designed to gather all the required information from operators requiring HEMS operational approval.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Inmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/IN Registration

B. APROBARE OPERATIONALA HEMS
HEMS OPERATIONAL APPROVAL

1. Manualul de Operatiuni (OM)
Operations Manual (OM)

Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatiunile de tip HEMS
References of OM where are included provisions regarding HEMS operations

2. Lista Echipamentului Minim (MEL)

Minimum Equipment List
Referinta din MEL unde sunt incluse operatiunile de tip HEMS.
Reference of MEL where HEMS operations are addressed.

3. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM)
Safety Management Sistem Manual (SMSM)

Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile de tip HEMS.

Reference of SMSM where HEMS operations are addressed.
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4. Continuitatea Navigabilitatii (Proceduri de Intretinere - referinte lucrari din Programul de intretinere)
Continued Airworthiness (Maintenance Procedures - references for tasks from maintenance programme)

5. Certificare de navigabilitate (Certificat de Tip, Certificat de tip Suplimentar, etc)
Airworthiness certification (Type certificate, Supplemental Type Certificate, etc.)

6. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor de tip HEMS?
What is your proposed date for the commencement of HEMS operations?

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritafii Aeronautice Civile Roméne, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele operatorului aerian (cu majuscule):
Name of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date

2016 A22-2 Editia 01
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Anexa 23

FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA HHO
FORM FOR HHO OPERATIONAL APPROVAL

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii care solicita aprobare
operationala HHO.

This form is designed to gather all the required information from operators requiring HHO operational approval.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Inmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/IN Registration

B. APROBARE OPERATIONALA HHO
HHO OPERATIONAL APPROVAL

1. Manualul de Operatiuni (OM)
Operations Manual (OM)

Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatiunile de tip HHO
References of OM where are included provisions regarding HHO operations

2. Lista Echipamentului Minim (MEL)

Minimum Equipment List
Referinta din MEL unde sunt incluse operatiunile de tip HHO.
Reference of MEL where HHO operations are addressed.

3. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM)
Safety Management Sistem Manual (SMSM)

Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile de tip HHO.

Reference of SMSM where HHO operations are addressed.
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4. Continuitatea Navigabilitatii (Proceduri de Intretinere - referinte lucrari din Programul de intretinere)
Continued Airworthiness (Maintenance Procedures — references for tasks from maintenance programme)

5. Certificare de navigabilitate (Certificat de Tip, Certificat de tip Suplimentar, etc)
Airworthiness certification (Type certificate, Supplemental Type Certificate, etc.)

6. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor de tip HHO?
What is your proposed date for the commencement of HHO operations?

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméane, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele operatorului aerian (cu majuscule):
Name of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date

2016 A23-2 Editia 01
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Anexa 24
FORMULAR AUTORIZARE OPERATIUNI CU ELICOPTERUL iNTR-UN MEDIU OSTIL
SITUAT IN AFARA UNEI ZONE AGLOMERATE PENTRU
OPERATORII AERIENI ROMANI S| COMUNITARI

OPERATIONS OVER A HOSTILE ENVIRONMENT
LOCATED OUTSIDE A CONGESTED AREA OPERATIONAL APPROVAL FORM FOR
ROMANIAN AND COMUNITY AIR OPERATORS

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii care solicita aprobare
operationala pentru operatiuni cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone aglomerate.

This form is designed to gather all required information from operators requiring helicopter operations over a hostile environment located
outside a congested area operational approval.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Inmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/IN Registration

B. APROBARE OPERATIONALA PENTRU OPERATIUNI CU ELICOPTERUL INTR-UN MEDIU OSTIL

SITUAT IN AFARA UNEI ZONE AGLOMERATE
HELICOPTER OPERATIONS OVER A HOSTILE ENVIRONMENT LOCATED OUTSIDE A CONGESTED AREA OPERATIONAL
APPROVAL

1. Manualul de Operatiuni (OM) (aplicabil operatorului aerian roman)

Operations Manual (OM) (applicable to the romanian air operator)
Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatiunile cu elicopterul intr-un mediu ostil
situat Tn afara unei zone aglomerate.

References of OM where are included provisions regarding helicopter operations over a hostile environment located outside a
congested area.

2. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM) (aplicabil operatorului aerian roméan)
Safety Management Sistem Manual (SMSM) (applicable to the romanian air operator)
Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara unei zone
aglomerate.
Reference of SMSM where helicopter operations over a hostile environment located outside a congested area are addressed.
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3. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor cu elicopterul intr-un mediu ostil situat in afara

unei zone aglomerate
What is your proposed date for the commencement of helicopter operations over a hostile environment located outside a congested
area?

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritafii Aeronautice Civile Roméane, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele si tara operatorului aerian (cu majuscule):
Name and country of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date

2016 A24-2 Editia 01
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Anexa 25

FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA NVIS
FORM FOR NVIS OPERATIONAL APPROVAL

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii care solicita aprobare

operationala NVIS.
This form is designed to gather all required information from operators requiring NVIS operational approval.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Inmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/IN Registration

B. APROBARE OPERATIONALA NVIS
NVIS OPERATIONAL APPROVAL

1. Manualul de Operatiuni (OM)
Operations Manual (OM)

Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatjunile de tip NVIS.
References of OM where are included provisions regarding NVIS operations.

2. Lista Echipamentului Minim (MEL)

Minimum Equipment List
Referinta din MEL unde sunt incluse operatiunile de tip NVIS.
Reference of MEL where NVIS operations are addressed.

3. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM)
Safety Management Sistem Manual (SMSM)

Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile de tip NVIS.

Reference of SMSM where NVIS operations are addressed.
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4. Continuitatea Navigabilitatii (Proceduri de Intretinere - referinte lucrari din Programul de intretinere)

Continued Airworthiness (Maintenance Procedures - references for tasks from maintenance programme)

5. Certificare de navigabilitate (Certificat de Tip, Certificat de tip Suplimentar, etc.)
Airworthiness certification (Type certificate, Supplemental Type Certificate, etc.)

6. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor de tip NVIS?
What is your proposed date for the commencement of NVIS operations?

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice

aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele operatorului aerian (cu majuscule):
Name of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:

Date

2016 A25-2
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Anexa 26

FORMULAR AUTORIZARE OPERAA]'IONALA PIS PENTRU
OPERATORII AERIENI ROMANI $I COMUNITARI

PIS OPERATIONAL APPROVAL FORM FOR
ROMANIAN AND COMUNITY AIR OPERATORS

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii care solicita aprobare
operationala PIS.

This form is designed to gather the required information from operators requiring PIS operational approval.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Tnmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/IN Registration

B. APROBARE OPERATIONALA PIS
PIS OPERATIONAL APPROVAL

1. Manualul de Operatiuni (OM)
Operations Manual (OM)

Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatiunile de tip PIS.
References of OM where are included provisions regarding PIS operations.

2. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM) (aplicabil operatorului aerian roméan)
Safety Management Sistem Manual (SMSM) (applicable to the romanian air operator)

Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile de tip PIS.

Reference of SMSM where PIS operations are addressed.

3. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor de tip PIS?
What is your proposed date for the commencement of PIS operations?
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Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele si tara operatorului aerian (cu majuscule):
Name and country of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date

2016 A26-2 Editia 01
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Anexa 27
FORMULAR AUTORIZARE OPERATIUNI CUVEALICOPTERUL FARA CAPAQITATEA
DE A ASIGURA O ATERIZARE FORTATA IN CONDITII DE SIGURANTA PE
PARCURSUL FAZELOR DE DECOLARE S| ATERIZARE

HELICOPTER OPERATIONS WITHOUT AN ASSURED SAFE FORCED LANDING CAPABILITY
DURING THE TAKE-OFF AND LANDING PHASES APPROVAL FORM

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii care solicita aprobarea
operatiunilor cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor
de decolare si aterizare.

This form is designed to gather all required information from operators requiring operational approval for helicopter operations without
an assured safe forced landing capability during the take-off and landing phases.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Tnmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/IN Registration

B. APROBAREA OPERATIUNILOR CU ELICOPTERUL FARA CAPACITATEA DE A ASIGURA O
ATERIZARE FORTATA iN CONDITII DE SIGURANTA PE PARCURSUL FAZELOR DE DECOLARE SI

ATERIZARE
OPERATIONAL APPROVAL FOR HELICOPTER OPERATIONS WITHOUT AN ASSURED SAFE FORCED LANDING
CAPABILITY DURING THE TAKE-OFF AND LANDING PHASES

1. Manualul de Operatiuni (OM)

Operations Manual (OM)
Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatiunile cu elicopterul fara capacitatea de a
asigura o aterizare fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare.
References of OM where are included provisions regarding helicopter operations without an assured safe forced landing capability
during the take-off and landing phases.

2. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM)

Safety Management Sistem Manual (SMSM)
Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o aterizare
fortata in conditii de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare.

Reference of SMSM where helicopter operations without an assured safe forced landing capability during the take-off and landing
phases are addressed.
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3. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor cu elicopterul fara capacitatea de a asigura o

aterizare fortata Tn conditii de siguranta pe parcursul fazelor de decolare si aterizare?
What is your proposed date for the commencement of helicopter operations without an assured safe forced landing capability during
the take-off and landing phases?

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméane, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele operatorului aerian (cu majuscule):
Name of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date

2016 A27-2 Editia 01
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Anexa 28
FORMULAR PROPUNERE MIJLOC ALTERNATIV DE CONFORMARE
FORM FOR THE PROPOSAL OF AN ALTERNATIVE MEAN OF COMPLIANCE

Acest formular este conceput pentru a aduna toate informatiile necesare de la operatorii aerieni care doresc aprobarea
utilizarii unui mijloc alternativ de conformare (AltMoC).

This form is designed to gather all the required information from operators requiring approval for the use of an alternative mean of
compliance (AltMoC).

A. Solicitant
Applicant

1. Numele operatorului aerian
care a solicitat aprobarea
utilizarii AltMoC

Name of the air operator
that requested approval for
the use of an AltMoC

2. Detali de contact ale
persoanei responsabile din
cadrul operatorului aerian

Air operator AltMoC focal
point contact details

B. MIJLOC ALTERNATIV DE CONFORMARE (AltMoC)
ALTERNATIVE MEANS OF COMPLIANCE (AltMoC)

3. Referinta
legislativa/Regulament

Regulatory reference

4. Subiect
Subject

5. Referinta/paragraf

Rule paragraph
6. Mijlocul acceptabil de
conformare (AMC) Da [] |Referinta
Reference

Acceptable mean of
compliance (AMC) Nu |:|

7. Descrierea AltMoC
Summary of AltMoC
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8. Informatii suplimentare

Ad(ditional information

Manualele/procedurile nou
] | dezvoltate

The new manuals/procedures

9. Descrierea anexelor Evaluarea care demonstreaza
ca normele de implementare

Description of attachments
] | suntrespectate

Assessment demonstrating IR
are met

Evaluarea riscurilor asociate
O | utilizarii AltMoC

Risk assessment

Altele
Other

O

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la cunostinta
Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice aplicabile.

| declare that the information given above are true and that any amendment of them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Data:
Date
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Instructiuni pentru completarea cererii
Instructions for completion

1. Specificati numele operatorului aerian/detinatorului de AOC.
State the name of the operator/AOC holder

2. Specificati numele si functia persoanei din cadrul operatorului aerian care poate fi
contactata pentru detalii suplimentare referitoare la AltMoC propus. Includeti cel
putin adresa de e-mail si telefonul persoanei de contact.

State the name and position of the person in the operator to whom questions on this
AltMoC should be addressed. Include at least the e-mail address and phone number of the
Focal Point.

3. Specificati reglementarea pentru care AltMoC este propus (ex: Regulamentul (UE)
965/2012, Anexa lll).

State the Regulation that the AltMoC refers to (e.g. Regulation (EU) 965/2012, Annex lll).

4. Descrieti pe scurt subiectul pe care AltMoC il adreseaza.
Briefly outline the issue that the AltMoC intends to address.

5. Specificati articolul din normele de implementare caruia i se adreseaza AltMoC (ex:
CAT.IDE.A.325).

State the paragraph(s) of the implementing rules to which the AltMoC refers to (e.g.
CAT.IDE.A.325).

6. Specificati daca exista deja un mijloc acceptabil de conformare (AMC) dezvoltat
pentru acelasi subiect. Daca da, mentionati si referinta (ex: AMC 1 CAT.IDE.A.325).

State whether or not there is already an EASA AMC on the same issue. If yes, include the
reference(s) (e.g. AMC 1 CAT.IDE.A.325).

7. Descrieti AltMoC propus, precum si modul in care se va asigura conformarea cu
normele de implementare.

Summaries the AltMoC, describing how it proposes to achieve compliance with the
implementing rule.

8. Mentionati orice informatie relevanta suplimentara.
Give any additional relevant information.

9. Verificati anexarea documentelor indicate si includeti o scurta descriere a fiecaruia
dintre acestea (ex: proceduri interne ale operatorului aerian, evaluari de siguranta)

Check the documents attached and include a brief description of each of them (e.g.
organization’s internal procedures, studies/safety assessments).
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Anexa 29
FORMULAR AUTORIZARE APROPIERE CU AJUTORUAL RADARULUI DE BORVD
(ARA) PENTRU OPERATIUNILE ZBORURI DEASUPRA INTINDERILOR DE APA -
ELICOPTERE

AIRBORNE RADAR APPROACHES (ARAS) FOR OVERWATER OPERATIONS —
HELICOPTERS APPROVAL FORM

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii aerieni detinatori de
elicoptere care solicita aprobare pentru a putea efectua apropieri cu ajutorul radarului de bord pentru operatiunile zboruri
deasupra intinderilor de apa.

This form is designed to gather all required information from air operators that are helicopter holders and request approval for airborne
radar approaches (ARAs) for overwater operations.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Inmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/N Registration

B. APROBARE OPERATIONALA PENTRU EFECTUA APROPIERI CU AJUTORUL RADARULUI DE

BORD PENTRU OPERATIUNILE ZBORURI DEASUPRA INTINDERILOR DE APA
AIRBORNE RADAR APPROACHES (ARAS) FOR OVERWATER OPERATIONS OPERATIONAL APPROVAL

1. Manualul de Operatiuni (OM)
Operations Manual (OM)
Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la apropierile cu ajutorul radarului de bord pentru
operatiunile zboruri deasupra intinderilor de apa.
References of OM where are included provisions regarding helicopter airborne radar approaches (ARAs) for overwater operations.

2. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM)
Safety Management Sistem Manual (SMSM)
Referinta din SMSM unde sunt incluse apropierile cu ajutorul radarului de bord pentru operatiunile zboruri
deasupra intinderilor de apa.
Reference of SMSM where airborne radar approaches (ARAs) for overwater operations are addressed.
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3. Care este data propusa pentru inceperea apropierilor cu ajutorul radarului de bord pentru operatiunile

zboruri deasupra intinderilor de apa?
What is your proposed date for the commencement of airborne radar approaches (ARAs) for overwater operations?

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméane, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele si tara operatorului aerian (cu majuscule):
Name and country of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date

2016 A29-2 Editia 01
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Anexa 30
FORMULAR AUTORIZARE UTILIZARE AERODROMURI DE REZERVA LA
DESTINATIE AFLATE PE MARE - ELICOPTERE

APPROVAL FORM FOR THE USE OF OFF-SHORE DESTINATION ALTERNATE
AERODROMES — HELICOPTERS

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii aerieni detinatori de
elicoptere care solicita aprobare pentru a putea utiliza aerodromuri de rezerva la destinatie aflate pe mare.

This form is designed to gather all required information from air operators that are helicopter holders and request approval to use off-
shore destination alternate aerodromes.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Tnmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/IN Registration

B. APROBARE OPERATIONALA PENTRU PUTEA UTILIZA AERODROMURI DE REZERVA LA

DESTINATIE AFLATE PE MARE
OPERATIONAL APPROVAL TO USE OFF-SHORE DESTINATION ALTERNATE AERODROMES

1. Manualul de Operatiuni (OM) (aplicabil operatorului aerian roméan)
Operations Manual (OM) (applicable to the romanian air operator)
Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatiunile cu elicopterul la aerodromuri de
rezerva la destinatie aflate pe mare.
References of OM where are included provisions regarding helicopter operations at off-shore destination alternate aerodromes.

2. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM)
Safety Management Sistem Manual (SMSM)
Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile cu elicopterul la aerodromuri de rezerva la destinatie
aflate pe mare.
Reference of SMSM where helicopter operations at off-shore destination alternate aerodromes are addressed.

3. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor cu elicopterul la aerodromuri de rezerva la
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destinatie aflate pe mare?
What is your proposed date for the commencement of helicopter operations at off-shore destination alternate aerodromes?

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméne, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele si tara operatorului aerian (cu majuscule):
Name and country of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date

2016 A30-2 Editia 01
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Acorduri de partajare de coduri Anexa 31

Anexa 31 Acorduri de partajare de coduri

Notificarea catre AACR efectuata de catre un operator aerian detinator al unui
Certificat de Operator Aerian (AOC) emis de AACR cu privire la incheierea unui
acord de partajare de coduri (ORO.AOC.115)

Partea A Declaratia privind partajarea de coduri

A1. Informatii privind operatorul aerian roman detinator de AOC

NUME OPErator @ErIaN...........uuvviuiieiiiiierr e e e e e e e e e e e e e e e e eeaeeens Nr.AOC.........ovveeeee.

Am incheiat un acord de partajare de coduri cu operatorul din tara terta specificat mai jos:

A2. Informatii privind operatorul aerian din tara terta

NUME OPErator @ErIAN. ..........uevvieeieii e e e e e Nr.AOC.........ccoeeee.

Yo [ (=T T= TSR

A3. Declaratie

Confirm ca am verificat ca aceasta tara tertd se conformeaza cu standardele OACI
aplicabile.

Anexez informatiile documentate care sa permita AACR sa se conformeze ARO.OPS.105
(vezi pagina urmatoare).

Numele persoanei autorizate sa faca aceasta Declaratie..............cvevvvveiiiiiiiiiiiiiiee e,

S MM A UG .. e Data....coooveeeieeeeee,

Editia 01 A31-1 2016
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Anexa 31 Acorduri de partajare de coduri

Partea B Informatii documentate ce trebuie transmise

B1. Informatii privind operatorul aerian din tara terta

Tipul de aeronave din AOC al operatorului aerian din {ara terta

Tipul de aeronave ce vor fi utilizate in partajarea de coduri

Zona in care se va opera in sistem partajare de codui

B1. Informatii privind monitorizarea programului

Numele persoanei responsabile pentru programul de audit in cadrul operatorului aerian
roman

Frecventa, scopul si locul de desfasurare al auditului

Informatii privind auditurile de terta parte (ex. IOSA)

Verificarea competentei auditorilor de terta parte daca nu este IOSA

Alte informatii privind monitorizarea programului (ex. inspectii la platforma, inspectii in
zbor)

Raportul initial de audit

SPATIU LASAT INTENTIONAT LIBER

2016 A31-2 Editia 01
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Anexa 32

FORMULAR AUTORIZARE OPERATIONALA HOFO
FORM FOR HOFO OPERATIONAL APPROVAL

Acest formular este conceput pentru a cuprinde toate informatiile necesare de la operatorii care solicita aprobare

operationala HOFO.
This form is designed to gather all the required information from operators requiring HOFO operational approval.

A. DETALII ELICOPTERE

HELICOPTERS DETAILS
Tip Elicopter Serie Elicopter S/N Producator Inmatriculare
Helicopter Type Helicopter Series Manufacturer S/N Registration

B. APROBARE OPERATIONALA HOFO
HOFO OPERATIONAL APPROVAL

1. Manualul de Operatiuni (OM)
Operations Manual (OM)

Referintele din OM unde sunt incluse prevederi referitoare la operatiunile de tip HOFO
References of OM where are included provisions regarding HOFO operations

2. Lista Echipamentului Minim (MEL)

Minimum Equipment List
Referinta din MEL unde sunt incluse operatiunile de tip HOFO.
Reference of MEL where HOFO operations are addressed.

3. Manualul Sistemului de Management al Sigurantei (SMSM)
Safety Management Sistem Manual (SMSM)

Referinta din SMSM unde sunt incluse operatiunile de tip HOFO.

Reference of SMSM where HOFO operations are addressed.

Editia 01/Amdt. 03 A32-1

2020
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Anexa 32 HOFO

4. Continuitatea Navigabilitatii (Proceduri de Intretinere - referinte lucrari din Programul de intretinere)
Continued Airworthiness (Maintenance Procedures — references for tasks from maintenance programme)

5. Certificare de navigabilitate (Certificat de Tip, Certificat de tip Suplimentar, etc)
Airworthiness certification (Type certificate, Supplemental Type Certificate, etc.)

6. Care este data propusa pentru inceperea operatiunilor de tip HOFO?
What is your proposed date for the commencement of HOFO operations?

Declar ca informatiile prezentate mai sus sunt reale si ca orice modificare a acestora va fi adusa la
cunostinta Autoritatii Aeronautice Civile Roméane, in termenele prevazute in reglementarile aeronautice
aplicabile.

| declare that the information given above is true and that any amendment to them shall be communicated to
the Romanian Civil Aviation Authority, within the period specified in the applicable aviation regulations.

Numele operatorului aerian (cu majuscule):
Name of the air operator (uppercase)

Numele si prenumele Managerului Responsabil
(cu majuscule):

Name and Surname of the Accountable Manager
(uppercase)

Semnatura:

Signature

Date de contact:

Contact information

Data:
Date

2020 A32-2 Editia 01/Amdt. 03
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